"Efter ndrmare 7 arsutbildning (4 ars praktik + 3 ars teori) utexamineras jag pa Sjobefalsskolan till
sjéingenjor sommaren 1962.

Det kdnns verkligen skont att ha en riktig yrkesutbildning. Men eftersom jag saknar el-praktik, vilket
behovs for att fa ut ett behorighetsbrev, tar jag forst arbete pa Marin Montage, ett foretag i
Stockholm som gor elinstallationer pa fartyg. Trots allt kdmpande och intresse for batar har jag sa
smatt borjat intressera mig for flyg, inte som yrke, men kanske kan jag ta ett privatflygarcertifikat.....

”Jag sitter andaktigt och njuter av de oerhoért vackra naturscenerna.

Flygplatsen dyker upp och vi tar ett varv runt faltet for att kolla att banan, som bestar av sand och
grus, ar hel och fri. Svanger in pa final, landar och taxar in till en liten stationsbyggnad dar vi slapper
av nagra passagerare och tankar upp planet.

Vil klara att starta igen borjar styrman anyo klaga 6ver att det ar kallt!

Vi har 27 grader varmt i skuggan sa jag ar lite brydd. Efter ytterligare ett par minuter borjar han se
matt ut och krédks. Da dntligen forstar jag att han ar sjuk. Men vad kan vi géra mitt inne i Afrika?
Behover han ldkare eller ar det bara nagon enklare akomma?

Efter samrad med stationspersonalen bestdmmer vi att de ska forsoka fa fram en ldkare tills vi
kommer tillbaka om cirka tva timmar.

Vi taxar saledes ut och ar snart i luften.

Nésta sektor ar bara 45 minuter och gar till Bu-jumbura i Burundi langs Tanganyikasjon. Efter cirka 20
minuters flygning borjar styrman Mwungi att muttra ndgot ohorbart for att efter ytterligare en kort
stund forlora medvetandet. Jag kallar genast pa vardinnan och forsoker med hennes hjalp kolla vad
som hant och vad vi kan gora tillsammans.

Vara forsok ar helt fruktlosa. Mwungi forblir medvetslos, sa jag alarmerar tornet i Bujumbura......

” Morkret har fallit nar vi taxar ut och eftersom vinden ligger mitt i banan har vi inga problem under
starten. Flygningen gar snabbt och redan efter 35-40 minuter Iamnar vi héjden for inflygning till
Prestwick. Sista vadret fran Prestwick meddelar vindar pa 30-55 knop tvars banan med byar betydligt
over 55 knop, samtidigt som det regnar kraftigt.

Vi far en radarvektorerad inflygning till ILS for den aktiva banan och jag kopplar in autopiloten pa
ILS:en och allt verkar lugnt och stilla. Nastan for lugnt, var ar de kraftiga vindarna och den férvantade

”

turbulensen? Det verkar bli en helt normal inflygning, eller ar det bara lugnet fére stormen?.............



