Del 2 Perioden 1910-1920

Historik

Under ovan namnda period var tillverkningen pa Bergsund under sin mest
intensiva period. Man byggde angmaskiner, raoljemotorer som man installerade
i olika typer av fartyg. Broar var ocksa en stor huvudprodukt. Man lar ha byggt
Over 800 olika broar och hade dver 1000 personer sysselsatta med olika projekt
vid verkstaderna, samt ute pa montage runtom i Sverige och i Norden.

Ar 1919 firade man 150 é&rs jubileum. 1874 anlade man Finnboda Slip
sedermera Finnboda Varv och dar en stor del av flottans fartyg blev byggda.
1906 fanns dar en slip samt tva stycken flytdockor och man arrenderade tva
skeppsdockor dven pa Beckholmen.

Ar 1916 séldes Finnboda till Rederiaktiebolaget Svea i Stockholm. 1919 6verlat
man dockor och verkstader pa Beckholmen till Kungliga Flottans varv.
Tillsammans med Armerad Betong i Malmé anlade man ett nytt varv vid
Ulvsundasjon & Maragaretetorps agor ett varv for att bygga skrov i armerad
betong som vid denna tid anses vara ett framtidsprojekt och man byggde ett
antal fartyg i betong.

1917 anlade man en helt ny maskinverkstad for tillverkning av motorer med
moderna verktygsmaskiner och man inforde direkt eldrift av maskinerna. Fran
1860 fram till 1919 hade man totalt tillverkat 395 mindre och strre ang och
motorfartyg av de mest skilda slag sasom, snabbgaende motortorpedbatar, motor
och anglastfartyg, tankangare, passagerarefartyg, skargardsangare, bogserbatar,
isbrytare  och grundgaende hjulbatar. Sarskilt kan uppmarksammas
passagerarangfartyget Vineta, som 1918 forolyckades utan for Finland,
skolskeppet Abraham Rydberg, minfartyget Claes Flemming, Stockholms Stads
Isbrytare, senare bendmnd Sankt Erik och motorfartyget Samur byggt for ett
ryskt rederi.

Det forsta fartyget i betong var en angare med namnet S/S Thermis som Ni kan
se bade fore och efter sjosattningen. Till skillnad mot normalt skeppsbyggeri,
gots skrovet upp och ner. Hur man vénde detta fore sjosattningen &ar en gata och
framgar ej av bilderna,

Angmaskiner frén Bergsund var dnnu en stor artikel och var kéanda for sin
enkelhet och lag angforbrukning. Manga av flottans storre fartyg hade utrustats
med dessa angmaskiner som tillverkades vid Bergsund och monterades bade pa
Bergsund och Finnboda. BI. annat marks pansarbaten Fylgia och Thule. Man
hade standardiserat storlekarna pa angmaskiner. Sjoangmaskiner fran 130 — 170
IHK utfordes som compoundangmaskiner ( 2 cylindrar i serie) med
stralkondensorer. 250 IHK compoundangmaskiner med stral eller ytkondensorer
beroende pa inomskérsfart eller oceangaende fart i saltvatten. 500, 700, 1000,



1800 IHK utfordes som trippelangmaskiner ( 3-faldig serieexpansion) och var
alltid forsedda med ytkondensorer och luftpumpar att kondensatet kunde
atertagas som matarvatten till angpannorna

Tig. 5. Bergsunds Mek. Verkstad A.-B:s 275 tons betongfartyg strax fére avlopningen i sta-
R pelhuset vid Ulvsundavarvet,

Bergsunds forsta bat av armerad betong S/S Themis pa 275 bruttoregisterton vid
stapelavlpningen pa Ulfsundavarvet.

Pa foljande sidor ser Ni exempel pa compound och trippelexpansions-
angmaskiner



Bergsundsangpanna for storre fartyg fardig for leverans. Pannan har fyra eldror i
var anda och gemensam flamugn i mitten av pannan
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De korrigerade delarna i hogra bilden visa pannas eldrér som mynnar i mitten i
flamugnen. Dérifran gar avgaserna genom tuberna at bada hall och hamnar i
rokskapen som inte visas i denna bild. Skorstenen ar ansluten till rokskapen.



Principbild av en compoundangmaskins cylindrar. Hogtryckscylindern till hoger
med plansslid, samt lagtryckscylindern dven denna med planslid.

Trippelexpansionsangmaskin. Hogtryckscylindern har har kolvslid syns till
hoger i bild.



Fig. 3 700 THK sjomaskin, féirdi'gmonterad i Bergsunds maskin-
verkstad, ‘ Stockholm.

En 700 IHK trippelexpansions angmaskin fardig att levereras fran Bergsunds
Mekaniska Verkstad

Man har byggt manga angmaskiner och fartyg pa Bergsund men endast ett fatal
finns kvar och oftast inte med sin originalmaskin. Dock finns det nagra som &r
kanda och som fortfarande &r i drift jag skall nu visa nagra av dem.

Jag borjar forst med passagerarbaten Thor som idag &r i drift sommartid pa
Helgasjon i Smaland. Thor ar den dldsta av de batar jag skall presentera.
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Angaren Thor byggdes pd Bergsund 1887 och sjosattes i Helgasjon for det
nybildade bolaget R&ppe-Asa Kanalaktiebolag. Den gick med gods och
passagerartrafik fram till 1930-talet da konkurrensen fran landsvagstrafiken
gjorde fartygsdriften olénsam. Under 40-och-,50talet var man sysselsatt med
turisttrafik, men inte heller detta gjorde trafiken lonsam och davarande agare
beslot att skanka baten till Smalands Museum som idag med frivilliga insatser
driver passagerartrafik for turister vidare.

Under 1970 till 1971 genomgick baten en omfattande renovering och aven
maskinen renoverades av en yrkesskola. Originalangpannan blev utdémd och en
ny angpanna byggdes p& Vatten & Anga i Savsjo efter modell av den &ldre
dngpannan. Angpannan &r vedeldad vilket inte &r sarskilt vanligt bland
angfartyg, men tillgangen pa bransle ar det naturligtvis enklare med ved an kol,
inne i sjalvaste Smaland.

e s a
Den av yrkesskolan fardigrenoverade encylindriga angmaskinen pa 35 HKk.
Denna maskin ger en fart av ca 9 knop. Thor ar idag besiktigad att transportera
70 passagerare. Vid nybyggnadstillféallet var det 100 passagerare.



Har sys maskinen med éhgpédraget pa toppen av slidskapet.

Nasta fartyg ar passagerarangbaten Trafik, med hemmahamn Hjo. Hon har
foljande datan. 162 bruttoregisterton, med ett djupgaende av 2,7 m. Byggd 1892
vid Bergsunds Mekaniska Verkstad i Stockholm. Langd 31.66 meter. Bredd 6,28
meter. Hon &r registrerad for 180 passagerare och gor en fart av 11 knop

Till vanster en bild av angaren Trafik och till hoger en bild av hennes
originalangmaskin som ar en compoundangmaskin pa 240 hk eller 176 kW.

Maskinen &r helt i originalskick. Trafiken upphdrde helt 1959 och baten skulle
huggas upp, men ett antal personer beslét att renovera henne till nyskick och



efter 30 000 arbetstimmar gick hon ater for egen maskin till Hjo sommaren
1977.

Den hittills storsta bevarade angfartyget fran Bergsund ar tidigare angfartyget
tillhérande Stockholms Stads isbrytare bendmnd Isbrytaren Il och tjanstgjorde
runt Sveriges kuster dven som stadsisbrytare. Hon byggdes pa Finnboda Varv
och levererades den 18 Mars 1915. Hon var verksam under 62 ar och fick bryta
is under 31 vintrar. 1977 lades hon upp och hade sen 18 ar tillbaka fatt namnet
Sankt Erik.

Genom  insatser  fran  Blido-Frotuna  Skargardsforening,  Svenska
Maskinbefalsférbundet, klubb Maritim samt Stockholms Stad och Statens
Sjohistoriska Museum, blev Sankt Erik bevarad som museiefartyg till
eftervérlden. Hon ligger normalt fortdjd vid Galarvarvet. Under sina tjanstear
var hon som manga andra stadsisbrytare bemannad av manskap och befal fran
Flottan, men pa senare ar bemannad med civilt manskap och befal. Problemet
idag for dessa stora angmaskinerier ar att hitta maskinbefal som har behorighet
att arbeta som maskinchefer och maskinister idag, da den svenska
maskinbefalskaren endast har behorighet for motorfartyg. Lyckligtvis tillhor jag
den lilla skara som innehar fullstandig behorighet for angdrivna fartyg och for
nagra ar sedan blev jag erbjuden att monstra pa en av Tysklands storre
angdrivna bogserbatar vid namn Stettin, som &ven har nagot mindre
maskinstyrka &n Sankt Erik och fortfarande ar koleldad med hemmahamn
Hamburg.Aven i Tyskland var det brist pad behorigt maskinbefal, darav
erbjudandet.
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Har ligger Sankt Erik i Malmé dar Angpanneféreningen hade specialvisning for
inbjudna gaster att bese fartyget,



Angpannorna till héger med oljebrannare (angdrivna)



Isbrytaren Il:s aktra dngmaskin monterad pc
Finnboda varv. Den var pd 2 500 hk.

Sa har sag den aktra maskinen pa 2500 IHk nar den monterades vid
Finnbodavarvet
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Maskinrenoveringen inleds. Gunnar Eriksson lyfter upp ligtryckscylindern:
kolv. Foto: Leif Sillquist

En for maskinpersonal valkand bild. En kolvhalning pa den aktra maskinens
lagtryckeylinder. Hogtryckcylinders diameter var, 59 cm, mellantryckscylindern
96 cm samt lagtryckscylindern 155 ¢cm. Slaglangden var 100 cm. Maskinen var
en trippelmaskin med ytkondensor pé& 2 500 Ihk vid 102 v/min och 13 Kg/cm?®.



Den forliga maskinen var pa 1200 IHK, en trippelmaskin som drev den forliga
propellern. Cylinderdimensionerna ar 40,5, 65 och 105 cm vid en slaglangd av
45 cm. Varvtalet vid full effekt ar 258 v/min.

Stora maskinen iging igen. Till higer maskinchef Gosta Lion med handen pd dngpddraget.
Maskinist Olle "Pelle” Pettersson vid maskintelegrafen.
Foto: Gunnel Ilonen, Sjéhistoriska museet

Har ser wvi till hoéger maskinchefen Gosta Lion, vélkand 1 Sv
Maskinbefalsférbundet samt 1:e maskinisten till vénster Olle Pettersson vid
manovern pa den aktra maskinen

Angturbindriven generator



Eldare i aktion. Har slaggar han fyren i en eldstad. Man hade 4 eldare per vakt.

Sankt Erik har fyra angpannor med tre eldror/eldstader per panna. Varje panna
har en eldyta pd 229 m? och ett arbetstryck av 13 kg/cm?. Fram till 1958 var

pannorna koleldade, varpa man installerade angatomiserade tryckoljebréannare.
n B \

Slutligen en bild av en tidigare beséttning med befél och manskap. Kapten i
mitten (sittande). Maskinchefen med maskinbefélen till vanster (staende)



Tyvérr ar det samre med bilder fran motorfartyg som man byggt vid Bergsund.
Det finns kanske inga fartyg bevarade idag vad jag vet.

MOTORFARTYGET :SAMUR>. /716
Sedan oktober forra dret ligger vid Bergsunds Mek. Verk- sirskilda intresse sdsom varande det storsta i Sverige och

stad ett darstides for rysk rdkning, rederibolaget Rybak i  kanske i virlden byggda motorfartyg med vanliga riolje-

motorer.
Fartygets hufvuddimensioner iro:

Langd ofverallt ... 646:1sm
Lingd mellan ytterkanter af stifvar ... . . . 62,82 »
Storsta bredd pd spant ... ... . e Qy1q0 v
Malladt djup 1 sidan.................. ... 3,002
Beriiknad fart med 6oo tons last ca ... . 8!/, knop

Fartygets lastkapacitet #r Goo ton.vid ett djupgiende
af 2,55 m, hvilket ir det normalt tillitna pi den afsedda
farten pa Volga. P& djupare vatten kan fartyget utan
oligenhet nedlastas till 3,4 m och lastar di c:a 1 coo ton.

Fartyget dr byggdt i enlighet med ritning fig. 2. Det

Fig. 1.
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| Fig. 2

En bild av motorfartyget Samur som byggdes for ett ryskt rederi och var
lastfartyg pa Volga och Kaspiska havet och var forsedd med Bergsunds marina
Originalmotor. Fartyget var pa 1000 bruttoregisterton och hade tva 4-cylindriga
Originalmotor en pa saval styrbord som babords sida, vardera motorn var pa 180
IHK och gav fartyget en fart av 8,5 knop med full last. Pa foljande bild ser Ni
interioren fran maskinrummet. Tubpanna for varme ar placerad akter om
maskinen viket kan synas markligt. Fotot ar taget pa forkanten av motorerna och
man kan se mandverplatsen pa vardera maskinernas forkant och
maskintelegraferna pa respektive maskin. Bada maskinerna var omkastningsbara
med tryckluft. Bergsund hade vid denna tid utvecklat ett eget reverseringssystem
med luft se féljande annonser i tidningen ” Motor” fran ar 1921.



MOTOR-LASTFARTYGET »SAMUR». Féorsedt med 2 st. 180 H.K. 4 cyl. direkt omkastbara Bergsunds-m
Dijupgiende med 1000 tons last 11 fot. Fart vid 8!/, fots djupgiende = 8!/, knop.

»SAMURS» MASKINRUM med hjilpmaskineri och virmepanna for oljeeldning. ’
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Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEN



Sértryck ur »Motors> Oktober-n:r 1921,

Bergsunds verkstdder och varv.

En ny svensk raoliemotor.

Bergsunds har frambralt en motor med en ny mandveranordning
medelst luft.

Den ledande stillning, som vart land si gott som
omedelbart tillkimpade sig a rdoljemotoromradet har
det icke blott bibehdllit, utan ytterligare forstirkt. Snart
sagt varje forbittring, som tillkommit under de cirka 20
ar, som denna motortyp existerat, har utgdtt frdn ndgon
svensk fabrik. Vid olika tillfillen ha vi ocksd till var
glidje i »Motorss spalter kunnat fastsld att den eller den
svenska fabriken framkommit med den eller den nyheten.

Trots de vargatider som nu rdda, och som drabba mo-
torindustrien kanske hdrdare dn ndgon annan, arbetas det
med hogtryck pa forbittringar, vilket vi ock i ett par
foregdende nummer framhdllit, fast vi icke kunnat fram-
ligga detaljer, dd de respektive fabrikanterna icke ansett
ritta ogonblicket vara inne att publicera dem. En har
dock beskrivits 1 ar och en skall nu skildras nedan, nim-
ligen en mandveranordning som uppfunnits av en av
Bergsunds Mekaniska Verkstads ingeniérer.

Vi ha foretagit en provtur med en bogserbdt, forsedd
med en 2-cylindrig
Bergsundsmotor med
dylik  manéveranord-
ning och kunna endast
uttrycka var tillfreds-
stillelse o&ver den-
samma. Den arbetade

anordnade att manéverluften vid handspakens ender:
ytterlige »fram» eller »back» tvingas att passera genom
mot respektive ldgen svarande kanalsystem. Mandver
luften ledes hirifrin till slidhuset B, som dr forsett mec
en vridbar slid #, vilken roterar kontinuerligt och i Gver
ensstimmelse med motoraxeln.

Sliden har tvenne kanaler X och Z, den ena fér frami
och den andra for backging., Dessa kanaler std i direk
forbindelse med var sin kanal frin ventilhuset. T slid
husets vigg dro likaledes anordnade kanaler M och N
som genom ledningarna P och R, férsedda med retur
ventiler C, sta i forbindelse med var sin motorcylinder
Dessa ventiler dppnas och slutas automatiskt frén hand
spaken ) for mandverluftpddraget, pad sd sitt att venti
lerna stindigt sti oppna under padrag av mangverlufter
och stingas si snart pidraget slutes. Det vill siga, di
spaken D aterférts till mandverlage.

Startning av motorn eller omkastning av rorelserikt-
ningen tillgdr pd fol
jande sitt:

[Tandspaken D lig-
ges over till »framdts,
och den med densam-
ma forbundna kiken

Z oppnar de mot rorel-

s

sidkert som ett urverk

<

och manévrerna, som
skedde med propellern
tillslagen och vid olika
varvantal, voro sd gott

!

seriktningen svarande
kanalerna, som limna
mandverluften fritt
tillopp genom ventil-

huset och vidare till

som Ogonblickliga. En

lekman skulle saker-
ligen icke kunnat ha
uppfattat  skillnaden
mellan manévrerna vid

irx premdmm >

slidhuset, didr den av
sliden fordelas och
genom de nu dppnade
returventilerna  fort-

sitter till respektive

P

en liten angbdt och
denna, sd ytterligt
snabba, men pd samma
géng lugna och mjuka
voro de. Och indd
var det icke ens den
ordinarie maskinisten,
utan chefen for leve-
ransavdelningen hos
en av vara stora kol-
firmor, som  skotte
mandverspaken vid tillfallet. Béten drar namligen kol-
prdmar dagen i #nda, och forestindaren har funnit den
nya anordningen si intressant, att han sjilv litet dd och
dd spelar maskinist.

Anordningen ifriga, som kan tillimpas pa alla motor-
storlekar frin 1-cylindriga och uppdt, bestdr av tre huvud-
delar, nimligen ventilhuset A, slidhuset & och ventilerna
C. Manéverluften, som av motorn sjilv uppladdas och

-magasineras i behdllare, star i direkt férbindelse med ven-
tilhuset, vilket &dr forsett med en med handspaken [
fram och ater vridbar kik £ Ventilhuset och kiken dro
forsedda med tvenne frin varandra skilda kanalsystem, sd

cylindrar.

Under det att sa-
lunda mandverluft in-
kommer 1 den ena
cylindern och driver
cylinderkolven neddt, har den andra kolven sin kompres-
sionsperiod. For att forhindra det vid kompressionen
uppkommande motstdndet i cylindern utslippes den dir
stiende luften eller gasen genom den Oppenstaende ven-
tilen genom slidhusets och ventilhusets backkanaler ut i
det fria. DA kolven kommit &ver sin &vre dédpunkt,
borjar sliden Gppna det fér denna cylinder motsvarande
lufttilloppet, under det den forstnamnda cylindern borjar
sin kompressionsperiod och handspaken &terfores i sitt
nollige, dd kiken avstinger samtliga de med densamma
under startningen samverkande kanalerna, och returven-
tilerna bliva fritt anliggande mot sina siten, varpd mo-
torns normala arbete vidtager. Under startningen tillfores
brinsle, och {6r varje varv verkar de skilda cylindrarnas
tindanordning, si att motorn genast startar, di den darfér
erforderliga hastigheten uppnatts.

Vad ovan beskrivits med avseende pa motorns start-
ning »framdt», dger givetvis rum pa samma sidtt vid

Overdelen av motorerna med manéveranord-
Fningen.



mandver »back» endast med den skillnaden, att dirvid
till folijd av handspakens och siledes Zven kikens vrid-
ning i motsatt ytterlige (back), manéverluften inledes i
backkanalerna, medan de frin cylindrarna avgiende gas-
eller luftmingderna genomgé framkanalerna, som di kom.-
municera med det fria.

Konstruktionen i sin helhet &r enkel och inga delar
finnas som kunna forslitas.

Startning och mandver kunna ske utan frinkoppling
av propellern, vilket mdojliggdr borttagandet av friktions-

forbindning mellan maskineriet och propellern standigt
forefinnes, bortfaller faran fér motorns rusning, varfor
brinsleregleringen kan hégst visentligt forenklas. Motorn
kan ocksd utan onormalt hég pdkinning. hos nigon
del av maskineriet omkastas vid vilket varvantal som
helst.

Anordningen mdjliggér ocks3, att maskineriets ytter-
dimensioner och f6ljaktligen dess vikt kan ganska visent-
ligt reduceras, sarskilt betriffande lingden av motorn,
som dr det avgorande mattet fér maskinrummets storlek

kopplingen emellan motorn och propelleraxeln. D3 fast i fartyg, dir endast begrinsad plats stir till férfogande.

2-cylindrig Bergsundsmotor med den nya mandé-

Bergsundsmotor, sedd akterifran. Bilden visar sdvdl manéver- "
veranordningen medelst luft.

anordningen som_brdnnoljeregulatorn.

Omkastning med luft var val i och for sig ingen nyhet, men Bergsund hade
utvecklat ett eget system som verkade enkelt i sitt utférande.

Man monterade in huvudmotorer i segelfartyg och féljande bilder ar tagna fran
ett fartyg med namnet Polstjarnan, vad jag tror ar en 4-mastad skonare. Fartyget
var hemmahorande i Stockholm och hade byggts i Finland och bogserats fran
Finland till Stockholm dar motorer installerades pa Bergsund. Fartyget var pa
1600 d.w.tons. Langd 6verallt 220 fot, samt storsta bredd 40 fot.

Huvudmaskin var en 4-cylindig Bergsund Originalmotor med luftreversering
och pa 240 ehk. Fartyget gor for motordrift 6 knop. Hjalpmaskin ar en 3-
cylindrig raoljemotor pa 30 ehk som driver en med koppling fdrsedd
luftkompressor till startluft. Generatorn ar pa 23 kw, 110 volt likstrém for drift
av eldrivna maskiner och belysning. Ett ackumulatorbatteri av fabrikat Jungner
pa 110 Volt, med 96 celler finns dven inmonterat. Elwincharna pa déack ar av



Aseas fabrikat och kan lyfta 3 ton vardera. Ankarspelen av samma fabrikat kan
lyfta vardera ankarna pa 2 ton.

MOTORSEGLAREN >POLSTJERNAN:.

Av civilingenjor Ernst Géranson, Stockholm,

‘ 7id Beckholmen i Stockholm l4g sistférflutna hést under »Polstjernans, vilken i slutet av augusti minad férra dret
utrustning ett fartyg, som tilldrog sig ritt stort in-  bogserades hit frin Finland, dir skrovets byggts for att

tresse pd grund av sina for en triseglare ganska impo-  hir erhdlla rigg och maskinutrustning.
nerande dimensioner. Det var den finska motorseglaren Anmirkningsvirt dr, att det synnerligen vilbyggda skrovet
7!
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Fig, 1.

Avgasroren gar 'ej ut i nagon skorsten utan i fartygets aktra parti. Med ett spjall
kan rorsman dirigera avgaserna at styrbord eller babord sa att de alltid avgar pa
fartygets radande lésida.
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Har syns huvudmotorn samt hjalpkéarran pa styrbords sida férsedd med generator
och luftkompressor. Vidare syns brannoljetankarna och de aktra starluftkarlen



Fig. 5. Interior av maskinrummet.

Huvudmaskin samt hjélpkérran pa styrbordssidan

Fig. 8, Elektrisk vinsch. Fig. 9. Elektriskt ankarspel.

Tig. 10. Generator, driven av Bergsundsmotor.

Elektriska déckswinchar och ankarspel och underst hjalpkarran bestaende av en
3-cylindrig Originalmotor med luftkompressor och elektrisk generator.



Under perioden 1910 till 1920 forandrades Originalmotorn valdigt lite.
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Staende stationir Raoljemotor

SYSTEM 1911 System 131
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Sa har sag den stationara varianten ut och man kallade modellen for 1911

Fig. 2

Liggande stationir Raoljemotor
System 1911

En liggande variant tillverkades &ven under en tid av Bergsund och &r en direkt
kopia av den vertikala motorn
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FRAMN BRANSLEPUMPEN A
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Schematisk skiss af Originalmotorn
System 1911
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Sa har sag den vertikala motorn ut i tvarsnitt
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Schematisk skiss af Originalmotorn
System 1911

Har en tvarsnittsbild av den vertikala motorn
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D_et speciella med Bergsundsmotorerna var just utformningen av téandkulan,
vilket jag beskrev i foregaende utgava av Tandkulan. Man kom att dndra denna
del ett antal ganger som jag skall visa framover

:. : .:....................0.0............................0..'.0‘.....’..0....... e oo
° ® @

se X0 BERGSUNDS MEK. WERKSTADS A.-B., STOCKHOLM  «o3%ee

Forgasnings-, blandnings- och tiand-
anordning.

Forgasningsanordningen, fig. 7, bestdr af -ett antal efter
hvarandra stallda smala metallplatar H, forenade med hvar-
andra och med locket I. Fran munstycket G sprutas branslet
mot dessa platar i de riktningar, som de prickstreckade linjerna
angiva. Hvarje plat mottager pr ytenhet alltid lika stor brans-
lemangd och fordelar den i de riktningar hvari pldtarna aro stallda,
samtidigt som brinslet 6fvergar i gasform till f6ljd af platarnas
hoga temperatur. Detta forsiggdr nagot ogonblick innan kolf-
ven uppnatt sitt hogsta lige. Kompressionsvarmet i forening
med platarnas hoga temperatur antdnder det blandade brans-
let niastan omedelbart efter sedan insprutningen forsiggatt.

Denna ytterligt effektiva forgasnings- och blandningsanord-
ning mojliggdr bréanslets inférande i kompressionsrummet sa
sent, d. v. s. sd nara cylinderkolfvens 6fre — vid liggande mo-
torer inre — vandldge, att ndgon fortidig tindning ej kan in-
traffa. FEmedan branslet sprutas direkt emot platarna H, af-
kylas dessa i proportion till den inférda branslemdngden, hvari-
genom de bibehalla en nastan konstant temperatur, oberoende
af belastningen.

& &



Beskrivning av tandkammaren/kulans funktion

Fig. 7

AN AV
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Kompressionsrum och forgasningsanordning

Bransleventilen spred sin strale mot den i kammaren centralt placerade och
okylda tdndanordningen. Brannaren var vid denna tid toppmonterad och varmde
den okylda toppen med dess tandinsats.



Har foljer en beskrivning 6ver Originalmotorernas arbetssatt

Avrbelsforlioppet

Brdnsleis
inforande

Inspruinings-
munstycket

) )
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BESKRIFNING

6fver
originalmotorns arbetssitt och
konstruktion.

Motorn arbetar enligt tvataktsystemet, d. v. s. den erhal-
ler en tandning for hvarje hvarf motoraxeln roterar. Da cy-
linderkolfven E fig. 3 och 5 ror sig at vefhuset T, komprimeras
luften i detta, och da kolfven hunnit sa langt, att afloppskana-
len Z Oppnats, begynner utstrémningen af explosionsgaserna till
ljuddamparen O. Da kolfven hunnit annu nagot langre ned, blot-
tas tilloppskanalen D genom hvilken friskluften instrommar
fran vefhuset och utdrifver de kvarvarande explosionsgaserna.
Da kolfven vandt vid sitt ndrmast vefhuset varande ytterlage,
stanges efter hand luft- och afloppskanalerna, hvarefter den i
cylindern kvarvarande luften komprimeras af kolfven. Nar
kolfven 1 det narmaste uppnatt sitt andra vandlage, inkommer
branslet genom munstycket G och sprutas mot forgasningsytan
H. Brianslet forgasas mot denna, blandas med den i kompres-
sionsrummet befintliga friskluften och antdndes. Genom det
harigenom uppkomna explosionstrycket paverkas kolfven under
sin atergdende rorelse och en ny arbetsperiod begynner 1 likhet
med den foregaende.

Branslet tillféres motorn medelst en pump A, fig. 3—4
och 5—6 hvilken drifves af en pa regulatorn B anbragt klack
C. Genom regulatorns paverkan instélles klacken sa, att pump-
slagets storlek alltid afpassas efter belastningens storlek.

Bransleinsprutnings-munstvcket G 4dr sa beskaffat, att
branslet sprides af detsamma sasom de prickade linjerna i fig.
7, visa hvarefter branslet slar an mot forgasningsytan H, Innan

— 6 —
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branslet inkommer till munstycket G, maste det passera genom
tre sarskilda filtreringsanordningar, B, C och D, fig. 12, hvar-
igenom all risk dr utesluten att munstycket skall blifva igen-
tappt af i branslet befintliga fororeningar.
Smorjningen af de rorliga delarna sker frin en gemensam Smorjningei
smorjoljefordelare L, fig. 3, 4, § och 6, 1 hvilken oljan halles vid
ett konstant ofvertryck medelst oljepumpen M, fig. 4 och 6.
i1l denna kommer oljan fran behallaren N. 8,8 utmarka de olika
smorjstallena, hvilka medelst metallrér dro férbundna med olje-
fordelaren genom dennes aflopp R.
Uppvarmningen af motorn sker medelst lampbrannaren K, ngg;?;’;;;ﬁ”g
fig. 3 och 5, hvilken star i f6rbindelse med en petroleumbehal-
lare. Brinnaren uppvirmes medelst en med veke forsedd sprit-
kopp U.
Igangsattningen sker for hand vid de mindre motorerna, Mlﬁgg’;ﬁ;”
och vid de storre medelst komprimerad luft, hvilken komprime-
ras i motorcylindern. De stérre motorerna aro darfore forsedda
med en kombinerad igangsdttnings- och matareventil F.
Tindningen forsiggdr mot forgasningsytan H, hvilken hal- Tandniucen
les tindvarm af explosionerna dd motorn kommit igang.
Hastighetsregleringen sker medelst centrifugalregulatorn B f;fcf%[:;ﬁij:n
pa sa sitt, att dd motorns belastning dndras, forindras dfven '
storleken af brinslepumpens slag, si att brinsletillforseln alltid
motsvarar belastningens storlek.
Cylinderns afkylning sker genom kylvattenpumpen P, hvil- C.Wi”-df;::i afkyl-
ken drifver kylvattnet genom vattenmanteln Q. "

& & b



Man inforde ocksa en annan typ av regulator en riktig centrifugalregulator

placerad pa vevaxeln. Beskrivning enligt!ft')ljande }
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Hastighetsregulatorn.

Hastighetsregleringen sker medelst en pa motoraxeln an-
bragt centrifugalregulator, fig. 8. Denna bestar af en kapa B,
fastad pad motoraxeln samt af en vikt Y, hvilken dr rorlig i en
lagerskal R, utbildad i sjdliva regulatornafvet. En kort spiral-
fjader E kvarhaller vikten i lagerskilen. Regulatorfiidern D
motverkar viktens, till {61jd af centrifugalkraften, uppkommande
rQrelse utat. Viktens motsatta dnda dr forsedd med en klack
C, hvilken genomgar en Oppning i kdpan. For hvarje hvarf
motoraxeln roterar, paverkar klacken pumpstangen W, hvil-
ken 1 sin tur paverkar plungern G till brianslepumpen A. Da
motorns hastighet Skas, forflyttar sig vikten Y utat till foljd af
den okade centrifugalkraften, hvarvid klacken C forflyttas i
motsatt riktning d. v. s. indt motoraxeln. Harigenom minskas
pumpslagets storlek tills motorn atergatt till normal hastighet.
Minskas motorns hvarfantal blir forhallandet omvindt. Vikten
forflyttas da till-f6ljd af fjaderns spanning inat axeln, och klac-
ken € 1 motsatt riktning, hvarigenom pumpslaget forstoras.

Denna regulatorkonstruktion &dr ytterligt kanslig for dfven
de minsta hastighetsvariationer. Hirigenom dr det mojligt,
att med denna erhalla en jimnare ging an med nagon annan
regulatorkonstruktion. Dess regleringsformaga Ar likval till
stor del beroende pa spdnningen af spiralfjidern E. Ar denna
for styf, sa blir regulatorn trog, och dr den for vek, s lyftes vik-
ten frdn lagerskalen R for hvarje hvarf den roterar, hvilket
afven medfor oregelbundenheter i motorns gang.

Da motorn utgar fran verkstaden, dr fjaderspinningen helt
naturligt afpassad efter behofvet. Det kan likvdl hdnda, sedan
motorn varit i anvindning nagon tid, att spanningen aftagit,
hvilket ger sig tillkdnna darigenom att motorn vid liten belast-
ning vasentligt Okar sin hastighet. Detta upphjilpes genom
att mellan fjadern E och kapan B inskjuta en platremsa pa cia
I mm. tjocklek.

Man bor nagon gang med en skrufmejsel eller liknande Ivfta
vikten fran lagerskalen och samtidigt hélla nigra droppar smérj-
olja under densamma.



e . .C'lll..l.l.......llCIIl........'...‘.'.......l... ....... esoeccOOOORRORRORRS : a8
. .
.

Skall klacken C nagon gang
bytas ut, tillses sedan den
nya klacken blifvit insatt pa
sin plats, att den helt och
hallet fyller ut den medfol-
jande platmallen F, da denna
stalles pa regulatorkapan B,
se fig. 8 a. Passar den icke
noga efter mallen, s& foran-
dras tjockleken af ladermel-
lanlagget L, tills klacken C
noga utfyller mallen.

Sedan klackens liage saledes
blifvit bestamt, tillses att kam-
rullen H star sa hogt, att
den icke traffar klacken forr
an 1 det ldge som visas &
figuren. Kamrullen far pa
inga villkor stda sa lagt, att
den stoter i klackens framre
kant.

&

v Gese BERGSUNDS MEK. WERKSTADS A.-B., STOCKHOLM e RKees

)
Ll L4 L[] .
LL) - -I.............lI......'..lll.l.......l...‘l‘.l..l........................l. L] LLJ

Fig. 8

Till insprutnings-

~ 5 ventilen

Axelgerulator med branslepump



se » ::---uc--u-.c...c----u.u-o.-ocu-.------l-nocncloun--vooo.-l---a’c--coo-..a- . 2
., B .

e Heee BERGSUNDS MEK. WERKSTADS A.-B., STOCKHOLM  +e2X)Cee

DA L . -
S8 & 8000080008000 0000000 NN 0N0RetRREIRINIRNORRRRRRNRRIRIRRGaRIRRS sesssnssscsss o oo

TAtningsanordningen vid sidolagren.

Timedan vefhuset utgdr kompressionsrum for den luft, som
skall renblasa cylindern, ar det nddvindigt att sidolagren aro
forsedda med tdtningsanordning. Denna visas i fig. 9 och ut-
gires af en metallring B, hvilken ar noga inpassad i ett spar i
sidolagret A, hvarjimte den passar titt pi motoraxeln. Eme-
dan sparet dr djupare dn ringen bibehéller ringen sin titnings-
férmaga oberoende af lagrets afndtning.

Sidolagren dro dessutom itudelade och férsedda med tunna
mellanlagg af ﬁetallbleck, hvarigenom ansidttningen af lagren
sker helt enkelt genom att borttaga ett eller flera af dessa.

Smérjningen af lagret sker genom den pa lagrets ofre sida

hefintliga ventilen.

Sidolager med tidtningsring

Lagertatningen runt vevaxeln i vevhuset.



Vid denna tid fanns ingen vanlig lubrikator utan en huvudpump som via en
fordelar smorde samtliga smorjstallen pa motorn.
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Centralsmorjanordningen.

All smorjning forsiggdr under ett konstant 6fvertryck, hvil-
ket underhalles medelst en oljepump M, fig. 10. Denna erhaller
sin rorelse fran excenterskifvan for kylvattenpumpen. Fran
oljebehallaren inkommer oljan vid a och afgar vid b till forde-
laren L. Pa denna finnes for hvart och ett af smorjroren h en
regleringsskruf d genom hvilken oljetillforseln f6r hvarje smorj-
stille instélles. P4 fordelarens undre sida finnes dfven for hvarje
smorjror en profkran e genom hvilken smoérjningen kontrolleras.
For oljetryckets afldsande finnes pa fordelarens oOfre sida ett
upptill slutet glasror f. Oljetrycket regleras medelst en ventil-
skruf ¢ & pumpen, sa att oljan stiger nagot 6fver det i glasroret
synliga metallstiftet.

Da motorn ar under arbete, maste man noga tillse, att tryc-
ket 1 oljefordelaren icke blir f6r hogt, emedan droppningen da
ar svarare att halla konstant.

Trycket bor vara sa afpassadt, att da ventilskrufven ned-
anfor glaset Oppnas 2 a 3 hvarf och ater stanges, oljan da sti-
ger c:a 8 mm. Minsta hojden pa oljan i glaset ar likval c:a 8
mm. Ofver metallstiftet. '

b & L



Smorjoljefordelare och smorjoljepump
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Igangsattningsanordningen.

De storre motorerna, hvilka igangsdttas medelst komprime-
rad luft, dro forsedda med en igdngsattningsventil, fig. 11, hvil-
ken afven anviandes som matarventil vid fyllning af tryckluft-
behallaren. Den utgores af ett ventilhus F i hvilket en ventil:
spindel G dr inpassad. Ventilspindelns yttre anda ar utbildad
till en kolf H, hvilken noga passar i1 ventilhusets cylindriska
del. Ventilhusets lock I ar forsedt, dels med en med ratt forsedd
spindel K, och dels med en ofvanfor denna befintlig krankik L
forsedd med ett vefhandtag B. Ratten anvandes for af-
stingning af ventilen ndr den ej skall vara i verksamhet, och
medelst vefhandtaget B instédlles ventilen antingen for igang-
sattning eller for inmatning af tryckluft till behallaren.

Vid igangsattning stélles vefhandtaget sdsom fig. 11 a visar
och vid fyllning af luftbehallaren stédlles det i laget fig. !1 b.

Hirvid ar att tillse, att vefhandtaget dr placerat pa spin-
deln sa, att sparet A stir a4t samma hall som vethandtaget.

Igangsattningsventilen bor rengdras en gdng i veckan, eme-
dan det ar af stor vikt, att den ar fullkomligt tat.

Vid rengorningen aftages locket I och ventilkolfven H ut-
tages och tvattas noga med sprit. Ventilsatet rengdres medelst
en med tyg ofverklddd trddorn, hvilken fuktas med sprit och
kringvrides inuti ventilhuset.

Ar ventilen otat, afven sedan den blifvit rengjord, uttages
Ater ventilkolfven och doppas i sprit samt sattes dter pd sin plats
och kringvrides medelst den nyssndmnda tradornen under det
man trycker den mot ventilsitet. Detta upprepas nagra gdnger
tills sitet dr blankt rundt om. Man far icke skada ventil eller
ventilsite genom att fila eller skrapa pa detsamma.

& & A
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Fig. 11

Till tryckluftbehallaren
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Branslets filtrering.

Det dr af storsta vikt att bridnslet inkommer till insprut-
ningsmunstycket fullkomligt fritt fran fororemingar. I0r att
astadkomma detta dr brinsleledningen forsedd med tre stycken
sil-anordningar eller filtrer, ndmligen en i branslebehallaren, en
framfor brianslepumpen samt en emellan denna och insprutnings-
ventilen. Dessa anordningar visas i fig. 12, dir de tre {filtrerna
aro betecknade med bokstafverna B, C och D.

Ehurt denna sil-anordning utgdr ett fullstandigt skydd mot
orenligheter kommande fran branslecisternen, kan det likval
hianda under motorns uppsittning eller vid andra tillfallen da
bransleroret O varit borttagit, att orenligheter inkommit direkt
i insprutningsventilen P samt darifran till munstycket G. Man
méaste darfor hafva en mojlighet att underséka huruvida mun-
stycket ar rent. Tor detta dndamal borttages locket 1 till kom-
pressionsrummet och i detta senare insdttes ett stycke styft
papper eller en med papper omvikt plat. Papperet bor vara rent
och af sidan beskaffenhet, att d4 branslet sprutas mot detsamma,
man tvdligt kan urskilja huru brénslet fordelar sig pa papperet.

D4 papperet siledes blifvit insatt i kompressionsrummet,
slar man ett litet men hastigt pumpslag. Synes da pa papperet,
efter brinslets anslag, en hel och rund ring sasom A fig. 12 a
visar, sa dr munstycket rent.

Ar ringen diremot ojamn eller afbruten sasom visas i
B, s4 méaste munstycket rengoOras. Ventilhuset P uttages dar-
for och munstycket tvattas med sprit, hvarjamte man med en
fint tillspetsad tandsticka, doppad i sprit, remsar munstycks-
oppningen. Hirefter insdttes dter ventilhuset och samma for-
sok som nyss utfores med ett nytt stycke papper.

Sprider sig brinslet fortfarande ojamnt pa papperet, sa ar
limpligast att uthyta munstycket mot ett af de medféljande
reservmunstyckena, hvilket afven profvas pa samma sitt som
nu beskrifvits, innan locket I ater fastskrufvas.

For att 1ostaga munstycket f6ljer med hvarje motor en s. k.
munstycksnyckel, C, fig. 11 a. Denna skiss visar utan narmare
forklaring tydligt nog huru nyckeln skall anvandas.

Branslebehallaren ar pa undre sidan forsedd med en kran
K for aftappning af i behallaren mojligen inkommet vatten.

— 18 —
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1-cylindrig marin motor fran 1912 ars priskurant




De marina 1-cylindriga motorena tillverkades i 5, 7,5, 10, 13, 18, 28, 35 och 45
Hk med varvtal mellan 600 och 260 v/min. Propellern reverserades via
mekaniskt backslag. Motorena f.0.m 18 hk och uppat var luftstartade

De 2-cylindriga marinmotorerna var pa 10, 15, 20, 26, 36, 56, 70 och 90 hk med
varvtal mellan 600 och 260 v/min.. Propellern reverserades med en mekanisk

backslagsanordning.
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2-cylindrig marin Originalmotor



De 1-cylindrigt stationara raoljemotorerna utfordes i vertikalt utférande pa 5,
7,5, 10, 12,5, 18, 27, 36 och 42 hk vid ett varvtal mellan 600 till 260 varv/minut.
Luftstart pa modeller fran 18 och stérre modeller. Motorerna pa 36 och 42 hk
kunde forses med en utanfér svanghjulet monterat stodlager och endast ett
svanghjul

i
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—

STAFNDE, ENCYLINDRIG, STATIONAR MOTOR.



1-cylindrig stationar motor i horisontellt utférande tillverkades pa 8, 11, 15, 22,
36 och 42 hk vid ett varvtal mellan 400 till 260 varv/minut. Luftstart pa motorer
fran och med 22 hk och stérre modeller.

MOTORBAT, Baku, o
forsedd med Fyreylindrig 40 hkrs. sigmotor. Fart 11 knop O™

Motorbat Baku med 4-cylindrig 40 hk sjomotor med en fart av 11 knop



Ar 1914 hade man tillverkat en egen smorjlubrikator med pumpelement for
varje smorjstélle

Smorjanordning.

['or att hos Bergsunds-motorn tillforsikra de rorliga delarne
en tillforlitlig och kontinuerlig tillforsel av smdrjolja, oberoende
av motorskétarens kompetens eller papasslighet, forsiggar all smorj-
ning fullkomligt automatiskt medelst en for alla smorjstillen ge-
mensam  lrycksmérjapparat av  patenterad konstruktion.  Se

‘ ovanstaende figur.

FORSTA KLASS TORPEDBAT
Hiraf dro 6 stycken byggda vid Bergsund.

Man borjade utveckla motorer med fler &n 2 cylindrar for bade stationart och
marint bruk.

Man hade tillverkat en egen konstruktion med en mekanisk
omkastningsanordning for reversering av motorn.



TVACYLINDRIG, SJOMOTOR
med mekanisk omkastning.

2-cylindrig marinmotor med mekanisk omkastningsanordning. Man hade nu en
vertikalt monterad centrifugalregulator som drevs via en vaxel fran vevaxeln



Ar 1915 &ndrade man formen igen p& kulan. Man monterade nu en
sidomonterad brannare och den typiska formen for en Bergsundsmotor férsvann
och nu bdrjade motorn likna andra raoljemotorer.

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

T
I EENT RUN

Sp L
J

Fig. 1. STAENDE STATIONAR RAOLJEMOTOR.

Man hade nu &nnu en gang andrat pa tandanordningen inne i kulan. Man kallade
nu spridningsytan for en metallplatta, som var okyld och fastsatt i det okylda
kullocket. Bransletralen traffade nu denna yta
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Blandnings- och tindanordning for branslet.

BLANDNINGS: OCH TANDANORDNINGEN — fig. 7. — utgéres af en metallplatta
V af relativt smi dimensioner.
Brinslet triffar metallplattan V (spridningsytan) under en spetsig vinkel och i samlad

strale, hvarvid brinslet finfordelas och sprides i férbranningsrummet i det ogonblick cylinder-

1
Fig. 7. FORBRANNINGSRUM MED BLANDNINGS: OCH TANDANORDNING FOR BRANSLET.

kolfven uppnatt sitt hogsta lige. Det genom kompressionen uppkomna varmet antinder

brinslet omedelbart efter sedan insprutningen forsiggatt.

Enir brinslet infores si sent, att cylinderkolfven i det nirmaste uppnatt sitt Sfre vind-

lige, 4r hvarje mojlighet till for tidig tindning utesluten.
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" Beskrifning

Sfver Originalmotorns arbetssitt och konstruktion.

Fig. 3. SCHEMATISK SKISS AF ORIGINALMOTORN.

OTORN arbetar enligt tvataktsystemet, d. v. s. den erhaller en tindning for hvarje
M}warf motoraxeln roterar. D cylinderkolfven T — fig. 3 och § ror sig at vefhuset
U, komprimeras luften i detta, och da kolfven hunnit si langt, att afloppskanalen Y, Gppnats,
begynner utstrdmningen af explosionsgaserna till ljuddimparen Q. Da kolfven hunnit dnnu

6 -

/ [ / . >
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7@3‘( AF K B X

Fig. 5. SCHEMATISK SKISS AF ORIGINALMOTORN.




Svanghjulsregulatorn hade ocksa fatt en smérre forandring och nu anpassad for
flercylindrig drift
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Hastighetsregulatorn.

‘ YID en-cylindriga motorer sker hastighetsregleringen medelst en pa motoraxeln anbragt
regulator — fig. 8 —. Vid fler=cylindriga motorer diremot ir regulatorn anbragt pa en
vertikal axel, hvilken medelst skrufhjul drifves af motoraxeln — fig. 9 —. I bada fallen ar

principen for regleringen af bransletillférseln densamma.

Fig. 8. Fig. 9.

En klack D instilles nimligen automatiskt af regulatorn i olika hojdlagen allt efter motorns
hastighet. Denna klack paverkar brinslepumpen resp. brénslepumparna AA, hvarvid pump=
slagets storlek gifvetvis blir beroende af klackens h&jdlage. '

I de bada regulatorkonstruktionerna finnas rérliga vikter, hvilkas strifvan utat till foljd af
centrifugalkraften motverkas af en spiralfjider Z. Spanningen af denna fjider kan genom en
enkel anordning, nirmare fortydligad & ritningen, fig. 8, justeras si att den motsvarar motorns

normala hastighet.

Har foljer en ganska bra instruktion pa Originalmotorns montage, igangsattning
samt underhall av motorn.



Originalmotorns montering.

Allminna foreskrifter.

R MOTORN ISARTAGEN, som de storre motorerna i regel méste vara vid transport
Aoch montering, rengoras alla delar mycket noga fére hopsittningen. Alla smorjkanaler,
smorjror och smorjventiler genomsprutas med fotogen.

Alla glidytor sasom lagergangar och lagertappar, cylinderkolf, cylinder och kolfringar for-
ses rikligt med smérjolja fore insittningen.

Vid insittningen af motoraxeln tillses noga att dennas lagertappar och smorjring icke ska-
das genom stétar mot vefhuset.

Vid hopsittningen tillses att de olika motordelarna blifva ritt insatta, si att siffrorna pa
nirliggande motordelar komma it samma hall. T. ex. vid kolfs och veflager tillses att siffrorna
4 lagerhalfvorna komma at samma hall som motsvarande siffror pa vefstaksfotterna. Kolflagret
miste vindas sa, att den pa dess ena sida befintliga smorjskalen kommer it samma sida som
smorjhalet i cylinderkolfven.

Vid regulatorns fastsittning pa axeln tillses, att motsvarande mirken pa regulatornafvet och
axeln komma midt fér hvarandra.

Vid ljuddimpare, forsedda med lock i nedre indan i och for rengéring, limnas plats
under densamma, sa att locket bekvimt kan borttagas. Afgasroret méste hafva tillrickligt stor
diameter (se den motorn medféljande monteringsritningen). Skarpa krokar eller strypningar pa

roret fi ej forekomma.
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Motorns igangsdttning.

Vid motorer med luftigingsittning vrides svinghjulet si, att vefslingen kommer nagot
litet forbi sitt ofre — vid liggande motorer inre — vindlige. Svinghjulets krysskil 4r an:
bragt at samma hall som vefslingen. Den angifver siledes vefslingens lige. Vid en del
motorer ir svinghjulet pi inre sidan forsedt med ett rodt streck. Vid dessa motorer vrides
svinghjulet sa, att det roda strecket stir rakt uppat.

D4 man anser motorn tillrickligt uppvirmd, stinges utblasningskranen T, — fig. 4 och 6 —
hvarjimte afstingningsventilen pa luftbehallaren Gppnas. Darefter stilles vefhandtaget B i
igangsittningslige — se fig. 11 a — och man pumpar tva hastiga slag med handspaken till
brianslepumpen. Omedelbart dirpi Sppnas igingsittningsventilen hastigt genom att kringvrida
vefven K ett halft hvarf, hvarefter den ater stinges lika hastigt innan svinghjulet hunnit vrida
sig ett halft hvarf. Ar trycket i luftbehillaren tillrickligt hogt, c:a 10 kg. eller mera, samt
spridningsytan tillrickligt varm, sa fortsitter svianghjulet att rotera i ratt riktning.

Da svinghjulet begynt att rotera, fattar man pumpspaken A, med den ena handen och
utblasningskranen T, — fig. 4 och 6 — med den andra, hvarefter man med dessa bada hand-
grepp afvaktar tills motorn kommit upp i normal hastighet. D4 man mirker, att motorn icke
mera dkar sin hastighet, slipper man pumpspaken och utblasningskranen.

Visar motorn diremot tendens att oka sin hastighet onaturligt, afstinges brinslepumpen
medelst pumpspaken. Fortfar motorn likvil att oka sin hastighet Sppnas utblasningskranen
tills motorn nagot litet saktat sin gang, hvarefter dfven brinslepumpen ater sittes i verksamhet.

Det hinder nimligen, speciellt vid liggande motorer, att genom ofdrsiktighet bransle in-
kommit och samlats i forbrinningsrummet. Da motorn sedan kommit iging, alstrar detta
brinsle en f&ljd af tindningar, oberoende af om brinslepumpen ir i arbete eller ej. Det dr
for att i dylikt fall forhindra rusning hos motorn, som utblisningskranen maste hallas klar att
Sppna.

[ 1) —
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Vefhandtaget B pa igangsittningsventilen stilles ater i matningslige — fig. 11 b — och
ventilen pa luftbehallaren stinges. Forsta gangen efter monteringen som motorn skall sattas i
gang, maste detta naturligtvis ske for hand.

Vid motorer utan luftigingsittning sker igangsittningen for hand.

Da motorn forsta gangen skall sittas i ging, bor man, innan motorn uppvarmes, ofva sig
att hastigt vrida om svinghjulet och slippa det i samma 6gonblick som den i cylindern kom-
primerade luften tvingar det att vinda.

Di man anser motorn tillrickligt uppvirmd, stinges utblasningskranen T, — fig. 4 och 6 —
och svinghjulet kringvrides langsamt i ritt riktning, si lingt kompressionen i cylindern tillater.
Direfter pumpar man tva — endast tva — hastiga slag a brinslepumpen A — fig. 8 — samt
kringvrider omedelbart direfter svinghjulet hastigt i motsatt riktning till rotationsriktningen.

Hirvid antindes det inpumpade brinslet och af det uppkommande explosionstrycket sittes
svanghjulet i rérelse i ratt riktning.

Ar motorn lagom varm och svinghjulet kringvrides med tillricklig kraft, si gir motorn
alltid igang vid forsta forsoket.

Ar motorn icke tillrickligt varm, si tinder den mojligen forsta hvarfvet och svinghjulet
roterar tva a tre hvarf men saktar af och stannar.

I dylikt fall pumpar man ett slag — endast ett — for hvar gang kolfven passerar sitt inre
viandlige, d. v. s. da svinghjulets krysskil befinner sig at samma hall som cylindern.

Man bor likvil ihiagkomma, att lampan skall brinna med en kraftig bla liga, tills kam-
marna pa locket synas rodbruna. I detta tillstand ir motorn lattast att fa igang.

Ar motorn for varm si tinder den visserligen da svinghjulet kringvrides, men den gar
icke Sfver centrum utan svinghjulet vill fortsitta att svinga fram och tillbaka, beroende pa att
tindningarna intriffa for tidigt. Vill man i ett dylikt fall forsdka att bringa motorn att rotera
i ratt riktning, sa far man under inga férhallanden sla mer an ett pumpslag for hvarje gang
svianghjulet vander.

Radligast ar likval i dylikt fall att slicka lampan och lita motorn kallna under c:a en
halftimme, samt direfter uppviarma den pa nytt.

For att undvika en dylik tidsspillan bér man dels noga passa pa lampan, si att den brin-
ner kraftigt, och dels igangsdtta motorn i ratt tid.

Da motorn kommit i gang och svinghjulet roterat tre a fyra hvarf, har man att iakttaga
hvad som forut anforts angaende motorer med luftigangsittning.

Efter motorns igangsadttning.

Lampan bor hallas brinnande till dess motorn erhallit nigon liten belastning.

Da motorn kommit i gang och roterar med jimn hastighet, kontrolleras smorjoljetillférseln
pa sa sitt, att man tillser, att spirrhjulet pi smorjapparaten icke star stilla utan vrides ling:
samt af spirrtanden.

Kylvattenmingden regleras medelst ventilen pa sugledningen, sa att det afrinnande vattnet
har en temperatur mellan 40 och 50° Celsius di motorn gér fullbelastad. Vattnets temperatur
bor icke ofverstiga 60° Celsius.

Ar motorn forsedd med tryckluftbehallare, fylles denna till 10 a 12 kg. tryck, sedan mo-
torn blifvit nigot belastad.

Vid fyllningen af luftbehallaren tillgar sa, att man forst tillser, att vefhandtaget B stir i
matningslige — fig. 12 — och kringvrider darefter vefven K knappt ett halft hvarf samt later
den forblifva i detta lige tills manometern visar 10 a 12 kg., da den aterfores i stangningslage,
hvarefter afstingningsventilen pa luftbehallaren dfven stinges.

— 21 —
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Har trycket sjunkit afsevirdt i luftbehallaren, bor fyllningen ske i 3 4 4 omgangar med
nigra minuters mellanrum, emedan matareventilen i annat fall kan blifva si varm, att den
tager skada.

Di motorn ir under arbete maste vefhandtaget K pa igangsittningsventilen vara stadigt
tilldraget, sa att icke explosionsgaserna kunna tringa forbi ventilen. Om rorledningen fran
densamma kinnes varm, kan man antaga att ventilen dr otit, och maste f&ljaktligen vid forsta
tillfalle rengoras.

Om motorn ej vill gi iging, sedan den blifvit uppvirmd, sa beror detta pd nagon af fol:
jande orsaker:

1) att motorn ¢ blifvit tillrickligt uppvirmd;

2) att packningen mellan férbrinningsrummet och cylindern ir otit;

3) att det finnes luft i brinsleledningen;

4) att motorn statt uppvirmd af lampan sa linge fore igangsittningen, att insprutnings:
munstycket blifvit dfverhettadt;

5) att vatten samlats i vefhuset;

6) att brinsleplungerns ventil blifvit otdt;

7) att man glomt slippa ned handspaken till brinslepumpen;

8) att man glomt att oppna kranen till brinsleledningen samt slutligen, hvilket nagon
gang hinder,

9) att vatten af en eller annan anledning inkommit i brinslebehallaren.

Om motorn stannar under arbete ir antagligaste orsaken hirtill:

1) att den blifvit 6fverbelastad;

2) att nigot af lagren gatt varmt till foljd af bristfillig smorjning samt

3) att brinslet ir slut 1 behallaren.

Di motorn skall stannas, bringas brinslepumpen ur arbete genom att lyfta upp pumpspa=
ken A, — fig. 8 — hvarjimte utblasningskranen T, — fig. 4 och 6 — &ppnas.

Vintertid, da fara ir for handen, att vattnet fryseri cylinderns vattenmantel da motorn
icke ir i arbete, maste vattnet aftappas, emedan cylindern i annat fall fryser sonder.

Aftappningen af vattnet forsiggar genom att afskrufva luftblasan pa kylvattenpumpen samt
medelst ventillyftaren upplyfta de bida ventilerna.

Vid liggande motorer maste man dessutom borttaga en pa roret mellan pumpen och cylin:
dern ingingad propp, for att vattnet icke skall kvarstanna i detta,

Motorns rengoring.

Motorcylindern, cylinderkolfven och kolfringarna behdfva i regeln icke rengdras, savida
limplig smérjolja anvindes. Diremot bor man till en borjan rengora afgaskanalen Y, — fig.
3 och 5 — samt réret nirmast denna en gang i manaden. Det visar sig likval snart om det
ir nodvindigt att denna rengéring foretages sa ofta. Vid rengoringen af de liggande motorerna
borttages knirdret mellan cylindern och ljuddimparréret, och vid stiende motorer maste for-
brinningsrummet borttagas.

Igangsittningsventilen maste tillses och rengdras en gang i veckan. Betriffande dess ren:
goring se sid. 16.

Spridningsytan V, fig. 7, behofver icke rengdras, da motorn arbetar normalt. Den maste
likvil efter nagon tid utbytas, emedan den si smaningom forbrinnes. Den kan likvil ricka
300 till 400 timmar, sivida motorn icke blir ofverbelastad.

Med hvarje motor medféljer lock till forbranningsrummet samt spridningsytor 1 reserv.

Brinsleinsprutningsmunstycket bor nigon gang uttagas ur forbranningsrummet och tvittas -
med sprit. Man far pa inga villkor rengéra det pi annat sitt dn att medelst en tillspetsad
tandsticka doppad i sprit rensa halet utifran.
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Forsankningen i forbrinningsrummet framfor insprutningsmunstycket rengéres ifven, om
det visar sig att sot vill samlas darstides. Man maste da forst borttaga munstycket, emedan
detta annars litt kan skadas. Emedan insprutningsmunstycket ar den kinsligaste delen af mo=
torn, maste man vara ytterst aktsam om detsamma.

e et



BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

Sa har sag den mekaniska omkastningsanordningen ut for marina motorer som
via en kamaxel stallde om tiderna for insprutning och kunde darvid &ndra
rotationsriktning via den sk. mottandningsprincipen.

Av platsbrist avslutar jag nu historien om Bergsunds Mekaniska Verkstad och
aterkommer om perioden 1920 fram till dess slut 1927 nar man salde
motortillverkningen till Turbinaktiebolaget de Laval i Stockholm, som sedan
fortsatte med motortillverkningen fram till 1950-talet. Jag kommer &ven i nasta
utgava visa motortyperna fran 1916 fram till slutet.

Nils_fric §jostrand



Fort gtt vara hollandska och sydafrikanska lasare som beharskar flamlandskan
eller i Sydafrika kallad Afrikaans skall fa en sammanfattande historia om
Bergsund har jag hamtat en artikel fran en svensk industrikalender.

BERGSUNDS MEKANISKA
VERKSTADS AKTIEBOLAG

MACHINEWERKPLAATSEN EN SCHEEPSWERF
STOCKHOLM.

De machinewerkplaats van Bergsund werd in 1769 aangelegd en is eene der oudste
machinefabrieken van Zweden. De fabrieksgebouwen en de scheepswerf liggen te Bergsund
in het stedelijk havengebied van Stockholm; derhalve bijzonder gunstig voor den uitvoer.

Het maatschappelijk kapitaal bedraagt tegenwoordig 3.780.000 Kr. De waarde van het
vervaardigde materieel bedroeg in 1917 4.700.000 Kr., hetwelk 1.500.000 Kr. meer is dan het
voorgaand jaar. In de werkplaatsen zijn ongeveer 600 man werkzaam.

De werkzaamheid omvat tegenwoordig den aanbouw van alle soorten van schepen,
zooals oorlogsschepen van verschillend type, passagiersbooten en vrachtbooten, de fabricage

Motorvrachtschip Samur 1000 ton.

van stoommachines, stoomketels en ruwoliemotoren, de constructie van bruggen enz.
Bovendien wordt scheepsreparatiewerk en ketelmakerswerk van allerlei aard verricht. Ook
worden in eigen gieterijen alle soorten van gietwerk vervaardigd, waaronder speciaal zuurvast
gietwerk de aandacht verdient, hetwelk volgens de eigen geoctrooieerde methoden vervaar-
digd, en veel gebruikt wordt voor vuurvaste kookketels en pannen voor chemische fabrieken.

Van het jaar 1860 af werden door de Bergsunds Mekaniska Verkstads Aktiebolag
gebouwd en afgeleverd 340 groote en kleinere vaartuigen, waaronder oorlogsschepen van
allerlei aard, passagiers- en vrachtbooten, tankbooten, ijsbrekers en sleepbooten, waarvan
verscheidene voor rekening van buitenlandsche afnemers.



Onder de groote brugconstruc-
ties, die aan de werkplaatsen van Berg-
sund ten deel gevallen zijn, kan de
spoorbrug tusschen Haparanda en
Torned vermeld worden, welke
binnenkort het Zweedsche spoorweg-
net met dat van Finlandzal vereenigen.

De werkplaatsen hebben zich
speciaal toegelegd op den aanbouw
van ijsbrekers en sleepbooten, bene-
vens van vrachtschepen, die door ruw-
oliemotoren van eigen fabrikaat ge-
dreven worden.

Bootmotor van 240 P.K. Ruwoliemotoren wordenin groot-

ten van 5 tot 360 E.P.K. gebouwd,

voor zoowel scheepvaart- als landbouw- en industrieele doeleinden. Zij zijn onder den naam

van ,,Original” in de meeste landen van Europa en ook daar buiten ingevoerd en bekend

geworden. Deze motoren zijn volgens het tweetaktsysteem uitgevoerd en munten uit door

hun gering verbruik van brandstof, benevens daardoor, dat zij zonder waterinspuiting in

cylinder of compressieruimte werken. Dientengevolge wordt de levensduur van den motor

verlengd en tevens vervallen bij het bedrijf in zoutwater de anders noodzakelijke, veel plaats
innemende en dure zoetwaterreservoirs.

Daar de werkplaatsen in den laatsten tijd verbouwd en uitgebreid zijn, staan zij volkomen
gereed om krachtig aan de concurrentie zoowel in het binnen- als buitenland deel te nemen
met de fabrikaten waarop zij zich hebben toegelegd. Op verzoek worden begrootingen en bere-
keningen gaarne verstrekt voor alle werkzaamheden, die op den weg der maatschappij liggen.

Het adres der werkplaatsen is:

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG, STOCKHOLM 15.
Telegram-adres: BEMEVE.

De sleepboot Kolbjérn.

Har har Ni en majlighet att lara flamlandska spraket som talas i Holland och av
de sk Boerna i Sydafrika Nils-Eric



En av de fa Bergsunds Originalmotorerna som finns
kvar
Originalmotor 15 hk vid 440 v/min.
Agare Marinmuseet i Karlskrona

Har suttit som huvudmotor i en av Flottans fartyg
www.tandkulan.com



http://www.tandkulan.com/

Isbrytare Sankt Erik byggd pa Bergsunds Mek. Verkstad

Sidovy fran angpannerummet. Det sitter 3 oljebrannare i eldréren pa varje
angpanna. De roda angroren ar till atomiseringen pa tryckoljebrannarna.




Alla hjalpmaskiner som matarvattenpumpar, lanspumpar oljepumpar &ar
angpumpar. Darfor ar denna turbingenerator tillracklig for elen ombord.




Lagtryckecylindern med tvarstycke och vevstake




Den kombinerade luftpumpen for vacuumet i cylindern, samt pumpning av
kondensat

Angkolvpumpar for matarvatten till &ngpannorna samt oljepump till brannarna




2-cylindrig de Laval Bergsundmotor deponerad av en av vara medlemmar pa
Calmoverken. Kommer att anvidndas som undervisningsmaterial vid
motorvardskurserna arrangerade av Malilla Hembygdsfarening.







