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BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTAD

En av de éldst kdnda Bergsund Originalmotorer dger Bo Pahlén. Motorn &r en
Originalmotor pa 8 Hk med tillverkningsnummer 438 troligen tillverkad mellan
1911 — 1915. Man hade da blaslampan pa toppen, déarav den hoga profilen samt
1911 inférde man en riktig axelmonterad centrifugalregulator och mekanisk
lubrikator ar 1913. Motorn hittade han i Jamtland for 5 ar sedan
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Smorjapparaten och branslepumpen pa nastféljande motor
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Kanske den hittills &ldsta Bergsundmotorn som jag fann utomlands hos en
samlare. Motorn har tillverkningsnummer 165 &r pa 5 hk vid 600 v/m. Motorn &r
troligen fran 1912 da man inforde denna typ av lubrikator och
centrifugalregulator av 1911-ars modell Se foregaende bild
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S/S Robert byggdes vid Bergsunds varv 1866som passagerarbat. Efter en lang
period av tjanstgoring i Adalen som bogserbat saldes Robert till Sodertélje dar
en omfattande renovering vidtog. Halvfardig kdptes hon sommaren 1993 av Olle
Mannert, Anders Westerberg och Tomas Blom och haller nu pa att fardigstallas
till sjodugligt skick. Avsikten &r att S/S Robert aterigen skall bli en
angbogserbat med kolfyrad skottepanna och compoundangmaskin.

Har ser vi en édkta skotsk sjoangpanna fran eldstadssidan. Nederst &r eldroret och
ovre delen &r sotskapet dar tuberna kommer fran flamugnen inne i pannan.
Rokskapet leder upp till skorstenen. Tillverkad av Bergsund 1919.

10 bars tryck. Eldyta 15,3 m3, rostyta 0,9 m2. Idag oljeeldad men kommer att
byggas om till koleldning




Idagvarande compou'angskin ar ej original, utan tillverkad vid Herngsands
Mekaniska Verkstad. Maskinen &r forsedd med ytkondensor. Den ér tillverkad
1907 och pa 50 ihk. Originalmaskinen finns troligen inte kvar/NES




Forra angmaskinen som aven den var byggd vid Harnésands Mekaniska
Verkstad. Aven denna en compoundangmaskin dock utan kondensor. Man hade
aven en angbrandspruta monterad sa baten kunde dven anvandas som nagon
form av flodspruta. Se bild nedan




Som huvuddmne i denna tidning blir historien om Bergsunds Mekaniska
Verkstad i Stockholm som i huvudsak tillverkade ang och motorfartyg,
angpannor, angmaskiner samt raoljemotorn Original. Vidare tillverkade man
brokonstruktioner och anlade ocksa Finnboda Varv.

ANGTEKNIK

Ja Ni ser ratt.!! Det har under aren kommit 6nskemal om att skriva dven nagot
mer utforligt om angmaskiner dven om vi specialiserat oss pa tandkulemotorer.
Da denna utgava skall handla om Bergsunds Mekaniska Verkstad kanske det
passar med en kort introduktion i angteknik och dngmaskinerier. Aven om det
snart ar ett minne blott, ar jag glad att jag dven i mitt tidigare yrke arbetat med
angpannor, maskiner och angturbiner férutom motorer.

| princip &r tekniken enkel, men i verkligheten ar tillampningen mycket svart att
direkt koppla samman de teoretiska kunskaperna med de praktiska
konstruktionerna. Angpannor finns ju i manga industrigrenar och tidigare
vanliga inom sjofarten. Utveckling av angmaskinen blev angturbinen, som
fortfarande anvands for el-generering i karn, olje, gas och fastbransleeldade
kraftverk. | storre tankfartyg finns inte manga angturbiner kvar, da dieselmotorn
helt konkurrerat ut dessa dels med hogre verkningsgrad och dels att man idag
kan bygga dieselmotorer upp till 200 000 hk.

Angmaskiner borjade tillverkas redan under 1700-talet i synnerhet inom
gruvindustrin dar man behovde kraft att pumpa vatten.

Man blev snart medveten om att anvandandet av anga kunde medféra svara
olyckor som foljd. Det tog en ganska lang tid innan man visse hur man skulle
bygga hallbara angpannor med overtryck. Under 1800-talet skedde en stark
utveckling. Angpannorna fick battre materialkvalitet och man larde sig hur man
skulle utforma pannorna att dom talde tryck utan att explodera. Kravet att
anvanda rent vatten, visade sig svarare att 16sa. Det var forst under forsta halften
av 1900-talet man fick utrustning och metoder att fa rent matarvatten till
pannorna. | land hade man ytvatten fran aar som inneh6ll humusémnen och jarn.
Tog man grundvatten fick man kalk som blev till belaggning pa den inre sidan
av eldstadsytorna och isolerade varmedvergangen till vattnet. Om man fick for
tjocka belaggningar 6verhettades tubmaterialet och med hjalp av trycket inifran
fick man deformation av eldréren och i vérsta fall en explosion. Till sjéss var det
likadant. Saltvattnet var en katastrof att fa in i pannorna och man fick kalk och
gipsbelaggningar pa eldstadssytorna och ledde i vérsta fall till skador.

En angpanna ar i sin enkelhet en stor vattenkokare. Varfor anvander man da
anga? Jo det ar namligen sa att om man ombildar vatten till vattenanga kan man
binda stora mangder energi som sen kan anvandas i en angmaskin eller turbin
och omvandlas till nagon form av rérelseenergi som el eller propellerkraft.

Om man kokar upp 20°C vatten till 100 ° C vatten atgar det 1 varmeenhet per ° C
och ger da en energitillforsel av 80 enheter. Om man fortsatter att varma
kommer allt vatten att sa smaningom ombildas till 100° C anga. Men med den
skillnaden att det atgar ca 550 varmeenheter att ombilda 100 ° C vatten till 100 °



C &nga och detta kallas for angbildningsvarmet. Anga tillfors alltsd 5 ggr hogre
energiinnehall dn vattnet innehaller. Denna energi transporteras sedan som gas i
angledningen till en angmaskin eller turbin och omvandling till 6nskad energi
sker. Om man later angan expandera till under atmosfarstrycket i en
kylkondensor efter maskinen, kan man erhalla en verkningsgrad pa ca 17 % for
en angmaskin och ca 40% i en angturbin . Ca 10-20 % bortgar redan i
angpannan som avgasforlust i skorstenen beroende pa hur effektiv denna ér.
Resterande energimangd blir vid turbindrift ca 50% och avgar i kylvattnet ut i
luften eller bort i havet. FOr att effektivisera detta anvédnder man darfor denna
energi i fjarrvarme eller till uppvarmning i industrin och i princip anvander man
i en modern anlaggning nara 90 % av den energi man tillfér angpannan i form
av bransle.

Anga &r inte att leka med. 1 kg vatten i en angpanna expandera 1640 ganger i
volym, om den frigérs omedelbart i en explosion.

En enkel principskiss pa en angmaskin/turbinanlaggning visas enligt féljande
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Har utvisas flodesschemat i en &nganlaggning. | &ngpannan (Ap) omvandlas
vattnet till anga, som sen far extra energi i avgaserna genom den s.k.
overhettaren (Oh).l moderna anlaggningar kan temperaturen uppga till 500 ° C.
Angan &r nu en gas som transporteras genom ledningen med normalt en 30-40
m/sek. Angan omvandlas sedan i &ngmaskinen (Am) till elenergi eller
propellerkraft. Temperaturen och trycket faller pa vag genom maskinen som kan
vara uppdelad pa flera i serie kopplade trycksteg. Om man har tva kallas
maskinen for compund, tre kallas for trippel och fyra for kvadruppel vilket
innebar att dngmaskinen har 2, 3 eller 4 cylindrar. Overskottsdngan kan nu
antigen blasa fritt ut i luften vilket var vanligt for och som tillimpades pa
lokomobiler och lokomotiv vilket orsakade enorm energi -och- vattenforluster. |
den ovan angivna anlaggningen kyls resterande energi ner i kondensor (Ko) och
gar via tryckstegringspumpen, kallad matarpump, nu som kondenserat vatten



ater till angpannan. | en moden anganlaggning forloras endas max 5 % av i
angpannan producerad angméangd vilket gor att vattenbehandlingen blir enklare.
Den forlorade vattnet kallas for spadvatten och skall naturligtvis behandlas. |
land avsaltar man detta genom jonbytarfilter och till sjoss anvander man
destillerat vatten som man framstallt i en sk. evaporator. | mellan Kondensor
(Ko) och matarpumpen (P) saknas en tank som man kallar fér matartank och kan
vara forsedd med en avgasare dar inkommande matarvatten och spddvatten
upphettas med lagtrycksanga over ett antal spridningsplatar. Pa detta satt tar man
bort luft/syre i vattnet samt andra o0nskade gaser vilket minskar korrosionen i
anlaggningen. For att ytterliggare forhindra korrosion tillsatter man natronlut
(kaustiksoda) for att hoja ph-vardet och trinatriumfosfat som bryter ner rester av
hardhetshildande amnen som kalk och gipsforeningar till ett ofarlig slam som
sedan kan blasas bort via pannans bottenblasningsventiler eller kontinuerligt
avledas via en sarskild kontinuerlig avblasningsventil. P& marina pannor sitter
denna i pannans vattennivan, darfor att koncentrationen av ev salt ar hogst dar.

Angmaskiner finns av de skilda mest skilda slag. Man kan ha tv& kolvar p&
samma kolvstang och dar man leder angan fran den ena till den andra cylindern.
Det kallas da for tandem-compoundmaskin. | slutet av 1940-talet forsokte man
att oka verkningsgraden pa den tidens kolvangmaskiner. Detta utférdes genom
att man installerade en turbokompressor, som var en angturbindriven
kompressorn. Denna anvéndes i huvudsak pa 4-cylindriga maskiner som anda
var trippelmaskiner med 2 lika stora l&gtryckscylindrar. Angan frén forsta
hogtryckeylinder leddes in i angturbinen och vidare till cylinder 2. Turbinen
komprimerade angan via kompressorn fran lagtryckscylindern Nr 3 och hojde
angan energiinnehall till den sista lagtryckscylinder nr 4. Gotaverken och
Eriksberg monterade in dessa i bade éldre och nyare angmaskiner, men
verkningsgraden 0kade endast med nagra %

Jag skall nu inte trétta ut Er mer med teori utan visa nagra bilder pa vanligt
forekommande angpannor och angmaskiner



Fig, 1. Cornn\‘vallpanna. Denna panntyp har ett eldror, i vilket eldstaden
plucs-rats.n Péa domen, som sticker upp mitt p4 pannan, placerar man ut-
taget for angan och ofta Aven sidkerhetsventilerna. Pannan vilar pa sadlar.

Kallas for Convallpanna efter det omrade dar man forst konstruerade den. Man
eldar inne i ett korrugerat eldror varefter gaserna stromma utanpa pannans
mantel enligt foljande figur. Panntypen var vanlig vid industrier som mejerier,
brannerier eller annan verksamhet. Har stort vatteninnehall och mycket murverk
vilket gor den trég i angproduktion, men okéanslig for variationer i
angproduktionen. Man kunde aven forse en liknande panntyp med tva eldrér och
kallades da for Lancashirepanna efter orten den uppfanns pa. Eldroret placeras
excentriskt i pannkroppen for att fa en riktat cirkulation at hoger som i den
visade pannan, vilket gav snabbare uppYérmning av vattnet i pannan.
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Fig. 2. En schematisk ritning pa inmurningen av en Cornwallpanna l—eldrﬁref? 2:—rosten, p4 vilken kolet el
ler veden eldas. Lagorna och forbrinningsgaserna stryka bakat genom eldrb’ret,.sé };amét g:egoam lkamle?leﬁt ;éj

pannans hogra sida, direfter iter bakét genom kanalen 4 pa ] i i i
n pé dess vinstra sida och slutligen ut i sk -
len 6. Utrymmet for sadlarna betecknas med 3. & ! skorstenskana

Har ses Cornwallpannan monterad pa plats, inmurad och fardig att anvanda

En annan vanlig panntyp for landanlédggningar &r foljande panna kallad for
tubpanna eller undereldad tubpanna. Har en komplicerad inmurning vilket leder
till att eldstaden ar under pannan. Rékgaserna leds in i en murad kammare pa
baksidan pa pannan, kallad flamugn. Gaserna leds sen genom tuberna fram mot
fronten och utmynnar i en andra kammare kallad rokskapet som kan Gppnas



genom stora luckor pa framsidan och dar man sotar pannan. Roken leds vidare
utanpa pannans bagge sidor ut till skorstenen bakom pannan.

Pannan ar effektivare an Cornvallpanna varfor den blev mycket populdr inom
industrin. Man kan fortfarande se utrangerade pannor av denna typ pa nerlagda
industrier
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I"ig. 4. Schematisk inmurningsritning till tubpanna. Vinstra bil-
den upptill dr en ldngdskdrning, den hégra upptill en tvirskirning,
och nedre bilden till héger visar pannan, sedd framifran. Lagorna
och rékgaserna stryka frin rosten, som ligger under pannan, bakit
lings pannans undersida, vinda s& och g framéver genom rokgas-
tuberna till det sk. rékskipet framtill p4 pannan, dir de vinda for

att stromma bakét och till skorstenen lings pannans sidor.

“Panna i inmurat och fardigt skick

Denna panntyp harstammar egentligen fran den skotska sjdangpannan som ar en
tubangpanna med en eller upp till tre eldror, men dar flamugnen ar inbyggd i
pannan och vattenkyld. Avgaserna gar fran pannans rok eller sotskap pa
framsidan gar direkt upp i skorstenen. Flera eldr6r innebar att vi koleldning en



kolfyr kunde slaggas och utrakas, ndr man fyrade for fullt i de 6vriga, som
innebar att pannan kunde ge stabil angdrift A&ven nar man slaggade fyrarna.

En avkladd skots sjéangpanna férsedd med tva eldror
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Samma angpanna i tvarsnitt. Till hoger ser man ett av de korrugerade eldroren
som slutar i den vattenkylda flamugnen. Rokgastuberna ar infésta i flamugnens
ena sida och stracker sig till framsidan pa pannan dar de &r infastade i pannas
gavel dar sedan rokskapet som gar till skorstenen monteras.



Fig. 12: 36. Skotsk fartygspanna (AB Motala
Verkstad). :

En stérre skotsk fartygsangpanna med tre eldror fardig for leverans fran Motala
verkstad

o

Att vara eldare var ett hart, hett och smutsigt jobb och som kravde
yrkesskicklighet. Att halla ratt angtryck pa pannorna och halla fyrarna vid liv.



Nu skall jag visa nagra bilder pa vanliga angmaskintyper for land och

fartygsdrift

Wegelin & Hithner, A,-G.,
Abt, Vaass & Littmann,

Halle a, d, 8.
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En vanligt forekommande dangmaskin for industrier. Maskinen har en
dubbelverkande cylinder med cylindriskt tvarstycke. Forsedd med en
centrifugalregulator som haller konstant varvtal. Férmodligen ar den utrustad

med planslid
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Kompoundmaschinen,

Bild 47. Maschinenbauanstalt Hum-
boldt, Kalk b, Kéln.
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En compuhdé’i grﬁaskin (tva cylindrar i serie)



Bild 51. ,Hohenzollern, Diisseldorf-Grafenberg.

Storre och modernare maskiner hade ingen fordelningsslid utan utrustade med
ventiler for inslapp och utslapp av anga. Ventilerna styrdes fran en kamaxel
driven via en kuggvaxel fran vevaxeln, precis som aldre engelska, tyska och
amerikanska 4-taktsmotorer. Ovan avbildade compundmaskin hade bada

cylindrarna sittande pa samma kolvstang eller kopplade i tandem darav namnet
tandemcompundangmaskin.

LEITTREHURTITRIN

Bild 89, J, ¥, Ahrens, Altona,

‘68 —88 PIIF

Bild 88. Gebr, Sachsenberg, Rosslau a, d. E,

En marin angmaskin med trefaldig expansion, sk. trippelmaskin. Férsedd med
omkastning via den stora padragsratten. Pa maskinens baksida sitter luftpumpar,
kondensatpumpar samt den koffertliknande apparaten som ar ytkondensorn.




Bifu 87.
H, Paaksch,;
A-G,
Landsberg a, W,

Avslutningsvis en sjomaskin for tvafaldig expansion, en kompoundangmaskin.
Maskinerna benamndes av woolfstyp efter uppfinnaren Woolf som kom pa att
man battre utnyttjade angan om man fordelade expansionen i flera steg
/cylindrar och kunde déarmed nedbringa dimensionerna och fa en mer kompakt
maskin. Att 6ka expansionen i flera steg innebar béattre angekonomi.

Ja det var en introduktion till angtekniken, om Ni tycker det &r intressant
fortsatter vi en annan gang med lite mer.

Nils_fric §josteand



BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTAD
DEL 1

Belagen pa vastligaste udden av Stockholms stad och Sodermalm, &r detta verk i
sitt slag det aldsta i Stockholm. Dess privilegier utfardades 1769 for skotten
Thomas Lewis  att anléigga ett jerngjuteri pa engelska séattet med Reverber eller
dragungnar till allehanda sa finare som grofre jernpersedlars gjutande, och att till
detta verk, som han @mnar med stenkol underhalla, fa upphandla erforderligt
tackjern”.

Dokumentet, som &nnu finns i behall, visars vilka svarigheter industrien i dessa
tider hade att bekdmpa. Deri stadgas ndmligen pa foljande sétt: ”—och férunnas
honom réattighet att for sin tillverkning nyttja kdpetackjern ifran bergslagerne,
hvilket Kongl. Bergscollegium framdeles vill utséatta till nagot visst arligt
gvantum efter det som inrattningen, nar han kommit i behorigt stand, da man
profas fordra. Emellertid bor sokanden, hvarje gang han astundar nagot tackjern
for verket upphandla, hos bergscollegium sadant anméla, att dertill erhalla
tillstand, och da uppgifva qvantum och sjelfa tackjernssorten han for sin
tillverkning nyttja vill. Till detta verks drift, som efter séknades eget atagande
kommer att besorjas med stenkol, far alltsa icke anvandas nagon ved eller trékol
vid vite af etthundra daler silvermynt forsta gangen och sedermera dubbelt for
hvarje géng han dermed skulle betrdda”.

Redan 1784 ofvergick verket till grosshandlaren Daniel Asplund och sedermera
ar 1806 till G.D. Wilcke som till forestandare antog Samuel Owen. Redan nu
forsoktes att, jemte tillverkning af jernkaminer och grytor, infora
brenslebesparande kokspisar af tackjern, men vedens billighet under denna tiden



gaf foga framgang for forsoket. Att infora kugghjul af jern i stallet for de hittils
brukliga tréhjulen for gvarnverk m. fl. férsoktes afven.

Fran 1833 till 1858, da verket af grosshandlaren A. W. Frestadius inkoptes,
egdes det efter hvarandra af Amark, Roth samt firman Hammar & Telander
Forst efter 1858 uppnadde Bergsund nagon betydlighet genom enig samverkan
af trenne man: A. W. Freestedius egaren, E. A. Olmann, forestandaren, och
C.A.Lindvall konstruktoren. Nya verkstader uppfordes och béattre ordning an
forr infordes i alla grenar. Ar 1860 forsoktes & ett mindre fartyg en ny
maskinkonstruktion, enligt Voolfska systemet och enkelverkande, och det
fordelaktiga resultatet, den gaf, foranledde dess antagande a tvanne 1862 vid
Bergsund byggda kanonbatar; den ena maskinen utstalldes vid samma ars
verldsutstalining i London och erh6ll av rapportéren 6fver maskinafdelningen
det omdome att vara ” the greatest novelty in the exhibition ”

Vid foljande aret foretagen expedition med 4 kanonbatar vanns den erfarenhet,
att kostnaden for kol, olja och talg for Bergsundsmaskinen uppgick till blott
halften imot pa de andra fartygen, och detta, ehuru aldrig offentligen omtaladt,
blef orsaken till en méangd bestéallningar under foljande aren. Fran 1858 har
salunda vid Bergsund utforts mer an 130 storre och mindre angbatar.

Bland andra arbeten, som under denna tid utforts, ma namnas pumpverket for
Stockholms vattenledning, pumpverket for nya och gamla dockorna i Karlskrona
samt for Karlskrona och Malmé vattenledningar. Broar af jern sa val for
landsvégar som for jernvégar hafva utgjort en hufvudavdelning af verkstadens
arbeten, och de flesta broar for statens jernvégar aro dar utforda. Efter
grosshandlaren Frestadius dod 1866 ofvergick verkstaden till ett aktiebolag,
hvars grundfond &r 700 000 kronor, fordelade pa 175 aktier. Sedan 1874 har af
bolaget pa saltsjosidan vid Finnboda anlagts en upphalningsslip for storre fartyg
med reparationsverkstad, stérre lyftkran m. m.

Ar efter &r hafva forbattringar & verkstaderna vidtagits, afvensom nybyggnader
af bostédder for arbetare och tjenstemen. Arbetarepersonalen uppgick under
senare aren till 5 - 600 man, och tillverkningsvérdet har somliga ar uppgatt till
1 800 000 kronor. Arbetarne betala billig hyra for af dem begagnade
bostadslagenheter, men hafva fri lakarevard och medikamenter.

En sjukhjelps- och begrafningskassa har sedan flera ar varit inrattad, i vilken
hvarje arbetare, som ej i annan sadan inrattning ar delaktig, maste intrada.

Fritt bibliotek ar af bolaget inrattadt och underhallet och begagnas flitigt av
arbetarne.

Texten &r hamtad av Svenska industriella Verk och etablissimenter fran 1890-

talet

Nils_fric §josteand
Som omn&mndes var Bergsund en av de forsta riktiga gjuterierna i Sverige.
Skotten Thomas Lewis anlade 1769 med ekonomisk hjalp av en annan i Sverige
bosatt landsman Robert Finlay, gjuteriet pa en inkdpt tomt pa vastra delen av
Sodermalm. Foretaget gavs namnet Bergsund och gjuteriteknik fran ledande



foretag i England, som Carrington Foundries i Skottland, tillampades vid det
nybyggda gjuteriet

Det gick inte sa bra i borjan utan foretaget sattes i konkurs tva ganger under
Lewis period pa grund av de stora konjunktursvangningarna som radde vid
denna tid.

Da Lewis dog Overtogs verksamheten en driftig tekniker Gustaf D Wilke som
anstéllde till driftingnjor, en engelsk mekaniker vid namn Samuel Owens (I
Sverige bendmnd som angmaskinens fader, da han var en av de férsta som
byggde en kommersiellt anvandbar angmaskin i Sverige).

Owen anlade ett valsverk for varmvalsning av tunnplat, en av de forsta i
Sverige. Owen fick som uppdrag att bygga tva angmaskiner, de forsta i Sverige.
Den ena levererades till en kvarn i Dannemora. 1820 byggde man det forsta
fartyget med jarnskrov. 1858 inkbptes Bergsund av Finlandsattlingen Anton
Wilhelm Frestadius. Vid hans franfille ombildades foretaget till aktiebolaget.
Man borjade nu bygga fartyg med jarnskrov och blev dédrmed det forst riktiga
skeppsvarvet i Sverige da man anlade en slip i Finnboda i Nacka utanfor
Stockholm. Namnet Finnboda harror sig fran den tiden da finlandska skutor
ankrade upp pa denna plats och vanligen fraktade ved och andra férnddenheter
till Stockholm. Att bygga en slip i Finnboda var en noédvéndighet sen man borja
bygga storre fartyg. Bergsunds verkstad lag innanfor slussarna vilket begransade
fartygsstorlekarna att byggas vid Bergsund.




Sa har sag det ut fran Reimersholme 1901- 21

Man tillverkade pa tidigt 1800-tal, allt ifran angmaskiner till jarnstaket,
stalknappar och vérjfasten till forsvaret.

Man borjade nu att utveckla Finnbodaslipen som man anlade 1874. Fran borjan
bara en reparationsslip, men allt eftersom man 6kade antalet och storleken pa
fartygen blev Finnboda ett helt varv. Man byggde ut med platslageri,
maskinverkstad och arbetarbostdader och slipen byggdes om till varv med



fartygsbadd. Man hade fatt manga order fran Ryssland dar man byggde fartyg
for Nobelkoncernen som fraktade olja pa Kaspiska havet

i

* En bild frén Bergsunds Mekaniské Verksta—a i form av ett vykort

Man borjade nu fa stora order fran svenska marinen och byggde bl.annat
pansarbatarna Thule, Oden och pansarkryssaren Fylgia

L

AN A .

Pansarkryssaren Fylgia byggd 1903

Omkring 1900 byggde man flera broar. 1905 hade man levererat 762 jarnvégs
och landsvagsbroar till statliga och privata foretag. Jarnvagsbron vid
Liljeholmen é&r tillverkad av detta foretag. Lite udda objekt fanns dven. Den
beromda akvedukten vid Haverud i Dalsland var dven den byggd av Bergsund.



Akvedukten i Haverud
Det péstas aven att man 1897 byggt Hogby fyr pa Oland. Tornet hade en hojd av
23 meter och hela jarnkonstruktionen var vitmalad med koppartak. Man
uppvisade den forst vid stockholmsutstallningen 1897, varpa den monterades ner
och fraktades till Oland. Fyren hade en rackvidd av 12 nmil.

Angmaskiner och angfartyg var nu Bergsunds specialitet sdval som angpannor.
En olycka med en sprangd angpanna intraffade i slutet av 1850talet pa ett fartyg
med namnet Oskarshamn, som totalhavererade och blev vrak.

En av de fartyg som finns kvar och ar en av de fa isbrytare med angmaskin som
finns kvar har uppe i norra Europa. Hon hette forst Isbrytaren Il men doptes
senare om till Sankt Erik och tillhor Stockholms stad. Hon &r idag museiefartyg.

Sankt Erik under anga



Hennes ena maskin som &r pa 2500 Hk vid 100 varv ar byggd pa Bergsunds
Mekaniska Verkstad troligen pa Finnbodavarvet och ses nedan innan den var
monterad i fartyget

Fig. 224. Bergsundsmaskin till >Tsbrytaren II>.
En annan okand maskin av Bergsunds fabrikat inmonterad i nagon av Flottans
fartyg

Foto. Ing.dept. Flottans varv, Stockholm.

Maskinen ar en trippelmaskin se nedan principritning éver funktionen
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(MEPELTRYCKS-(MT-) CYL INDER

Fig. 14 a. Trippelexpansionsmaskin,
(Schematisk framstillning.)

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS
RAOLJEMOTOR ORIGINAL

Ndgon gang under 1904 borjade Bergsund tillverka raoljemotorer av en helt
egen konstruktion. Man pastod att motorerna var centrifugalreglerade vilket var
ovanligt vid denna tid, troligen var de bland de forsta som anvénde detta system.
Tittar man narmare pa deras verkliga konstruktion, sa vill jag pasta att det mer
var en frislagsregulator &n en centrifugalregulator. Man saknar det for
frislagsreglerade motorer vanliga “guppet” utan frislagets frdn och tillslag
reglerades via en fjaderbelastad arm. Mer om detta senare. Kulans invandiga
utseende var mycket speciell som Ni kommer att fa se i foljande reportage. Man
kallade motorn for Bergsund Originalmotorn

Det var i huvudsak de marina motorerna som saldes mest. Man tillverkade ocksa
en liggande modell som man forst presenterats i kataloger fran 1912.

Denna utgava beskriver Bergsunds verksamhet fran 1905 fram rill 1910. I nésta
utgava fortsatter vi fram till slutet av tillverkningen, som varade anda till 1927.
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Bergsunds Mekaniska
Verkstads Aktiebolag
Stockholm

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAGS

PATENTERADE

ORIGINALMOTOR

for nafta, solarolja eller rysk fotogen, dr konstruerad pd basis af de ny-
aste ron och erfarenheter som dstadkommits inom den moderna motor-
tekniken. Den 4r utan gensigelse den fornimsta af alla i den svenska
marknaden forekommande tvataktsmotorer pa grund af sin billiga drift-
kostnad, jimna och rokfria ging, frinvaron af sot- och koksrester inuti
cylindern och kompressionsrummet samt litthet att skota och igdngsitta.

ORIGINALMOTORN arbetar enligt tvatakts-systemet. Den har
slutet vefrum i hvilket den foér forbrinningen erforderliga luften kompri- y
meras innan den inkommer i arbetscylindern. Brinslet inféres i kom- l
pressionsrummet medelst en pump, hvilken paverkas direkt genom regu-
latorn pd sd sitt, att vid minskad belastning minskas dfven pumpslaget,
hvarigenom frislag undvikas. Tindningarna ske i en si kallad tind-
kammare af en fullkomligt ny och originel konstruktion, hvilken aldrig kan
blifva o6fverhettad, sisom ofta hinder vid ofriga tvatakts-konstruktioner.

Tindkammaren blir aldrig ens sid varm, att ndgon firg genom
virmen dr mirkbar pd densamma. Tiandkammaren bibehdller samma
temperatur vid tomgdng som vid full belastning, hvarigenom all upp-
virmning dr obehoflig sedan motorn blifvit igangsatt. Pa grund af ténd-
kammarens ldga temperatur, dr all risk for att den skall springa sonder
fullstandigt utesluten.

Hastighetsregulatorn ir dfven af en ny och originel konstruktion.
Genom dess stora kanslighet i samverkan med forgasningsytan, som med
matematisk noggrannhet ir afvigd for hvarje motor, dr det mojligt att
variera brinslemingden pr hvarf i forhillande till belastningen, hvari-
genom ojimnheter i gingen, till foljd af frislag, uteslutes, undantagandes
vid mycket sma belastningar. '

De stationdra motorerna dro foérsedda med en anordning, hvarigenom
regulatorns kinslighet 6kats, si att den gor utslag for en hastighetsind-
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Bergsunds Mekaniska
Verkstads Aktiebolag
Stockholm

Tva=cylindriga motorer.

6 eff. hkr. ... .. Hvarfantal pr minut 8oo
12 » P, » » » 600
24 » P e, » » » 500
40 » ¥ e » » » 310

I00 >  » . » » » 260
160 » > . » > » 240
240 > > » » » 210

Tre=cylindriga motorer.

18 eff. hkr. ... . R Hvarfantal pr minut 8oo
60 » 2 » » » 310
150 » P » » » 260

Fyr=cylindriga motorer.

FRd

12 eff. hkr. ... .. ... Hvarfantal pr minut 8oo
24 » D » » » 600
48 » P » » » 500
200 » P » » » 260
320 » P » » » 240
480 » S » » » 210

Vid last- och bogserbitar, hvilka i regeln gora liten fart och stort
motstand i vattnet, bér en-cylindriga motorer anvandas, sasom varande
i dylika fall de mest ekonomiska, dd diremot vid mera snabbgaende
batar de flercylindriga motorerna anviindas med stérre fordel, emedan
ju storre fart biten dr afsedd att gora, desto flera cylindrar bér motor-
kraften uppdelas pa.

Originalmotorns bréansleforbrukning pr histkraft-timme r

med solarolja ... .. frin 300 gram
» mafta... » »
»  rysk fotogen.. ... . .. .. » 240  »
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Bergsunds Mekaniska
Verkstads Aktisbolag
Stockhoim

20 eff. hidstkrafters stationir originalmotor.

Sedd framifriin.

En stationar 1-cylindrig motor pa 20 hk.

Bergsunds Mekaniska
Verkstads Alktiebolag
Stockholm

4o eff. histkrafters original sjémotor.
Sedd frin akterkant,

En 2-cylindrig 40 hk marinmotor, sammanbyggd av 2 st encylindriga motorer
Pa denna tvacylindriga variant bibeholl man 2 st svanghjul, vilket &r ovanligt.



BERGSUNDS MEK. VERKST. A.-B., STOCKHOLM

- LT

Uppgift & pris och hufvuddimensioner m. m.
af ... eff, hkrs en-cylindrig stationdr
ORIGINALMOTOR

af BERGSUNDS MEK. VERKSTADS A.-B:s tillverkning enligt
Ingenitr Kdhrs patent.

Hos dessa motorer dr tindkammarens temperatur ligre, och
den specifika effekten hégre 4n hos ndgon annan med tind-
kammare {érsedd explosionsmotor.

Som en fBljd hiiraf kiinnetecknas dess féretriden genom:

stor regleringsférmiga, littsktthet, jamn och lugn ging, lig
brinslefdrbrukning, liten vikt och litet utrymme,

. _/

Alla ovan motorer ar hamtade fran kataloger tryckta 1907. Motorerna ar
speciellt konstruerade efter ingenjor Kjahrs patent som innebar en helt annan typ
av tandkula eller férgasningsanordning an andra tillverkare. Darfor konstaterade
man att man behévde ingen vatteninsprutning for att reglera kulans temperatur,
utan detta saknade betydelse vid deras konstruktion, trots detta inférde man
senare aven vatteninsprutning. Vi kommer att se att man &ndrade kulans inre
utformning ett flertal ganger pa denna Originalmotor.

Schematisk skiss ofver

ORIGINALMOTORNS KONSTRUKTION

Hér en tvéarsnittsbild av motorn
Som brukligt var vid denna tid 14 man Statens Maskinprovningar testa sin
motorkonstruktion, som kunde bli till ett bra séljargument om motorn fick bra
utvardering.



Bergsund 1at prova sin 12 hk Originalmotor 1909 och féljande sidor &r ett utdrag
av denna provning. Man beskriver har ganska noggrant motorn funktion.

III. Sirskild profning af Bergsunds Mekaniska
Verkstads Aktiebolags 12 eff. histkrafters
petroleummotor, benimnd Originalmotor.

Beriittelsen affattad af
Oscar Nycander.

Fig. 5. Bergsunds 12 eff. hastkrafters petroleummotor.

Profningsforemilets beskatfenhet:

Motorns hufouddimensioner:

Bredd ofver maskinaxeln
Fundamentbockens hijd
Axelmidtens héjd dfver bockens underkant .
Motorns stérsta hiojd med fundament .
Motorns - vikt med svangh]ul fundament, remskifva

och ljudddmpare ...................

Cylinderdiameter .................... oo
Slagets langd®. ..o e

Antal hvarf i minuten, normalt
Normal effekt

Fig. 6. Sektion af originalmotorn.

Axei]agrens diameter

lingd, hvartderas » 123
Vettappens diameter ... » 76
lingd . el » 20
Tvarstyckstappsns diamet > 60
lingd » 90

b\angh]ulets diameter. * 700




Sviinghjulets bredd .......... e mm 110
» VIRE o kg 145
Remskifvans diameter..............cccoooiiiiiiiiiiiiiee e mm 400
» bredd ................ e » 270

Bergsunds originalmotor &r utférd efter det vertikala upp-
stdllningssittet och efter det i flera af Redskapsprofningsanstaltens
beriittelser noggrant beskrifna tvéitaktsystemet med anvéndande af
det under kolfven och kring vefven beligna slutna rummet sésom
luftrecipient. Ofvanfor kolfven befinner sig det med cylindern
sammanskrufvade kompressionsrummet, hvarest den under kolf-
vens uppédtgiende rorelse komprimerade fotogengasblandningen

0
&

Fig. 7. Tindkammare med férgasare och kompressionsrum.

bringas till explosion, nér kolfven stir ungefir & sitt hogsta ldge.
Under inflytande af det hidrvid 6kade gastrycket pressas kolfven
nedit med afgifvande af arbete till motoraxeln och under pi-
giende expansion hos forbrinningsgaserna. Strax innan kolfven
nir sitt ligsta ldge, passerar den en i cylinderviggen hir anordnad
utstromningséppning, genom hvilken gaserna dirvid afgd till det
fria genom en vid sidan anbragt ljuddimpare, till dess att trycket
sjunkit till ungefir atmosfirtrycket (fig. 6). Nir kolfven passerar
underldget, blottar han likaledes en 4 cylinderns motsatta sida
befintlig 6ppning till en férbindningskanal, ledande till den kring
vefven befintliga luftrecipienten, i hvilken luften under kolfvens
neditgdende rorelse blifvit ndgot komprimerad. Genom det hér
befintliga ofvertrycket renspolas cylindern mer eller mindre full-



stindigt frin forbrinningsgaser samt fylles i 6frigt med luft. Vid
kolfvens uppdtgdende rorelse insprutas under en kortare period
férbriinningsvatskan med hjilp af en liten pump in i kompres-
sionsrummet mot en hdr anordnad och under inflytande af de
dterkommande explosionerna uppvirmd skilformad kropp den
s. k. forgasaren (fig. 7). Eni#r viitskan vid insprutandet passerar
en spridare och dérvid blir finférdelad, fOorgasas det mesta af
vitskan redan vid beréringen med forgasaren; Aterstoden kastas
tillbaka i olika riktningar mot en kompressionsrummet omslutande,
frin den yttre stommen isolerad varm pldt och afdunstar genom
beréringen med densamma. Den silunda uppkomna brinnbara
gasen bildar med den férut inblista luften en explosiv gasbland-
ning, som bringas till explosion, nir kolfven uppnéitt ungefir sitt
hogsta lige. Tindningen férmedlas genom en ofvanfér den skal-

Fig. 8. Vatteninsprutningsregulator.

formiga forgasaren anordnad hilighet, den s. k. tindkammaren,
i hvilken en fetare och diirfére mer explosiv gasblandning bildats,
dirigenom att en mindre del af den insprutade vitskan inférts
direkt i tindkammaren genom en midt for insprutningsmunstycket
anordnad, till tindkammaren ledande kanal. Under pigiende
kompression af den explosiva gasblandningen intringer denna i
tindkammaren sivil genom denna kanal, som genom en annan
4 forgasarens baksida forlagd kanal, hvarvid den hir befintliga
feta men syrefattiga gasblandningen blir allt mer syrehaltig, tills
explosion under inflytande af den under kompressionen stigande
temperaturen hir intriffar och vidare meddelar sig at gasbland-
ningen i det yttre kompressionsrummet. Med denna anordning
har konstruktoren velat istadkomma en siiker tindning utan hjilp

af lampa dfven vid en relativt 1ig temperatur hos forgasaren och
siledes dfven vid relativt liga belastningar.



D& det af flera skill dr viktigt, att tindningen ej intréffar for
tidigt, har konstruktoren tillimpat den numera allmint anvinda
metoden att i cylindern inspruta nigot vatten, hvarigenom man
blir i stind att genom vattenpddragets omstéllning reglera gas-
blandningens temperatur och dérigenom medelbart tidpunkten for
tindningen; medan denna omstéllning vid forut af profningsan-
stalten profvade motorer méste verkstillas uteslutande for hand
af maskinskotaren, har vid »originalmotorn» anordnats en pd in-
sprutningen automatiskt verkande regulator, fig. 8. Denna bestir
af en i vattentilloppet anordnad liten kulventil, som genom en
kolf ‘stdr i forbindelse med en af det vixlande trycket i cylindern
dverkad membran. Niar trycket stiger, buktar sig membranen,
och Oppnas férenimnda kulventil. Den forbi kulan strommande
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Fig. 9. Brénslepump.

vattenmingden kommer silunda att 6kas med stigande kompres-
sion, medan diremot den genom kompressionens stigande okade
benigenheten fér fortindning - blir motverkad genom den dkade
vattenmingden. Genom &tdragning af en & ventilhusets ofre del
beligen mutter kan afstindet mellan den i beréring med mem-
branen befintliga kolfven och den kulformiga regulatorsventilen
forkortas, -och hirigenom &stadkommes, att tiden for ventilens
oppenhillande blir lingre. Man #ger siledes hérigenom ett medel
att. ifven for hand reglera vattenméngden och medelbart dirigenom
tidpunkten- for gasblandningens tindande.

" Motorns hastighetsreglering sker i hufvudsak pi samma sitt
som vid ofriga af profningsanstalten profvade tvitaktsmotorer,
d. vi 8. genom automatisk reglering af antalet tindningar. In-
sprutandet af forbrinningsvitskan sker med hjilp af en liten



plungepump, fig. 9, hvars kapacitet kan fér hand instdllas till
olika storlek efter den férhandenvarande belastningen genom for-
lingning af pumpslagets lingd. Detta sker genom att vid vrid-
ning af handtaget H (fig. 10) omstélla ett anslag, som begrinsar
plungens af en spiralfjider dstadkomna rérelse nedat tillbaks ur
pumphuset. Forenimnda plunge erhaller sin rérelse fran en:
nedanfér belidgen vertikal tapp F, den s. k. regulatoreggen, som
1 sin ordning bibringas en upp- och nedgiende rorelse genom for-

Fig. 10. Hastighetsregulator.

medling af regulatortanden D frin regulatorstingen B, hvilken
genom en 1 sin nedre #nde anordnad trissa hvilar direkt pd en
4 motoraxeln befintlig kamskifva C. Vid exakt instillning af
pumpslaget . efter belastningens storlek, si att den insprutade
brinslemingden jamnt motsvarar det tillfilliga behofvet, stoter
for hvarje slag regulatortanden D mot. eggen F), men utvecklas i
cylindern storre arbete #n som motsvaras af motorns tillfdlliga
belastning, anvindes ofverskottet af arbete till att accelerera  mp-
torns hastighet, och nér denna hastighet uppnitt en viss grins,



kastas den kring tappen E i regulatorstingen rérliga tanden D)
ur sitt vertikala lage. Hirvid passerar tanden D forbi eggen F,
och inmatningen af brinsle till cylindern instilles, till dess att
4 nyo hastigheten sjunkit till den normala. Vid férut af némn-
den profvade tvataktsmotorer har utkastandet af regulatortanden
astadkommits genom att 1ata den glida utefter ett sluttande plan,
forsedt med s. k. gupp, men vid »originalmotorn» sker utkastan-
det med hjilp af en ihalig kring tanden anordnad regulatorsvikt
A, som ir nagot forskjutbar i regulatorsstingens lingdriktning,
och som vid tandens accelererande rorelse uppét trycker pd en
frin tanden utgdende vinkelarm med ett tryck, som vixer med
motorns hvarfantal. Detta tryck strifvar att vrida tanden &t
sidan, hvilket dock motverkas af spinningen frin en kring nafvet

Fig. 11. Sidolager med titningsring.

till hastighetsspaken I lindad urfjider, som med sin ytteriinde &r
medelst en liten link forenad med den forut beskrifna regulators-
tanden. Genom vridning af spaken I spénnes urfjidern mer
eller mindre starkt, och genom spakens instéllning till olika ligen
blir saledes det dterhallande trycket pi regulatorstanden fordndradt
och dirmed ifven den hastighet, vid hvilken reglering sker.

Frinsedt ofvan beskrifna f6r motorn originella detaljer, som
motiverat bendmningen »originalmotors, bestdr motorn af delar,
som utférts i hufvudsaklig ofverensstimmelse med & &ldre mo-
torer tillimpade konstruktioner. '



Vi skall nu titta narmare pa det som ar speciellt med Bergsundsmotorerna och
det &r i synnerhet tdndkulan eller som man sjéalva bendmner tindkammare.
Bergsund borjade nu blev kanda aven utomlands och da speciellt genom att man

byggde fartyg och batar som aven exporterades. Fran en tysk katalog daterad
1909, har jag hamtat foljande bilder.
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BERGSUNDS

PATENTIERTE

ORIGINALMOTOREN

INGENIEUR KAHRS PATENT

BERGSUNDS MEK. VERKSTADS A.-B.
STOCKHOLM

TELEGRAMMADRESSE: BERGSUND
REICHSTELEPHON 1113 ALLG. TEL. 38 50
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En tvacylindrig marin Originalmotor med handmandverad axelkoppling och
omkastningsbar rotationsriktning



Motorerna hade ingen pumpmatad lubrikator utan endast smorjlada med vekar
som var vanlig vid denna tid.

Ett generatoraggregat forsedd med en 4-cylindrig Bergsund Originalmotor. Man
hade separata cylindrar, som sammanbyggdes till 6nskat antal cylindrar, vilket
ur tillverkningssynpunkt ar en rationell hantering. Man ser nu den typiska
trattformade topplocksprofilen pa en aldre Bergsundsmotor, detta tack vare den

originella tindkammaren och toppmonterade blaslampan
BERGSUNDS

MEK. V. A.-B.
STOCKHOLM

Fig. 1.

Ziindkammer mit Vergasungsvorrichtung und
Kompressionsraum.



Da den tyska katalogen mycket tydligt beskriver detaljernas funktion, skall jag
forsoka Oversétta texten som foljer
Tandkammaren

Tandkammare med sin férgasningsanordning som visas i fig 1A. A &r den 6vre
delen av cylindern, pa vilken kompressionsutrymmet B &r anbringat. Detta
utrymme &r forsett med en inre isolerande beklddnad C. D ar
insprutningsmunstycket déar branslet finfordelas och infors i cylindern. Detta
finfordelade bransle traffar forgasningstungan E. Den genom tidigare
forbréanningar upphettade forgasningstungan E férgasar en del at det insprutade
bréanslet. Den dvriga delen av oforgasat bransle sprids i cylindern och uppnar en
fullstandig férgasning nér den traffar det tidigare omn&mnda isolerade
stalblecket C som omspanner hela forbranningsutrymmet nedre del. Den
verkliga antéandningen av den forgasade bransle-luft blandning startar i den
mindre kulformade tdndkammaren G. Nar bréanslestralen slar mot
forgasningstungan E sprutas en mindre del brénsle genom téandkanalen K in i
tdndkammaren G ,ca 1 % av insprutad mangd, och blandas med forbranningsluft
inkommen genom kanalen H. Da inkommande forbranningsluft komprimeras
genom kolvens uppatgaende rorelse och darmed okar luftens temperatur som nar
brénsleblandningen i tandkammaren G sker antdndning vid en temperatur av 400
— 450 ° C. Da antandningen forst uppstar i den lilla kammaren G kan antandning
ske redan vid denna laga temperaturniva utan problem med fortandning i
cylindern, darfor kraver denna motor ingen direkt vatteninsprutning i cylindern.

Fig. 2.

Der Geschwindigkeits-Regulator.

**



Beskrivning av varvtalsregulatorn

Regulatoranordningen/pumpen far sin vertikala rorelse fran kamaxeln C.
Rorelsen oOverfors via kamrullen 114 till regulatorstangen B. Den rorliga
regulatorspindeln D som &r forsedd i sin 6vre anda med en avsmalnande kam
trycker i sitt utgangslage upp det cylindriska mellanstycket F som i sin tur
Overfor rorelsen direkt till plungen i branslepumpen som sitter monterad Gver
denna. | sitt vanstra lage i bild, ar regulatorspindeln i det l&ge att den alltid
traffar branslepumpen med sitt langsta slag. Om den daremot vrids Gver at
hogerléage, traffar den inte pumpen utan gor frislag forbi mellanstycket F och
paverkar ej pumpen alls. Regulatornspindelns &r paverkad olika hart fran sitt
vanstra lage via en vridfjader 34 som ar monterad och paverkas av
padragsarmen |. Genom att &ndra handtaget spanns eller minskas
fjaderspanningen till regulatorspindeln D och 6kar eller minskar motorns varvtal
och eller effekt. Runt regulatorspindeln D finns en motvikt A som kan forflyttas
omkring regulatorspindeln D i vertikal led och paverka nedre delen av
regulatorspindeln att den gar at hoger vid hogre varvtal och Overvinner den
tidigare omnamnda fjaderkraften pa spindeln. Vid minskat varvtal paverkar den
flyttbara vikten A mindre och spindeln drags av fjadern at vanster och spindeln
bérjar da ge pumpen pumpslag och varvtalet 6kar igen.

En ganska ovanlig men kanske bra fungerande princip dock utan att vara en
centrifugalregulator utan en vanlig frislagsregulator i ett speciellt utférande.

Fig. 5.

Schematische Skizze des Originalmotors. Schematische Skizze des Originalmotors.

En tvérsnitts bild av Bergsunds Originalmotor fran 1909



Fig. 6.
Brennstoffpumpe mit Druckventil.
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Pa denna bild ser Ni Overst branslepumpen med dess backventil. Pa
mellanfiguren syns fran vanster smarjoljenippeln till vevstakslagret. 1 mitten
smorjoljenippel med backventil till ramlagren, tva stycken, en pa vardera
motorns bada sidor. Till hoger i mittfiguren ser man bransleinsprutningsventilen.
Langst ner ser man smorjnippeln till kolvtappen som sitter monterad pa halva
cylinderhéjden pa motorn



Fig. 7.

TABELLE 1L

Gewicht und Tourenzahl eines ein-
cylindrischen stationdren Originalmotors.

Gewicht in kg.

Eincylindrischer stationarer Originalmotor.

e ] Mo |
Schwungrade | Schwungrade
3 130 — 800
6 340 440 600
9 500 675 550
12 660 890 500
15 900 1150 450
20 - 1500 1850 350
35 2400 3000 300
50 3300 4300 260

De stationara encylindriga motorerna utférdes i storlek enligt ovan tabell dar
man daven kunde se dess vikt med standard eller extra tungt svanghjul samt

motorernas varvtal

Fig. 9.

Zweicylindrischer stationdrer Originalmotor.

TABELLE 1V.

Gewicht und Tourenzahl eines zwei-
cylindrischen stationdren Original-

Motors.
Gewicht in kg. ‘
T ; Touren-
Eff. p.s. | Mit ge- |Mit extra-| o,
wohnlichem| schwerem .
Schwung- | Schwung- | PI- Min.
rade rade
12 600 700 600
18 860 1000 550
24 1200 1450 500
30 1700 2100 450
40 3000 3500 320
.70 4600 5200 300
100 6000 7000 260

Samma tabell 6ver 2-cylindriga stationdara motorer




TABELLE VIIIL

Gewicht und Tourenzahl
eincylindrischer Originalsee-
motoren mit Explosionsum-

steuerung.
|
Eff. Gewicht Touren
P.S. in kg. pr. Min.
12 650 500
15 900 450
20 1600 350
35 2700 300
Eincylindrischer Originalseemotor mit Explosionsumsteuerung. ) 50, 3500 i ____2?9____.

Encylindrig marinmotor med omkastning enligt mottandningsprincipen
Fig. 19. TABELLE X.

Gewicht und Tourenzahl
zweicylindrischer Original-

seemotoren.

Eff. Gewicht ‘ Touren
P.S. in kg. ' pr. Min.
| |
|
24 | 1200 | 500
30 1700 450
40 3000 350
70 5000 300
1
Zweicylindrischer Originalseemotor mit - 170_(__] 6200 260

Explosionsumsteuerung.

Den 2-cylindriga Originalmotorn med omkastning enligt mottandning, utférdes i
storlekar fran 24 till 100 hk. Motorerna byggdes fortfarande med separata
cylindrar. Motorena var luftstartade.



Motorboot mit 3 P.S. Originalmotor versehen. Lange 18 Fuss.

Mindre 18 fots motorbat med Bergsundsmotor pa 3 hk

L ISTE RN

Motorboot mit einem Originalseemotor von 6 eff. P.S. versehen.

Har ses baten i tvarsnitt med motorn installerad



TABELLE VL Fig. 12.

Gewicht und Tourenzahl
der Originalseemotoren mit drehbaren
Fliigeln in der Schraube.

Eincylindrisch Zweicylindrisch l
Eff. — —
|

P.S. ‘Gewicht | Touren | Gewicht Touren
in kg. | pr. Min. | in kg. | pr. Min.

|

3| 130 | 800 —
6| 320 | 600 —
9| 500 | 550 — |
12, — — 600 |
18| — — | 950 |

LG

Eincylindrischer Originalseemotor mit drehbaren Fliigeln in der Schraube.

Motorena kunde aven for de mindre storlekarna levereras med vridbara
propellrar

Motorschoner, mit einem eincylindrischen Originalseemotor von 50 eff. P.S. versehen.

En tremastad motordriven skonare med en Bergsund 1-cylindrig Originalmotor
pa 50 hk.



Detta var forsta delen av historien om Bergsunds Mekaniska Verkstad i
Stockholm som senare blev Finnbodavarvet. Motortillverkningen upphdrde i
slutet av 1920 talet dar tillverkningen Overlats till De Laval
Angturbinaktiebolaget som fortsatte nagra ar till innan motortypen helt
upphorde att tillverkas.

| nésta utgava i maj fortsatter jag och beskriver perioden fran 1910 och fram till
1927.

BERGSUNDS

MEK. V. A.-B.
STOCKHOLM

Manéverierung vermittelst komprimierter Luft

wird hauptsichlich bei solchen Originalseemotoren an-
gewandt, die mit Rohnafta oder @hnlichem Brennstoff
getricben werden. Diese Motoren sind mit einer be-
sonderen Pumpe zur Luftkomprimierung versehen.

Fig. 22.

Zweicylindrischer Originalseemotor von 100 eff. P.S. fiir
Rohnafta, umsteuerbar vermittelst komprimierter Luft.

— 40 —

En tvacylindrig marinmotor pa 100 hk med omkastningingsanordning med hjalp
av tryckluft. Den aktra (vanstra) cylindern hade en fran vevhuset driven
luftkompressor monterad pa vevhuset som anvéandes for reversering och for

startluft
Nils_fric §josteand



