BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTAD DEL 3

Som inledning pa det sista avsnittet om Bergsund, skall jag visa nagra foton pa
Bergsundsmotorer

Denna Laval Bergsund &r troligen byggd i slutet av 1920-talet. Man har en nagot ovanlig
horisontell varvtalsregulator som beskrevs i tidigare nummer av Tandkulan

Har ar samma typ av regulator fast pa en tidigare tillverkad motor troligen ifran 1915-1920.
Motorn ar samma som pa omslaget och &gs av Roger Ivarsson i Vikmanshyttan. Han fann



motorn i samband med kdpet av en kvarn, dar motorn stod uppstélld utanfér kvarnen. Enligt
tidigare dgare var det en stationdr motor som varit reservkraftkalla i en telegrafstation och
som slutligen hamnat har vid kvarnen. Roger har for avsikt att satta igang motorn. Motorn ar
2-cylindrig pa 60 hk vid 360 varv med tillverkningsnumret 2108. Vid en snabb titt i deras
kataloger, kan jag nog beddma att motorn tillnor bland de forsta nya motormodellerna som

borjade tillverkas 1916

Har syns tydlig den nagot speciella centrifugalregulatorn dar de inbyggda vikterna i
regulatorn &ndrar vertikalt pumparnas slaglangd allt efter behov

Handtaget lagst upp ar startpadraget for luft fran startluftskarlet. Motorn har bara en
gangriktning da den &r avsedd for generatordrift.

Nils-Eric



BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTAD
Del 3 Perioden 1916-1929

HISTORIK
Jag skall nu fortsatta att beratta om Bergsunds Mekaniska Verkstad och Finnboda varv fram
till dess historiska slut. Jag gar tillbaka till perioden 1916 da man salde Finnboda Varv till
Rederi AB Svea i Stockholm. Bergsund var fram till sekelskifte ar 1900 ett av de storsta
varven i Sverige. Endast Gotaverken i Goteborg var storre vid denna tid.
Nér det galler Finnboda Varv eller Slip som det hette vid tiden for dvertagandet av Rederi
Svea, ombildade man detta till AB Finnboda Varf. P4 1930-talet blev varvet valdigt 16nsamt
mycket p.g.a. att man introducerade gassvetsningen i storre skala for att bygga fartyg. Sin
forsta svetshall byggdes redan 1940. | slutet av 1960-talet var varvet i kris och dvertogs av
Salénrederierna. Salénrederierna &gde redan ett annat Stockholmsvarv, Ekensbergs Varv i
Grondal som avvecklades vid képet av Finnboda. Personal och utrustning fran Ekenbergs
varv overflyttades till Finnboda Varv. Nér oljekrisen kom 1973 fick varvet och darmed
rederindringen stora problem. 1977 blev varvet forstatligat under namnet Svenska Varv dar
aven Gotaverken ingick och blev darmed endast ett reparationsvarv under namnet Gotaverken
Finnboda AB. Den 11 juni 1981 sjésattes Finnbodas sista nybygge, 6500 tonnaren Nordic
Link. Man investerade nu i varvet att bli landets ndst storsta reparationsvarv. 1990 gick
efterfragan pa reparationer kraftigt ner och foretaget forsattes i konkurs 1991.
Lokalerna stod nu till stérre delen tomma och hyrdes ut nar tillfalle gavs. Bl.annat hyrdes en
del ut till det illa beryktade och olagliga danslubben Docklands, som arrangerade s.k.
raveparty dar man hyllade drogkultur och manga blev gripna av polisen for droginnehav.
Mest kant ar val nar Gudrun Schyman blev anhallen av polisen efter ett nattligt rejvparty
For den som ar intresserad och veta hur det gick till pa dessa partyn och vad som menas med
“Rejvparty” kan besoka hemsidan nedan pa Internet som &r ett referat fran Schymans besok

nem.bredband.net/fraand/rave/tidningen.html.

Bostadsforetaget HSB har 1997 kopt hela varvsomradet, dar man fram till ar 2007 skall ha
byggt ca 550 exklusiva lagenheter och réaknar med ca 1800 boende i insatslagenheter pa
mellan 18.000 — 36.000 kr/m? i insats. Dock har man sagt att man skall behalla en del kranar
och annan varvsutrustning som ett minne av det forna varvet.

Ekenbergsvarv lag i Grondal i Stockholm och bildades 1873 av Stockholms Transport och
Bogserings AB dven kallat for Transportbolaget. Fran borjan var det tankt att endast anvandas
for bolagets egna batar men blev med tiden aven anlitat av andra kunder. Fram till sekelskiftet
1900 var varvet ett reparationsvarv, men borjade senare att tillverka nya fartyg. Man byggde
sitt forsta motorfartyg 1906. Man utvecklade nu varvet med flera verkstader och slipar, men
1924 gick foretaget i konkurs. 1925 dvertogs varvet av ett nytt foretag AB Ekensbergs Varv
och efter det att Bergsunds Mekaniska Verkstad upphdrde ar 1929, 6vertog varvet bade
teknisk personal och varvsarbetare samt en stor kundkrets fran det nerlagda Bergsunds
Mekaniska Verkstad. Man utvecklade nu varvet ytterligare med flytdockor, traverser, kranar
och en 120 meter lang monteringshall. 1929 6ppnades Hammarbyleden vilket ytterligare var
positivt for varvets expansion. Under 1930 byggdes jarnkonstruktioner till Tranebergs och
Vasterbron vid varvet och som tidigare ndmns kdpte Salén rederierna in varvet 1942. Man
investerade ytterligare i utrustning for att bygga storre och fler fartyg, men da varvet lag vid
Mélaren var nu begransningen Sodertdlje Kanal, Slussen och Hammarbyleden vilka var i
langden for sma for storre tonnage. Nar Salénrederierna 6verforde driften till Finnboda 1970.



koptes varvsomradet av Stockholms Stad 1972 och har successivt bebyggt omradet med
bostéader.

Ja det var ett litet sidospar om de olika varvens historia som jag funnit pa olika stéllen och nu
forsokt att sammanstélla. Det kanske ar speciellt intressant fér dem som bor i eller besdker
Stockholm. Staden har ju som sa manga andra svenska stader inte langre kvar nagra
betydande aldre industrier, utan bara minnesplatser av det som en gang var.

For att aterga till Bergsund, sa upphorde verksamheten 1929. Motortillverkningen som
fortfarande var en mycket Ionsam tillverkning saldes redan 1926 till ett annat Stockholms
foretag som mest ar kanda for att tillverka Separatorer och angturbiner, namligen AB de Laval
Angturbiner i Stockholm. Féretaget grundades redan 1896 av grundaren Gustaf de Laval som
bidragit till manga betydande uppfinningar. De mest kanda ar vél separatorn och det speciella
munstycket till angturbiner som blev uppkallad efter uppfinnaren sjalv och ar dven idag kand
over hela vérlden for sina speciella konstruktioner. Det verkar enligt fabrikens kataloger att
man redan innan dvertagandet av Bergsundsmotorer dven tillverkat egna konstruktioner.
Dessa kallades for LAVAL motorer och skilde sig fran Bergsunds modellen déarigenom att
man hade toppinsprutning med reglerbart branslemunstycke. Man tillverkade dessa motorer
jamsides 1927-1929 som hade bada namnen namligen LAVAL och LAVAL BERGSUND.
Man tillverkade motorer danda fram till 1950 talet.

Motorerna fick nu namnet de Laval Bergsund och tillverkades vid fabriken i Jarla vid sidan
om turbintillverkningen som var den ledande tillverkningsprodukten fran foretaget. Se
foljande bild hamtat fran deras 1893 ars katalog. Man tillverkade turbiner och
generatoraggregat fran 2,5 upp till 100 hk. Fran deras omfattande leverans register framgar att
man tillverkade de forsta turbinerna 1892 for landanlaggningar ca 50 talet levererades i olika
storlekar upp till 100hk. Produktionen steg nu snabbt och man utvecklade turbiner for marint
bruk som blev en efterfragad produkt framférallt for marina fartyg med storre effekter och
fart.

| AKTIEBOLAGET
DE LAVALS ANGTURBIN |

STOCKHOLM, !

Ot OCH FABRIK: FABRIESGRAND 8

TRLEGRAFATRESS: ANGTURBIN,

Specialité:
i I ANGTURBINER OCH TURBINDYNAMOS.
Alla slag af elektriska anliggningar.

HEDERSDIPLOM
wid H. Slkte, Unstaliningen i St Fetersbusg Hoz

1:8TA PRISET
Vseldsubataliningen i Chicago a3

‘GULDMEDALJ |
12 Qandbonhoutstiliningsn 3 Amotedams Sop |
: |

Bild fran deras 1893 ars katalog



Turbinerna man tillverkade var av sa kallad axialtyp som innebér att skovlarna pa rotorn och
vandskovlarna i huset sitter sa placerade att angan strommar utmed axeln. | Finspang hade
man sin storsta konkurrent STAL Svenska Turbin Aktiebolaget Ljungstrom. Det var broderna
Ljungstrom som utvecklat en ovanlig turbin som i sin enkelhet bestar av tva mot, varandra
roterande plattor, dar skovlarna ar infésta i cirkuléra rader. Borjar med en liten diameter inne
vid axeln och blir stérre och storre cirklar ut at plattornas periferi. Angan fick nu strémma
igenom turbinaxlarna in i centrum och sedan expandera utat periferin genom de olika
skovlarna. Det innebar att varje skovelrad var bade ledskovel och lépskovel gentemot
varandra. Fordelen med detta var att man nerbringade varvtalet till halften mot en axialturbin
och man behdvde ingen véxellada mellan generatorerna och turbinskivorna. Turbinen blev
darfor kallad for radialturbin. Maskinerna var endast anvandbara for generatordrift och
forseddes med en generator i var &nda. Dom har anvénds ett fatal gangen i fartyg som da fick
drivas med elektriska motorer. Férdelen med dessa maskiner var det laga varvtalet, saknar
vaxellada, samt uppstartas utan forvarmning, vilket innebar att de flesta svenska kraftverk och
industrier har/hade dessa turbiner anda in pa 1980-talet. Man exporterade dessa i stora
mangder till utlandet. Nackdelen med denna turbintyp var en nagot samre verkningsgrad &n
turbiner av axialtyp.

Till véanster en STAL radialturbin pa ca 50 000 hk och bakom denna, langst bort i bild en
axialturbin de Laval/STAL tillverkad under 1950-talet och installerat pa Sydkrafts
Oresundsverken i Malmo. Det finns ytterligare tva radialturbiner fran 50, respektive 1960
talet, samt ett modernt aggregat med en kombination av radial och axialturbiner fordelade pa
en hogtrycksturbin och en Ilagtrycksturbin med mellanéverhettning av angan mellan
turbinerna. Det innebar att angan efter hogtrycksturbinen gar in ett varv till och éverhettas i
angpannan innan den gar in i lagtryckturbinen.

En typisk STAL radialturbin for kraftverksdrift pa Oresundsverket i Malmo



De sk. axialturbiner som tillverkades av de flesta turbintillverkare i varlden, hade héga varvtal
15000 v/min och hogre var inte ovanligt, varfor man var tvungen att ha en vaxellada emellan
turbin och dess drivanordning. Fordelen var sma dimensioner och oftast var véxelladan
mycket storre &n turbinen. Turbinerna kunde byggas for hdga tryck och temperaturer och blev
utomlands de vanligaste turbintyperna som Westinghouse, Brown Bowering, General
Electric, Parson och Siemens for att namna nagra. 1964 slogs sa bada foretagen ihop och de
Laval flyttade till Finspang dar STAL fanns. Aven STAL har sedermera overgatt till
axialturbiner och byggde under 1970-talet avancerade marina angturbiner. Man slutade
tillverka radialturbiner men tillverkar idag reservdelar och servar fortfarande aldre turbiner.
Ett sammangaende mellan ASEA och Brown Bowering i Schweiz, innebar att man ddpte
foretaget till ABB-STAL och man fortsatte att tillverka angturbiner bade vid STAL och BB.
Gasturbinerna utvecklades och ar idag en av huvudprodukterna. Angturbinerna lever kvar i
industrin, men den marina sidan haller nasta helt att forsvinna. Dagens dieselmotorer har
hogre verkningsgrad och kan tillverkas pa Over 100.000 hk vilket innebar att &ven
angturbinerna for marint bruk kommer att helt férsvinna. STAL tillhér numera tyska
koncernen SIEMENS.

Som ett kuriosum i denna historiska resa ar att nar STAL bildades i Finspang kopte man in
och etabliserade sig i en f.d. motorfabrik 1913. Foretagets namn var Nordiska
Motorverkstaderna i Finspang. Detta foretag hade Overtagit lokaler fran en konkurrent till
Bofors som tillverkade kanoner i de sk Nordiska Artilleriverkstaderna. For de som &r
intresserad kan jag ndmna att Nordiska Motorverkstaderna tillverkade fotogenmotorer enligt
Veilands Patent fran 1909 fram till 1913. Veiland var dven en svensk motorpionjar som vi
skall skriva om en annan gang.

Ar det ndgon som har material eller information eller rent av 4r agare av en verklig motor fran
Nordiska Motorfabrikerna, tar jag garna emot ev. information om denna.

Fig. . SAMMANSTALLNING AV HOGTRYCKSTURBIN. 3

stalln resatiler,  C. Hastighetsregulator, D, Ut E. Slid 18

Q. Olja till kolv for huvudsnabbsiingningsventil, H. Tachometer. J. Varvraknare.
o. P 4 R. Asi isare. S, Skke

JIBHNLONY STVAVT 30 139VI10831LNY

Bilden ovan &r en axialturbin fran AB de Laval i Stockholm som monterades i Svenska
Amerikalinjens linjedngare ” Drottningholm.” Detta &r hogtrycksturbinen som 1 sin tur var
kopplade till 2 st lagtrycksturbiner. Maskineriet gav 11 000 hk vid 18 knops fart



Vi skall nu ga vidare till raoljemotortillverkningen vid Bergsunds Mekaniska Verkstad

1 Nov. 1916 SKEPPSBYGGNADSKONST I

BERGSUNDS MEK. VERKSTADS AKTIEBOLAG

STOCKHOLM.

Tillverka:

FARTYG av alla slag, speciellt motorfartyg (med raoljemotorer) o. isbrytare.
ANGMASKINER. ANGPANNOR. JARNVAGS- och LANDSVAGSBROAR.

RAOLJUJEMOTORER

stationara och marinmotorer 5—360 hkr.

Slip vid Bergsund.
Uttéra alla slags fartygsreparationer, gjuteri- och platslageriarbeten.

En annons fran 1916 med reklam for varvets tillverkning

BERGSUNDS

MEKANISKA VERKSTADS
AKTIEBOLAG

STOCKHOLM - SWEDEN

MEKANISK VERKSTAD
ocu SKEPPSVARF

Sa har sag deras foretagslogo ut 1916.



Motorns verkningssitt

Motorn arbetar enligt tvitaktsystem, d. v. s. den erhiller en tindning fér hvarje hvarf motor-
axeln roterar och férloper en arbetsperiod pi foljande sitt:

Nir cylinderkolfven T sittes i rorelse frin sitt nedersta lige mot kompressionsrummet T; kom:
primeras den hir befintliga luften samtidigt som frisk luft insuges i vefhuset. Di kolfven i det
nirmaste kommit till sitt yttersta lige tillfores brinsle genom insprutningsventilen H, och sprutas
mot spridningsytan S, hvarvid brinslet forgasas samt blandas med den i férbrinningsrummet be-

fintliga friskluften och antindes, hvarvid en explosion af gasblandningen iger rum, hvilken trycker
kolfven i riktning nedit mot vefhuset U.

Under kolfvens rérelse mot vethuset komprimeras luften i detta, och di kolfven hunnit si Lingt
att afloppskanalen Y, oppnats, begynna explosionsgaserna strémma ut ur cylindern och in i ljud:
dimparen Q samt direfter ut i fria Iuften. Di kolfven hunnit innu nigot lingre ned, blottas
tilloppskanalen Y, hvarigenom den i vefhuset komprimerade friskluften inpressas och de kvarvarande
gaserna utdrifvas.

Kolfven har nu nitt sitt nedersta lige, hvarefter en ny arbetsperiod borjar.

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEMEVE

Nu har man annu en gang andrat pa tandanordningen i férbranningskammaren,
Insprutningsmunstycket H1 sprutar oljan under en spetsig vinkel och samlad strale mot
spridningsytan S som sprider branslet i forbranningsrummet. Spridningen sker nagot fore 6vre
dodlaget och kombinationen av oljans fdrgasning och kompressionsvarmet anténds
blandningen mot den okylda delen i toppen pa cylinder.

Motorena utférdes i stationar saval som marint utférande 1-cylindriga i storlek fran 5 — 60 hk.
2-cylindriga fran 10 — 120 hk, 3-cylindriga fran 15 — 180 hk, samt 4 cylindriga fran 20 — 180
hk.

En transportabel variant pa underrede av tréa tillverkades komplett med kylanordning fran 5 —
13 hk.



Ovan ser vi den transportabla varianten som av andra fabrikanter ofta kallade

Expressmodell

BERGSUNDS
TRANSPORTABLA RAOLJEMOTORER

lscylindriga 5—18 H. K.

5 8 10 13 18
Hvarf pr minut 600 550 500 450 0
—_— — =~
Brinnoljeférbrukning i gram pr H.K. och timma | Solarolja .|| 280 . 215 260 255 250
vid full belastning och drift med " Ranafta....| 330 310 290 285 270
Viktikg. c:a] Netto ... 575 - 725 1075 1225 2400
Motor jimte gradérverk Telegram code ........ Traet | Tt | Tansto | Tk | viaomes
och slida !
| Pris Kronor .......... f

Hvarje transportabel motor levereras komplett med fundament, 2 svinghjul — med undantag fér 5 H.K
motor, som endast ir {érsedd med 1 svinghjul — remskifva, ljuddimpare, automatisk trycksmérjapparat — 18 H.K
motor dessutom med startningsanordning fér komprimerad luft jimte behallare — brinnoljebehallare, gradérverl
med kar af ek och verktygslida, det hela uppmonteradt pi en solid tribidd. Pressenning samt reservdelar oct

tillbehér medlevereras.
Angifven brinnoljeférbrukning garanteras med 10 % tolerans.

Mattabell & nista sida.

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15

Telegramadress: BEMEVE

for



BERGSUNDS STATIONARA MOTORER

2:cylindriga 10—120 H.K.
For savil vanlig som elektrisk drift

Eff HK. ooioeneaenienn . |\ 10|15j20‘25’36|54|72|90 120

Hvarf pr minut .................. I 600 550 500 450 350 340 280 1 260 240
Brinnoljeférbrukn. i gram | Solarolja|| 290 276 260 2565 250 245 240 240 240

H.K. och ti id
Ul beiastn och drifs med |Ranafta | 830 | 810 | 290 | 285 | 270 | 260 | 260 | 260 | 260

Netto ..| 600 850 1150 1600 2700 4000 5200 5800 9000

Vikt i kg.
ca Brutto .. 760 1050 1400 1900 3200 4600 6000 6600 10800
Motor afs |\ = F . nballerad
sedd fﬁl‘ oyma _:maera
vanlig drift motor c:a i kbm. .... 2 25 4 b 6,5 8 12 14 21
Telegram code ...... Duwed | Dwen | Duwdo | Duoris ! Duomos | Duol | Duols | Duoeral | Duogant
Pris Kronor ........
Vikt i kg. Netto .. 675 925 1250 17560 2900 4300 5600 6200 9400
Motor afs ca Brutto . . 825 1125 1500 2050 3400 4900 6400 7000 11200

sedd fér |Volym af emballerad
elektrisk | motor c:a i kbm. . ... 2,5 5 6,5 12 14 21

2 4 i 8
drift | Telegram code ......| DL | D | Bdwio | Bdwis | Do | Bl | Eiwis | el | o

Pris Kronor ........

Hvarje motor levereras komplett med fundament, svinghjul, remskifva, kylvattenpump, automatisk trycksmérj:
apparat, ljuddimpare — motorer f. o. m. 20 H.K. dirjimte med startningsanordning foér komprimerad luflf
jimte behillare och armatur samt reservdelar och tillbehér.

. Olikformighetsgraden ir for motorer afsedda for vanlig drift hogst 3 9%, for motorer afsedda for elektrisk
drift dfverstiger densamma ej 1,2 9%,

Sistnimnda motorer iro bl. a. utrustade med extra tungt svinghjul.
Maittabell 3 nista sida.

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG
Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEMEVE

Hér den 2 cylindriga stationéra varianten



BERGSUNDS STATIONARA MOTORER
4-cylindriga 20—240 H.K.
For savil vanlig som elektrisk drift

30‘ 40 50‘ 72‘ 10’8}144!180‘240

|
| Hvarf pr minut .................. 600

| 550 | 500 | 450 | 350 | 340 | 280 | 260 | 240
[Solarolja| 290 | 275 | 260 | 256 | 250 | 245 | 240 | 240 | 240

Ranafta | 330 | 310 | 290 | 9285 | 270 | 265 | 260 | 260 | 260

- | — |
Netto ..[| 1000 | 1500 2200 2800 4800 7000 90v0 | 10000 | 16000

.-Bri;nnoljefﬁrbrukn. ig;ﬁ-r.n
per HK. och timme vid
full belastn. och drift med

Vikt i kg. S b il i Wil il Bt
! ca Brutto ..| 1400 | 2000 | 2800 | 8500 | 5800 | 8200%| 10400 | 11600 | 1879
| Motor af: Vol I ballerad| | —_—)
| sedd for | voym ab embafierad) 1 ‘
| vanlig drift _motor c:a i kbm. .... 3 4 5,5. i 7 9 | 1 | 1 | 17 | 35
Telogam code .| B | B | W bl | B | Bl | W fa | Rl
Pris Kronor ........ ' | _
Vikt i kg, |Netto | 1100 | 1600 | 2300 | 2050 | 5000 | 7300 | 9400 | 10400 | 1€,
Motor af, | _ ©* _|Brutio .| 100 | 2100 | w00 | 570 | 0000 | 500 | 10800 | 12000 | 15000
sedd for Volym af emballerad [ |
eh:ikht:iSk motor c:a i kbm. .... 3 4 | bBp 7 9 11 15 17 35
fift e - e T T B
M| Telegram code ... | Breea | Eress | Eremi | Erowd | Frems | Ereesd | Erem | Erex | Elegn
Pris Kronor ........ i [

Hvarje motor levereras komplett med fundament, svinghjul, remskifva, kylvatténpump, automatisk trycksmorj=
apﬁal'?ltl.bljl:tddimpare, startningsanordning fér komprimerad luft jimte luftbehillare och armatur samt reservdelar
och tillbehor.

Motorer afsedda fér elektrisk drift dro bl. a. utrustade med extra tungt svinghjul.

Olikformighetsgraden ir for motorer afsedda for vanlig drift hogst 3 %, for motorer afsedda for elektrisk

drift 6fverstiger densamma ¢j 1,2 9.
Mattabell i nista sida.

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG
Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEMEVE

Storsta 4-cylindriga stationdra modellerna



BERGSUNDS MARINMOTORER
4-cylindriga 40-240 H.K.
Direltt omkastbara medelst komprimerad luft

| EE. HE. w0 | s | @ | 10 ‘ 144 | 180 | ea0 |
| Hvarf pr minut ............. e J ovo | 450 | o0 | sdo | 280 [ 260 | 240 ‘
| Brénnolj:férbm]ming i gram pr H.K. | Solarolja “ 260 256 250 245 | 240 240 240 !
i i ing och | ‘ —— —
nc urjma v:id;if{urlrl\ectl’tlaStnlng oc | R;’mafta...l_, 200 | 28 270 266 | 260 260 264 \
| 0 ‘ 5000 |
1 Vikt i kg. Netto | 1800 _2500 4400 7500 9200 | 11400 _IMK_)lii
I ca Brutto ....| 2300 3200 5600 : 9000 | 10800 | 13200 | 18500 i
i Mnto:oexllilu?we ‘ Volym af emballerad mod| | T |
‘ Strustning | tor c:a i kbm........... 7 8 10 12 16 18 |
| - - ; - |
| Telegram code.......... Semal | Sm | Smbes | Samki | Samwk | S | o |

} ‘ Pris Kronor .......... I
T | Vikt af propellerutrusty| N
| ning i kg. metto ........| 176 | 250 | 850 I R

Motor inklusive propel: | Normallingd af propeller: 1
lerlitn;.stni[ng bestaende af | axel im. ..............[| 14 1,8 18
axel af stal, propeller och | Tele de 15 - - - |
2 pele gram code for motor| |

stifrr af gjutjirn | inkl, propellerutrustning TISINRN | ProGime | Prosanhes | ‘ |
o | Pris Kronor .......... | | ‘

Hvarje motor levereras komplett med fundament, svinghjul, lins: och kylvattenpump, automatisk trycksmérj:
apparat, ljuddimpare, startnings: och omkastningsanordning for komprimerad luft jimte luftbehillare och armatur,
friktionskoppling, bundtaxel och bundtlager samt reservdelar och tillbehor.

Qnskas lingre propelleraxel in hir ofvan som normalt angifven, debiteras den &fverskjutande lingden.

Pi bestillning, mot extra ersittning, levereras propelleraxel och stifror af metall samt propeller af brons.

Kostnadsforslag i propellerutrustning till de storre motorerna limnas pa begiran.

sravssssssasans

BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG
Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEMEVE

Bergsunds storsta marinmotor fran 40 och upp till 240 hk



2 CYL. STATIONAR MOTOR med elektr. generator, luftkompressor och pump.

1 CYL. STATIONAR MOTOR 1 CYL. STATIONAR MOTOR
med elektr. generator och luftkompressor. med pump.

.........................................................................................................................................

BERGSUNDS MEEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOL/
Telefoner: 9195, 9196 STOCKHOLM 15 Telegramadress: BEMIE
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Ett urval av vad man kunde anvanda enskilda motorer till, sdssom kompressor, generator och
pump i samma aggregat. Fran 1916 ars katalog
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BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS
AKTIEBOLAG

Postadress: Stockholm 15 Verkstider och Skeppsvarv

Godsadress: Liljeholmen
Telegrafadress: BEMEVE Stockholm
Code: A. B. C. 5th. Edition

vid Bergsund
Centralkontor: V. Tridgdrdsgatan 4
Rikst. 9195,9196 - Allm. T. 21438, 21455

| BERGSUNDS
MOTORVINSCH

Andamalsenlig Ekonomisk

Tillforlitlig Lattskott

(O[NSCH, motor och brinslebehallare monterade pa samma bottenplatta. Ingen rems- eller
kedjesverforing. Trumma, nockar och kabellarium mandvrerbara i bada rorelserikts
ningarna medelst en enda handspak. Motorn arbetar med billigaste raolja och utan nagon som

hilst vatteninsprutning. Motorn arbetar dven i tomging utan lampa.

Behovet av att anvanda motorerna &ven till lastning och lossning fanns dven med i sortimentet
i form av motordrivna fartygswinchar och tillverkades i 5, 8 och 10 hk.



BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

Blandnings= och tidndanordning for bréinslet,

Spridningsanordningen — fig. 4 — utgores av ett invindigt valtenkylt rér V av relativt
smi dimensioner.

Branslet irdffar réret V (spridningsytan) i samlad sirdle, varvid brénslet finférdelas och
sprides i forbrinningsrummet i det dgonblick cylinderkolven uppnatt silt hogsta lige. Det
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Fig. 4. FORBRANNINGSRUM MED BLANDNINGS- OCH TANDANORDNING FOR BRANSLET.

genom kompressionen uppkomna virmet antinder brinslet omedelbart efler sedan insprut-
ningen forsiggatt.

Enédr brinslet infoéres si sent, att cylinderkolven i det ndrmaste uppnéitt sitt évre vind-
lige, ér varje maojlighet till for tidig tindning utesluten.

Foér att tindningarna skola ske regelbundet har i locket 1ill kompressionsrummet
anbragts en s. k. tomgingsyta V,, som sikerstiller tindningen dven vid tomgéng under obe-
gransad lid.

En narbild av den nya tdandkammaren med en sérskilt spridningsytan.



BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS

A « AKTIEBOLAG = :
STOCKHOLM

VERKSTA 0OCH SKE

EN NY OCH VERKLIGT EPOKGORANDIE FORBATTRING A
BERGSUNDSMOTORN

AR DIREKT OMKASTNING MED LUFT AV TVA-CYLINDRIGA

RAOLJEMOTORER VID VILKET VARVANTAL SOM HELST

MANOVERFORMAGAN HOS MOTORER AV DENNA TYP
FULLT JAMFORLIG MED DEN HOS EN ANGMASKIN

I?EB GSUNDSMOTORN
LLVERK .\5\ »]I-l]\‘I]‘AI.;:“:]'I‘I‘;;E;{_H KAR FRAN

1922 sag en 2 cylindrig Bergsundsmotor ut ovan sitt och man anvande nu den tidigare
konstruerade omkastningen med luft som kunde utféras vid vilket varvtal som helst. Enligt ett
provningsprotokoll tog reverseringstiden endast 4 sekunder vid reversering fran full fart
framat till full fart back. Lagsta omkastningstryck var 4 bar men normalt laddade man
startkarlen till 12 bar. P4 samma gang som man laddade startluftkarlen fran en cylinder kunde
man utféra maximalt 14 mandvrar och da hade trycket sjunkit till 4 bar.

= s ———
KOPARNAS ASIKT OM

BERGSUNDSMOTORN |

NAGRA INTYG INKOMNA 19151922,

Feylindriy direkl ombkasthar marinmotor.

1900,

Ill'\'()ii'lll LVERKNINGEN VID BERGSUNDS MEKANISKA VERKSTADS
v
1

Lale

s & Berg-

alteninsprulningen manga

ir innan andra fabrikal Gvenledes horjade firindras i samma rikining.

BERGSUNDS MEK. VERKSTADS AKTIEBOLAG
STOCKHOLM
J‘ VERKSTADER oci SKEPPSVARV

Har den 4-cylindriga omkastningsbara marinmotor fran ar 1922 ars katalog



Bergsunds motortillverkning sald till de Laval Angturbin AB i Jarla,
Stockholm

Motor typen fran Bergsund kallades nu for Laval-Bergsund och inga storre férandringar hade
gjorts fran originalmotorn

A

CIRKULAR N:o 160
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| STATIONARA MOTORER

AKTIEBOLAGET

DE LAVALS ANGTURBIN

STOCKHOLM

KONTOR OCH VERKSTADER: SALTSJO-JARLA, POSTADR.: STOCKHOLM 1
GODSADRESS: SALTSJO-JARLA, TEL-ADR.: LAVALTURBO

Har ar deras katalog fran 1927
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LAVAL-BERGSUND

STATIONARA MOTORER, FOR SAVAL VAN-
LIG SOM ELEKTRISK DRIFT

50/ 70/ 85 100| 130
2 2 2 2| 3]
440 | 425| 200| 500| 440 425 350 200 350

1750 | 2600 | 3900 | 1700 | 2700 | 4200 | 53800 | 6300 8500

2200 | 5100 | 4700 | 2200 | 83600 | 5100 | 6500 | 3000 10000|

Volym emballerad kbm. 40| 58| 80| 38 6,0 76| 11,8] 12 14,0

- W Wy Wour W Vo Wit W W Wy s Wi Vo

“1-1" 16] 25| -:;5_”50‘ 32
1 1 1 1 1 2

Hkr.
Antal cylind
Varv per m

550 | 500
700 | 950

Vikt i kg, e | brutt 950 1250
17| 268

f netto

| Codeord .

Pris Sv. Kronor .

| Tilliigg for motor avsedd for |

| elektriak drift_. | B

Varje motar levercras med fundament, svinghjul, remskiva, ljuddimpare, kylvatienpump, sutomatisk trycksm
apparat st seservdelar och verktyg. 6 €. 0.m. 16 samt So hkes encyl. sunt alla flercyl. motorer med undan-
\ag & 32 hkes dro firsedda med ctt svinghjul, de Ovriga med k. Motorer fr, o. m. 25 hkr. ro forsedda

med lufistart med tryckluftbehdllare och armatur _

pr eylinder: 1 sprid , 3 tomgangsytor med skruvar,  lock till kompressionsrum, 2 kolvringar,
+ komplett sparat med 3 T a lack med fistanordning pr motor, 1 sais brinsle-
insprutningsrir; 1 sats fjidrar, ventilkulor och packningar. Verktyg: Nodigt antal skruv- och skiftnycklar, av-
bitare- och flackng, skruvmejsel, yfbygel ftr cylinderkoly, plitskenor far kolvringar, 2 oljekannor.

Priserna gilla fob Stockholm. ﬁmhallngc debiteras med 24 o, av priset och dtertages ej.
Olikformighetsgraden fér motorer for vanlig drift ar hgst 3 %, for clektrisk drift avsedda
motorer dverstiger den ej 1,2 %. For motorer med ligre olikformighetsgrad limnas pris pi be-
giran. Vikten pd motorer for elektrisk drift dr c:a 8 o, hogre din deq i txbellen angivna. Vid
bestiillning torde uppgivas om motorn &r avsedd for vanlig eller elektrisk drift.
Utan férbindelse.
Transportabla motorer, specialtyper och stiirre motorer offereras pa begiran,

Ovan en 1-cylindrig stationar modell pa 6, 10, 12, 16, 25, 35, 50, med 2 cylindrar pa 32, 50,
70, 85, 100 och 130 hk.

gva/ﬁe{;zmm{

MARIN-MOTORER

35

25| 35| 50 12 16 25|

Lie...| 550 | 5000 $40| 425) 280 625 | 550 | 500| 440| 425
Vike i ki | netto | 650 D50 2100 | 2800 | 5500 600 | 700 | 1050 | 2200 | 3000
TRt D hg. € e | brutto| 850 | 1200|2700 | 8500 6300 | 750 | 930 | 1300|2800 | 3700

2,1 6,0

2 |8, | 7.0 Kﬁ
Wazer | Wazre | Wuzto | Wuzwr |
L L P

Motor med vridbara propellerblad levereras med bottenram, svinghjul, kylvatten- och kinspump, automatisk tryck-
smarjapparat, ljuddampare, friktionskoppling, buntaxel och buntlager, propelleraxel av metall, stivhylsa av metall,
propeller av metall med vridbara blad, stativ far bladvridning och uppvirmningslampa.

Regleringsanordningar pa dick far propeller, koppling och regulator same bottensil med kran medf6lja endast pa

| Volym av emballerad motor i kbm. c:a

hestillning och debiteras extra.

Motor med mekaniskt backslag levereras med bottenram, svanghjul, kylvatten- och linspump, automatisk tryck-
smirjapparat, ljuddimpare, mekaniskt backslag, buntaxel och buntlager, propelleraxel av stil, stivhylsa och propeller
av gjutjirn och uppvarmningslampa.

Regleringsanardning pi dick for backslag och regulator samt bottensil med kran medfélja endast pa bestalining
och debiteras extra.

Pé bestilllning levereras propelleraxel och stivhylsa av metall samt propeller av brons. Prisuppgift limnas pa begiran.

Motorer frin och med 25 Hkr. dro forsedda med vattenkyld ljuddampare och luftstart med tryckluftbebillare
och armatur

Propelleraxelns normallingd — mittet F i tabellen = 2 m. Overskjutande lingd debiteras extra,

Reservdelar: 1 spridningsyta, 3 tomgangsytor med skruvar, 1 lock till kompressionsrum, z kolvringar, 1 komplett

i n 3 yeken, 1 pumpklack med fastanorining, 1 bransleinsprutuingsear, 1 sats Hadras,

ventilkulor och packuingar. Verktyg: Nodigt sntal skrav- och skiftnyekdar, avbitare- och flackting, skrovmejsel, ventil:
Iyftare, 1yfthygel for cylinderkolv, platskenor far kelvringar, 2 oljekannor.

Priserna gilla fob Stockholm. — Utan férbindelse. Emballage debiteras med 21/, % av priset och itertages ¢j.
Specialtyper och stirre motorer offereras pfi begiiran.

Encylindriga motorer med vridbar propeller eller med backslag for reversering.
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MARIN-MOTORER

DIREKT OMKASTBARA MEDELST KOMPRIMERAD LUFT

TRECYLINDRIGA MOTORER

3 (S 32 ‘ 50| 70| 85| 100 | 48| 75| 105| 130
Varv pr min. ........oeeoooon.. 500 | 440 | 425 | 850 | 290 | | 500 | 440 | 425 | 350
Vikt i ke. e fnetto 1900 | 3600 | 4800 | 6400 | 7300 ‘ 2400 | 4400 | 6200 | 9000

RETKG. € e \brutto| 2400 | 4300 | 5600 | 7500 | 8600 3000 | 5200 @ 7200 | 10400
Volym av emballerad motori kbm.c:al 50| 7,5 8,0 | 12,0 | 14,0 6,2 8,5 9,5 15,4
Codeord ................... .| Wyhfo | Wyhid | Wybof | Wyhug | Wycae Wycca | Wyced | Wycgo | Wycif
Pris Sv. Kronor ................ ‘ ‘ ‘ | 1

Varje motor levereras komplett med bottenram, svinghjul, kylvatten- och linspump, automatisk trycksmérjapparat,
vattenkyld ljuddimpare, startnings- och omkastningsanordning fér komprimerad luft jimte tryckluftbehallare och
armatur, friktionskoppling, buntaxel och buntlager, propelleraxel av stal, stivhylsa och propeller av gjutjirn, samt
uppvirmningslampor.

Reservdelar for varje cylinder: 1 spridningsyta, 3 tomgingsytor med skruvar, 1 lock till kompressionsrum, 2
kolvringar, 1 komplett brinsleinsprutningsapparat med 3 munstycken, 1 pumpklack med fastanordning pr motor,
1 brinsleinsprutningsrér, 1 sats fjidrar, ventilkulor och packningar. Verktyg: Nodigt antal skruv- och skiftnycklar,
avbitare- och flackting, skruvmejsel, ventillyftare, Iyftbygel for cylinderkolv, platskenor for kolvringar, 2 oljekannor.

Pi bestillning levereras propelleraxel och stiivhylsa av metall samt propeller av brons. Prisuppgift limnas pa begiran.

Normallingd av propelleraxel, mittet F, for 32—75 hkr. 2,0 m.; for 85—130 hkr. 2,5 m. Overskjutande lingd
debiteras extra.

Elektrisk starttindningsanordning levereras pa bestillning. Prisuppgift limnas pid begiran.

Priserna gilla fob Stockholm. — Utan forbindelse.
Emballage debiteras med 235 %, av priset och atertages ej.
Specialtyper och stirre motorer offereras pi begiiran.

._

Ty,
PE.

]

2 och 3 cylindriga motorer med luftomkastning. Samma motor som finns for renovering pa
Malilla Mekaniska Verkstad.



Redan 1927 hade LAVAL tillverkat en egen motor som skiljer sig ganska mycket till

utseendet fran Bergsunds motorer och som kom att bli den typ man kom att tillverka i
framtiden.

— N LAVAL=—— ——

i

Motorns arbetssatt

Motorn arbetar enligt tvitaktssystemet, d. v. s. den erhiller en kraft-
impuls varje varv. En arbetsperiod férloper pa fﬁljande. sitt:

Nir kolven (B) befinner sig i sitt nedre vindlige ar cylinderrummet (A)
efter urspolningen fyllt med ren luft, vilken komprimeras sé.sr'lart kolven
under sin uppitgiende rorelse passerat oppningen (E), samtidigt som ny
ren luft insuges i vevhuset (H) genom luftventilerna (G). Da .kolven b.ijrjar
nirma sig sitt dversta vindlige insprutas brénnolja genom msyutmngs-
apparaten (C) i cylinderlockets (D) explosionsrum, dérvid brans.let for-
gasas och blandar sig med den fran cylindern instrommande kompr:merade
luften. Nir kolven uppnatt sitt oversta vandlige forbrinner den’ hirigenom
bildade explosiva gasblandningen, alstrande ett tryck, som driver kolven
nedat, dirvid samtidigt luften i vevhuset komprimeras. o

Mot slutet av sitt nedatgiende slag friligger kolven forst den tfll ljud-
damparen ledande kanalen (E), dérvid explosionsgaserna utstromma 1 (.ienna,
och omedelbart direfter den till vevhuset ledande kanalen (F), varvid ‘den
dirstides komprimerade luften instrémmar i cylinderrummet och utdriver
de kvarvarande gaserna samt fyller detsamma med ren luft. -

Sedan kolven uppnitt sitt nedre vindlige borjar en ny arbetsperiod,
som sedan upprepas for varje varv.

Lavalmotorn har en helt normal utformning av férbranningsrummet som andra motorfabrikat
vid denna tid och var férsedd med toppinsprutning Ovre delen av kulan var okyld och undre
delen av vattenkyld. Man hade toppinsprutat munstycke med variabel spridarvinkel for start
och tomgang samt fullagesdrift. Man borjade anvanda kul och rullager allt efter kundernas
onskemal. Regulatorn var en vertikalt monterad centrifugalregulator som drevs fran vevaxeln.
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AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

‘ Fig. 1. TVARSEKTION AV LAVALMOTOR



UTAN VATTEN-
INSPRUTNING

Fig. 2. LAVALMOTOR MED BACKAPPARAT

Fig. 3. LAVALMOTOR MED VRIDBARA PROIELLERBLAD

MARINMOTORER
MOTORNS VIKTIGASTE DELAR

Bottenplattan ir gjuten i ett enda stycke och pi densamma iro monterade icke endast sjilva motorn,
utan ocks reverseringsmekanismen, kopplingen och buntlagret, jamte kyl- och linspumparna. Mator-
aggregatet bildar allisd en helhet, skyddat for de manga ganger olycksdigra péfrestningar som oundvik-
ligen uppsté i ett fartyg i hég sj5, om motoraggregatets olika delar icke vila pa ett gemensamt och till-

rickligt kraftigt underlag.

Fig. 4. BOTTENPLATTA

1-cylindrig marin LAVAL-motor med backslag enligt den nya konstruktionen



AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

Aktre delen av bottenplattan ir utformad till en behallare fr uppsamling av avrinnande smérjolja.
Medels kranar i bada indarna kan oljan tappas av och anvindas pa nytt efter filtrering och rening.
‘ Man riskerar alltsa icke att lansvattnet kommer 1 bersring med oljan och man undviker féroreningar och

| dalig lukt.

Vevhuset ir delat i axelns centrumplan, varfor dess éverdel kan av-
lyftas vid rengdring av motorn och kontroll av axeln. [ vevhusets botten
finnes avtappningskran fér fsrbrukad smérjolja.

Cylindern ir av speciellt slitstarkt material och
fastsatt pa vevhussverdelen medels bultar. (Vid mo-
1 Fig. 5. VEVHUS torer pa 20 hkr pr cylinder och dérunder dro vev-
| huséverdel och cylinder gjutna 1 ett enda stycke.)

Kolven ir gjord av en speciallegering och ytterst noggrant inshpad.

Fig. 6. CYLINDER

Kolvringarna levereras av specialtillverkare och dro av ett speciellt for dem avpassat gjut-
godsmaterial.

Vid deras tillverkning tillimpas meto-
der med vilkas hjilp de fas att passa
exakt i cylindern, s att férbrénnings-
rummet blir fullkomligt tatt.

| " Vevstaken ir av gjutstal av hégsta

‘ Fig. 7. KOLV MED VEVSTAKE kvalitet.

‘ Vevaxeln ir av Siemens-Martin stil av en kvalitet som haller klassningssallskapens fordringar.

Fig. 8. VEVAXEL

! Motvikterna aro fista pd vevarmarna och avpassade sa att de utbalansera motorns fram- och aterga-
| ende delar varigenom géngen blir sa vibrationsfri som méjligt. De aro fasta vid veven med dubbel
sikerhet.

Vevaxeln har nu utrustats med rullager

lIl/lcl)ltorer pa upp till 20 hk_ hade fortfarande vitmetallager, men stérre motorer hade rull och
ullager, dock hade man vitmetallager i vevstakslagren och kolvtappslagren i fosforbrons.



AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

Kolvtappslagret ar av fosforbrons.

| Vevlagret &r av mefall, fodrat med vitmetall. Det ar rikligt dimensionerat och omsorgsfullt in-
skavt fér undvikande varmging.

| Andlagren och Mellanlagret aro & motorer upp t. 0. m. 20 hkr pr cylinder utférda av samma
| - material som vevlagren. A stérre motorer anvindes sfdriska eller cylindriska rullager.

Vi hava féredragit rullager framfér kullager dar-
for att de erbjuda mangfaldigt storre sikerhet och
mycket stérre livslangd @n kullagren. Andlagren
besta av dubbelradiga sfiriska rullager, mellanlagren
av enradiga cylindriska dylika.

Pi grund av den ytterst ringa friktionen hos
rullager blir férslitningen minimal och all fara for
varmgang bortelimineras.

Sméorjoljeférbrukningen blir dessutom endast en

Fig. 9. DUEBELRADIGT brakdel mot vad den ar med glid]ager. Fig. 10. ENRADIGT
RULLAGER RULLAGER

Luftventilerna iro anordnade si att luften suges in genom kanaler i bottenplattan, varigenom
insugningsljudet forsvinner och motorns gang blir lika tyst som en angmaskins.

Cylinderlocket ir av gjutgods; en effektiv kylning med vatten r anordnad.

Tindkulan &r monterad pa cylinderlocket och skyddas av en kipa. Dess dimensioner iro 54 av-
passade att temperaturen aldrig Gverstiger vid dagsljus synbar rédvirme.

Regulatorn, som ir en av motorns viktigaste delar,
ir av ecentrifugaltyp. Brinslepumparna iro tillsammans
med regulatorn monterade 1 ett gemensamt stativ och
drivas direkt av regulatorn, som 1 sin tur drives fran
vevaxeln medels en skruvhjulsvixel.

Regulatorns kinslighet &r si stor, att motorns hastig-
het knappast undergir nigon forindring vid tvira be-
lastningsindringar. Detta ir av stor betydelse ifraga om
marinmotorer, da vid hirt vider propellern ofta ir helt
upplyft ver vattenytan och motorn siledes alltemellanat
fullstéandigt avlastas. Hastighetsregleringen sker genom
vridning av ett handtag & regulatorns évre del. Reg-
| ' leringen kan dven ske fran fartygets kommandobrygga

Fig. 11. REGULATOR eller déck.

1 sakta gang ir LAVAL-motorns varvantal 1/3 av det normala.

Detaljer pa kul och rullager man anvande samt en detaljbild pa den nya centrifugalregulatorn.
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Smorjapparaten dr ettav motorns viktigaste organ, ty utom pi anvandandet av en tinlig smérjolja,
ar det p den goda funktionen hos detta organ driftsikerheten och motorns livslingd till stor del bero.

Bland de manga olika typer smérjapparater som finnas i marknaden,
farsedda antingen med kul- eller slidventiler, ha vi valt den med slid-
ventiler. Det ar alltid risk att fororeningar kunna tippa till kulven-
tilen; slidventilen diremot skjuter undan de fasta partiklarna, si att
smérjoljan alltid kan fritt passera och na fram till de olika smérj-
stallena.

Den apparat vi anvinda ar forsedd med synglas far varje smérj-
stille. och oljetillfarseln kan darfor kontrolleras nir som helst. Far
varje smérjstille finnes en pump, som kan regleras allt efter behov
dven under motorns gang.

Olian kan ocksi instillas for alla smorjstillen samtidigt genom
indring av smérjrorelsens befistning.

Slutligen kan motorn smérjas for hand fore startningen med till-
Fig. 12. SMORJAPCARAT hjilp av den harfor avsedda veven.

Téndkulornas upphettning, — Vid mo-
torer med lagt hastkrafttal sker uppvirmningen
medels en fotogenlampa av kind kenstruktion.

Motorer pa 40 hkr och dirdver hava snabh-
lampor, for vilka anvindes samma brinsle som for
motorn, Snabblampan fungerar medels komprime-
rad Iuft fran den pa cylindern monterade ladd-
nings- och startningsventilen. Uppvirmningen sker
pa 4 minuter. (Fig. 13.)

Fig. 13, UPPVARMNING

SANORDNING

Startningsaggregatet bestir av en kom-
binerad laddnings- och startningsventil monte-
rad pi cylindern och genom ett r6r stiende 1
forbindelse med luftbehallaren, Den senare ir
forsedd med kran och manometer. Normalt dro
alla motorer fran och med 40 hkr forsedda med
startningsaggregat for komprimerad luft.

De mindre motorerna startas litt for hand.

Buntlagret ir monterat pa vanligt sitt, i
aktre andan av bottenpliten i kombination med
kopplingen. Det r sammansatt av tvé kullager
av axialtyp for upptagande av fram- och back-
trycken, och ett kullager eller rullager av radial-

Fig. 15, AXIALEUL-
LAGER

Fig. 14. LADDNINGS- OCH START-
NINGSVENTIL lagertyp.

AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

Fig

20. STATIONAR MOTOR

STATIONARA MOTORER

Fér stationira Laval-motorer galler betraffande konstruktion och utfrande detsamma som i tillamp-
liga delar sagts angiende marina motorer men det fortjanar att ytterligare framhallas f8ljande:

EOR LAVALMOTORERNA GALLA ALLMANT:

Liitt utbytta delar. Motorerna tillverkas av bista material enligt standardutférande efter genom-
giende system av giggar och fixturer, varigenom varje del blir fullt utbytbar.

Litt att skota, Motorerna dro konstruerade pa grundval av méngirig erfarenhet under de mest |
olika forhillanden och med sarskilt iakttagande av enkelhet och lattskotthet. .

Ingen vatteninsprutning. Den fér motorns bestiende skadliga vatteninsprutningen i cylindrar
eller kompressionsrum farefinnes icke & dessa motorer.

Jamn, likformig gang. En kinslig centrifugalregulator tilllér motorn den fér varje belastning
erforderliga brénnoliemingden, varigenom motorn utan passning bibehiller en jamn, prakuske taget
likformig ging &ven under de mest olika belastningsvariationer.

Billigaste kraftkillan for lantbruk. Motorerna iro forsedda med direktkopplad central
trycksmérjapparat som automatiskt tillfér varje smorjstille en synlig och reglerbar oljemiingd, vari-

Motorerna var forsedda med en ny typ av lubrikator och konventionell start och
laddningsventil. Ovan syns en 1-cylindrig stationar Lavalmotor



Som avslutning visas Lavals totala tillverkningssortiment

AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

AKTIEBOLAGET DE LAVALS ANGTURBINS
TILLVERKNINGAR

Utom réoljemotorer, beskrivna 1 detta cirkulir, tillverkar bolaget foljande maskiner sver vilka
beskrivande litteratur sindes pa begiran:

Angturbingeneratorer av storlekar fran 1/, till 50000 hkr. fér kondensering,
mottryck och avtappning
Angturbiner for fartygsdrift

Centrifugalpumpar fsr alla férekommande vattenmingder och uppfordrings-
hajder

Centrifugalfidktar
Centrifugalkompressorer

Fig. 39. 7 HKRS ANGTURDINGENERATOR IR Fig. 40. ANGTURBINPUMP.
FARTYGSBELYSNING KAPACITET 4200 L/MIN.X 80 M.

Fig. 41. 1500 HK. ANGTURBINGENERATOR FOR
DUBBEL AVTAPPNING

Fig. 42. ELEKTROMOTORPUMP. Fig. 43. REMPUMP.
KAPACITET 10000 L/MIN.X7 M KAPACITET 7500 L/MIN.X 1o M
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Angturbiner som driver pumpar, fartyg och generatorer var de produkter som man i
Stockholm tillverkat fram till mitten av 1960-talet da turbinproduktionen flyttades till
Finspang.

LIR3NUNIYENSI WIMI Gl U Hugu Yan v,
Centrifugalpumpar av alla storlekar och for
alla dndamal, fér vilka pumpar av denna typ
kunna anvédndas.

Centrifugalfliktar och centrifugalkompres-
sorer.

Rdoljemotorer av semi-dieseltyp for stationdr
uppstdlining i storlek 8 till 200 hk samt for
fartygsdrift i storlek 10 till 400 hk.

Yt- och stralkondensorer.

Ang- och vattenstrallufisugare.

Roterande luftpumpar.,

Oljekylare.

Turbindriven Laval axialpump. Elastiska kopplingar. Laval centrifugalkompressor

Stationdr Laval-motor. Laval precisionskuggvxel. Laval marinmotor.

Man utvecklar ju nu &ven pumpar och blev kanda for den s.k. Z-pumpen som var ett
utvecklingsarbete tillsammans med Zander & Ingestrdm. Man utvecklade dven den s.k.
Monopumpen for troga vatskor.

Bilden ar fran 1944 och motorerna har ej synligen andrat sig till utseende fran 1929-ars
modellerna.



Sé har sag Finnboda Varv ut 1984 och denna bild ar sékert den sista bilden Ni far se med
varvet i orort skick. Langst i bakgrunden syns varvet med dess dockor.

Den senaste av annonsen jag har haft tillgang till, om LAVAL-motorer, &r tryck pa 1950 talet
och syns nedan.

Till ovanstdende fyrskepp hava vi levererat:
1 st. 400 hkr. 4-cylindrig, direkt omkastbar

LAVALMOTOR

LAVALMOTORN dr motorn med dngmaski-

nens mandverfirmdga - Driftsiker - Ekonomisk

Radfrdga oss ndr det gdller savdl
MARINA som STATIONARA motorer

A.-B. DE LAVALS ANGTURBIN
STOCKHOLM

Ja det var slutet pa en lang historia som borjade med Bergsunds Mekaniska Verkstad/Varv
och slutade hos STAL i Finspang. Enligt samtal med foretradare for STAL, numera Siemens
finns hela foretagsregistret med ritningar, broschyrer m.m. i Finspang. Kanske i framtiden jag
kan ta reda pa mer material om Laval-motorerna nar de upphorde att tillverkas etc.

Nils-Eric



En thacplindrig Wergsundmotor pd 60 hk bid 360 b/min.

Pr: 2108. Agare RBoger Fvarsson i Pikmanshpttan
wint. tandkulan. com



http://www.tandkulan.com/
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Kan nagon i lasekretsen kanna igen fabrikatet pa denna motor. Den finns pa
Teneriffa pa Kanariedarna och har troligen dragit en vinpress. Liknar en
skandinavisk tandkulemotor. Vevhusluckan liknar néstan en Storbro semidiesel

Fick kortet av en arbetskollega som varit extra uppméarksam pa sin semester




Bergsund Originalmotor pa 15 hk vid 440 v/min




-
2-cylindrig Bergsundsmotor for renovering pa Malilla Mekaniska Verkstad
Motorn syns har fran aktra sidan dar centrifugalregulatorn ar monterad.
Motorn ar 2-cylindrig pa 30 hk vid 550 v/min och med tillverkningsnumret
18239. Tillverkad nagon gang i slutet av 1920-talet vid De Laval i Stockholm.
Motorn mérkt med LAVAL BERGSUND




Laval-Bergsund 2-cylindrig marinmotor nr 18239 tillverkad i Stockholm pa
30 hk vid 550 v/min




