Jag skall nu borja berdtta om ett nytt foretag som har varit betydande inom
industrin och valkant under lang tid

JONKOPINGS MEKANISKA VERKSTAD

Ar 1860 grundlade Frans Gustaf Sandwall, Johan Edward Lundstrom och Carl
Frans Lundstrém en fabrik pa en tomt vid Munksjons véstra strand som upplatits
av staden. Brdderna Lundstrom var grundare av och deldgare i Jonkopings
tandsticksfabrik. Frans Gustaf Sandwall blev dock snart ensamégare av
foretaget.

Fabriken hette Jonkopings gjuteri fram till ar 1866 da Sandwall salde halva
foretaget till verkstadsforestandaren Claes Gustafsson och bolaget Jonkopings
Mekaniska Werkstad bildades. Detta ledde till en snabb expansion och en
utvidgning av sortimentet med bland annat angpannetillverkning. Fran slutet av
1800-talet till 1910 bedrevs aven varvsverksamhet. Totalt tillverkade JMW 31
angfartyg, och dar det fortfarande idag finns kvar fartyg i drift som till exempel
Motala Express med original maskinutrustning.

Under slutet av 1800-talet var IMW ett av de storre verkstadsindustriforetagen i
Sverige. | lagkonjunkturen efter forsta varldskriget gick JIMW i konkurs (1921),
men foretaget rekonstruerades snart och under 1930-talet réknades JMW som
Skandinaviens framsta tillverkare av angpannor.

1950 koptes foretaget av AB Zander & Ingestrom och i borjan av 1960-talet
uppgar huvudégarskapet i Alfa-Laval-koncernen. 1982 saljs JMW till
Scandpump, produktionen krymps gradvis for att helt upphdra 1992.

Storre delen av byggnaderna ar rivna och det som endast bevarats &r
gjuteribyggnaden som byggdes ar 1914. 1995- 1997 byggdes denna enda
bevarade byggnaden om till hogskolebibliotek och anvénds av Hogskolan i
Jonkoping.

Uppgifterna ar hamtade fran : Axel Mollstadius: JMW:s &ldsta historia.
Jonkdping: Jonkopings mekaniska werkstad , 1960.

Gjuteribyggnaden
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Byggnadens historia 1914 - 1996
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Ovan ser Ni den genom aren kanda logotyp pa Jonkdpings Mekaniska Verkstads
produkter

Ytterligare historik hamtat ur SMV:s illustrerade medlemsregister fran 1936-
1944,

Foretaget grundades ar 1858 av J.E.Lundstrom ( den svenska
tandsticksindustrins grundare) och hans broder C.F Lundstrom samt
jarnhandlanden F.G. Sandwall. Tillverkningen utgjordes till borjan av
handelsgjutgods men utokades snart till att omfatta dven angmaskiner och
angpannor, batar och andra platarbeten. Sandwall var ensaméagare till foretaget
fran 1860 till sin dod 1897, da rorelsen dvertogs av ett bolag med det nuvarande
namnet. Ar 1910 upptogs tillverkningen av angturbiner och centrifugalpumpar.
Ar 1929 overtogs fran Luth & Roséns Elektriska AB dess tillverkning av
pumpar, de sk. Ludwigbergspumparna, samma ar 6vertogs fran AB Juneverken i
Bankeryd tillverkningen av vdgmaskiner.

Verkstaden &ger ett valutrustat gjuteri. Utom foér eget behov tillverkas
tackjarnsgjutgods till andra kunder, saval handformat gods upp till 20 tons vikt,
som maskinformat gods.

JONKOPINGS MEKANISKA WERKSTADS AB.

Postadress : Jonképing Styrelse: Disp. Nils Nilsson Forsdljning:

Dir. Ernst Nilsson Angpanneavd.: Ing. Karl Hagmark
Godsadress: Dir. C. Fr. Léwenhielm Pumpavd.: Civiling. Thorleif Bruun
Styckegods  Jonkdping Konsul Otto Ziegler Angturbinavd.:  Civiling. Per Linge
Yagmssait e T S Disp. ©. Sahlin Vagmaskinsavd.: Civiling. E. Andersson
Telegramadress: Werksiaden Karprer: Karl N!Isson
' Suppleant: Dir. Anders Graab Inkdpschef : Axel Nilsson
Telefon: Namnanrop: ‘Werksiaden Verkst. dir.:  Civiling. Anders Graab Antal anstdllda: 345
Postgire: 30234 Verkstadschef: Civiling. Sven Almén Arbetarzantal: 280

Verkstdderna | Jonkoping.



JONKOPINGS MEKANISKA VERKSTAD.

Horisontala och vertikala Angmaskiner

af enkel konstruktion, starka, varaktiga och lattskotta,

Dessa maskiner utgira hvar for sig ett sammanhiingande helt, hvarfor de diro synnerligen
litt uppsatta. Alla slitytor iéro extra stora for att uthirda en ling tids nétning, och sivil glid-
block som alla lagergingar éro forsedda med god ansittning, hvarigenom uppkommande stotar i
en handviindning kunna afhjelpas. Alla rirliga och for slitning utsatta delar iro litt dtkomliga,
likasd alla titningsytor der packning behofves. Sviinghjulet iir kraftigt och svarfvadt med kullrig
rembana och kan placeras pia hvilken sida som helst af maskinen, eniir axeln dr lika pi bida sidor.

Regulatorn, som iir af Buss' éfverligsna och patenterade konstruktion med 4 kulor, hiller
maskinen med storsta méjliga precision vid en bestimd hastighet.

Maskinerna tillverkas af prima materialier, med yttersta omsorg sivil i konstruktion som
bearbetning och iiro forsedda med alla behéfliga talg- och smérjkoppar samt kranar af bista metall.

Dimensioner och pris.

Nominella histkrafter ...... ' 3 i 4 ‘ 5 6 | S 10 12 14 ‘ 16 | 18 20 \ 25
Cylinderns diam. i v.-t....| 5% 6% 7%s| 82| 9Ye| 10'e| 11'% 12’/4‘ 13 13| 14 \ 16
Slagets langd i vt .......] 8 8 9 10 10 13 15 15 l 16Y/2| 16| 18 20
Antal slag i minuten ......| 180 180 170 150 150 135 120 120 110 110 100 90
Svinghjulets diam. i v.-t. .| 30 30 42 42 48 54 60 60 66 GG 72 84
o brédd =+ .| 6 6 6| 63| TVe| B%s| 9% 10%4] 12 12 13 13
Pris i Kronor............... " 575 |650 |TH0 |850 |1075 [1325 | 1675 ‘1900 2150 | 2400 | 2700 | 3350
USRNSSRV SRS IS, SO SOOI WS S | ‘ N S
Matarepump extra .......... 40 50 60 60 70 S0 90 | 95 100 110 115 125
Grundbultar extra .......... 15 20 25 25 30 35 40 ‘ 45 50 55 . GO 70

Utom dessa maskiner tillverkas ifven:
Hogtrycks-maskiner med forinderlig expansion, med eller utan kondensor,
Compound-maskiner for fabriker och dngfartyg;
Lokomobiler, Angpumpar m. m.

Angpannor

af prima svensk plit levereras efter hvilken som helst dnskad konstruktion och storlek, med full-
stindig armatur, allt till ligsta priser.

Jankopings Lithegraiskn Akilebelng 1887,

18€F
Fran JMW:s katalog fran 1887 om angmaskiner och angpannor
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Jonkdopings Mekaniska Verkstad.

Brunnspumpar.

<Fw

A Bottenventil. B

Dessa pumpar levereras i 4 olika storlekar, med exakt svarfvade pumpstofiar och kannor, de sed-
nare forsedda med liderpackning och metallventil.

Sugpumparne arbeta vél dinda till 20 fots djup frin brunnskarets éfverkant till vattenytan; vid
storre djup, difvensom di vattnet skall uppfordras till en plats, som ligger hégre éin pumpens utloppsror,
maste tryckpump anviindas.

For alla yttre brunnar eller med ett ord ofverallt der frysning kan befaras bor alltid viljas en
Frostfri pump, som ej ens vid stor koldgrad kinkar eller kommer i olag, forsividt den riitt skotes. Pumpa~
efter fig. A bora placeras pa en trifot af limplig hojd, di de deremot efter fig. B fastskrufvas direkt pa
brunnskaret.

Dimensioner och pris.

7 :
' ’ F1 | o ‘h I Pris i kronor, oberiiknadt ror. “ixbm for vor
[ [ f ; { .'..: E !.‘.E £ S__; — gm - | pr lipilmlc fot.
!N:o.' g g ! ] g ’5‘ E E‘l . —— Z 'r]')"‘k‘.“'a i(;."l‘."
[ 52| £2 |ExZ| Ej frostfria. |  Frostfria pum- | l""’“‘-"
l =4 ' | A B. | A | B. | | Ore. ’ Ore. o
] . -
1o 1w | ol es |98 | s [0 62| s | s
A ,\ . I :
2 (3 1'/2 12 ’ 28 M 39 45 | 60 | 45 | 60
8 | 8" 2 18 ab I 4250| 45 52.m: 70 | 65 86
1|4 | 26 | 41 | 50 | o2 | 61 | 82 | 6 | 85

I pumppriserna iir inberiknadt bottenventiler och allt arbete for rorvens tillpassning; silunda ger
tabellen, da rorpriset for behoflig rorlingd adderas till pumppriset for den sort och storlek som viiljes,
exakta slutsumman for en pump med ror komplett firdig att fastskrufvas pi dess plats och siitta i arbete.

Di ofver D0 fot ror behofvas, lemnas rabatt pa rorpriserna.

Angma.skiner, Ang‘pa.nnor, Sagverk, Qvarnverk, Grynkrossar, Axelledningar, Stifttroskverk,
allt slags Platarbete och Gjutgods m. m.

Joukopings Lithogratska Aktiebelag 1887,

Gardspumpar var ju en stor artikel pa denna tid och med tanke pa att Sandwall
var jarnhandlare sa passade produktionen vl in utan att man vid denna tiden
visste att IMW skulle bli en stor tillverkare av industri och marina pumpar.




JONKOPINGS MEK. WERKSTADS
AKTIEBOLAG
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Jonkdping
GJUTERI- OCH MASKINFABRIK

Gillverkar och L3evererar:

ﬂngmasfiner, ﬂng!arbiner, Fotogénmoforer, ﬂngpannor
af olika fyper, @appersmasfiner, Cellufosamaskiner,
Kollergingar, Hollindare och andra IFfjdlpmaskiner
och Apparater for papperss och cellulosaindustrien &

grtmd/agd' dr 1860 ©® Gelegrafadress :
Rikstelefon %0 & 628 llekaniska Werkstaden

Afdelning
L for
Angkraft

Compound strilkondenserande dngmaskin

ISPEKT N:o 7

/910
1910 sag IJMW ut enligt ovan bild pa fabriken och detta &r ett prospekt pa en
s_tatlonar angmaskin for generatordrift. Som det framgar har man aven borjat
tillverka fotogenmotorer men om det ar borjan till den sk. Junemotorn vet jag

ej./ NES



.;‘i'.“""‘""“":'.‘éf ENMNA maskin ir afsedd for anliggningar, vid hvilka man ligger sirskild vikt vid

: § god ckonomi i drift, d. v. s. liten ingitging.
§ % Maskinen bygges uteslutande med vertikal uppstillning och afser att dfverfora

% kraften antingen medelst direktkopplad eclcktrisk generator eller genom rem eller
;.Eigg:,’;.iﬁi linor. 1 senare fallet apteras balanshjulet sisom rems resp. linhjul med ytterlager
for uppbirande af hjulets tyngd.

Angférdelningen till hégtryckscylindern ombestyres antingen af val balanserad rundslid eller
enkel planslid, hvilken utféres balanserad genom kipa fér att majliggéra anvindande af dfver
hettad anga. Regulatorn konstrueras i vanliga fall sisom axelregulator af vir egen typ direkt
verkande i sliden, men kan efter onskan ingtilloppet dfven regleras genom en kiinslig precisionss
regulator verkande som strypregulator. Vefaxeln dr utsmidd i ett stycke med tvenne vefvar
stillda i 90° vinkel mot hvarandra, och sivil axeln som &friga smidda delar iro bearbetade
och blankputsade.

1 sidant fall, att kraftofverforingen skall utféras genom direktkopplad elektrisk generator,
afslutas axeln utanfér balanshjulet med en smidd axelkopplingshalfva.

Maskinen utféres pi begiran ifven sisom ytkondenserande, i hvilket fall férutom vanliga

tillbehér for kondenseringen tillkommer cirkulationspump, hvilken i likhet med luftpumpen
drifves direkt frin tvenne smidda balanser, tillkopplade ligtryckscylinderns tvarstycke medelst
linkar.
Maskinens | Lilla |  Stora | . Hvarfs | Effcktiva | n'“‘"l"'“““,“f |N:ttuvil;t'. Pris
modell: cylinderns | cylinderns | Slag: antal i | hists hqolrm:t SVANE* | med | E o b.ow. |
i di ling minuten | krafter | e s e sviinghjul | Jénkaping
nummer diam. fam. | | [ | resp. linhjul | jul| ping
| | | | ! |
| 10| 170 | 320 | 250 250 33 | 1200%180) 5135 |
|2 20 | 40 250 | 250 s6 | 1400x260| B | 4775 |
| 30 220 400 | 280 240 | 60 | 1500 = 275 “EI 5010 |
40 240 40 | 300 | 220 60 | 1500xFMO[£2| 6000 |
50 240 430 280 240 74 | 1600x3000 £ | 5930 |
&0 250 500 340 | 200 52 1600 =350 £& 7300 |
70 265 540 350 200 96 1700 = 400] 2 §190
B0 | 282 480 30 200 | 97 | 1500 = 400 E 110
90 290 6350 400 130 125 1900 = 500 10500 |
0 | 310 650 00 | 180 139 | 2000x400) ¥ | 11390 |
1| M0 600 445 170 162 | 200x420| §%| 12970 |
120 350 600 445 170 | 170 | 2400%420( $2 | 13030 |
130 380 760 443 170 215 | 2500=500| 52| 16110 |
140 420 700 450 170 242 | 2700x500| 53| 17555
150 432 754 445 170 262 2700x 550) € | 18825 | i
160 450 945 500 150 | 308 2700 11 st.®) | 23640 |
170 470 50O | 476 160 | 312 | 2700 11 » | 22605
| 10 | 40 | 825 550 140 | 520 | 2800 12 » | 25110 |
| 190 475 | 1000 300 150 | 344 | 2900 12 » | 24820 | |
[ 200 546 946 500 150 | a8 | 3000 14 » 29350 i
| 210 525 1100 | 600 140 | 475 3100 16 = | 34105
|20 570 1200 60 | 135 | 587 | 310020 » | 42785 i

#) Antal draglinor om 45 mm. diameter.

Admissionstryck 8,5 kg., fyllning i lilla eylindern 33 %.

@ @

Wald, Zachrizgons Boktryckeri A.-B., GOfeborg 1810

Angmaskinen 4r en compoundmaskin dar &ngan i hogtryckscylindern
expanderar vidare till lagtryckscylindern varefter angan kondenseras i nagon
form av kondensor. Vid ett tilloppstryck av 8,5 bar utférs maskinen i storlekar
fran 33 — 587 hk.




JONKOPINGS MEK. WERKSTADS
AKTIEBOLAG

| jén/’ng
GJUTERI- OCH MASKINFABRIK

Gillverkar och Llevererar:

Angmaskiner, Angturbiner, Fotogenmotorer, ﬂngpannor af ofika fyper, Lappersmaskiner,
Cellulosamaskiner, Kollergdngar, Hollindare och andra FHjilpmaskiner
och Apparater for pappers= och cellulosaindustrien

Grandlagd dr 1860 lgf. de/;z i ”g fdl‘ Gelegrafadress :
Rikstelefon %0 & 628 [} Wekaniska Werkstaden
Anghraft

Angturbin Typ 9. V. K. a"’

KT N:o 9
1910

Angturbiner var en av de stora produkterna man tillverkade vid JIMW i detta fall
en turbin fran 1910 drivande ett generatoraggregat



JONKOPINGS MEK. WERKSTADS
AKTIEBOLAG

Jonképing
GJUTERI- OCH MASKINFABRIK

Gillverkar och Loevererar:

ﬂngmasfmer, ﬂn‘qlarb/ner, Fotogénmoftorer, ﬂn‘gpcmnar af olika typer, @apper.smasflber,
Cellufosamaskiner, HKollergangar, Hollindare och andra Hjilpmaskiner
och HApparater for pappers- och cellulosaindustrien

gruna'fagd dr 71860 ® ‘gf‘de[’-)’bg fo.r Gelegrafadress :
Rikstelefon 40 & 628 o Jllekaniska Werkstaden
Anghraft

Angtarbin Typ g V. W. b"’
PROSPEKT N:o 10 /q/ (>

Har en mindre angturbin for att driva pumpar eller generatorer.



JONKOPINGS MEK. WERKSTADS
AKTIEBOLAG

‘jdnkd;;;g | :
GJUTERI OCH MASKINFABRIK

‘Gillverkar och Llevererar:

ﬁngma.sﬁnen ﬁng!urb/her, Fotogenmoforer, ﬂ'ntqp(mnor af olika fyper, @'appersmasﬁner,
Cellulosamaskiner, Kollergingar, Hollindare och andra FHjilpmaskiner
och Apparater for pappers= och cellulosaindustrien

Srundlagd dr 7860 ©
Rikstelefon %0 & 628

Oelegrafadress :

Mekaniska Werkstaden

Afdelning
for
Pampar

g M. W, pump

@

I Nio 12 IQH

Pumpar blev en stor tillverkningsprodukt under manga ar och utvecklades anda
fram till slutet pa 1970 talet da dessa forsaldes till annat foretag



JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR * STOCKHOLM

Angpannor

Som angpannetillverkare sti vira
verkstider sedan mainga ir tillbaka
i frimsta ledet. Vira huvudsakligaste
angpannetyper dro vattenrérpannorna
Velox lanttyp, Velox marintyp och
Garbe.

Veloxpannans verkningsgrad
ir oovertriffad.

Vid nyligen foretaget officiellt
prov med tvd av vira Veloxpannor

\ av marintyp i Alfkarleby Kraftverks

3 I angcentral, uppniddes en verkningse
v grad av 84,0 %.

Velox lanttyp

Garbepannan  fordrar ringa
golvutrymme, ir billig i anliggnings:
kostnad, litt att hastigt uppelda, har
stor avdunstningsférmiaga och god
verkningsgrad.

Den limpar sig synnerligen vil
for eldning med avloppsgaser frin
villugnar, martinugnar, sodaugnar etc.

SO

Vira pannor tillverkas av prima
svenskt material for tryck upp till 25
atm. De utrustas med Overhettare,

automatiska eldningsapparater samt,

om si Onskas, ekonomiser.

s

g ——— e P e e

Infordra anbud Typ Garbe

2
Angpannor var ocks& en vésentlig del av foretagets produkter. Man byggde
saval enkla undereldade tubpannor, men de stérre angpannorna byggdes som
vattenrérsangpannor enligt ovan. Troligen var det tubangpannor for marint bruk
och i huvudsak vattenrdrsangpannor for industri och kraftverksanlaggningar.



AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

Tillverkningen av den sk. JUNE-motorn startade 1908 som en avdelning i
Jonkdpings Mekaniska Werkstad. Den nya motorverkstaden byggdes 1911.

1922 ombildas avdelningen for motorer till aktiebolaget och Jonkdpings
Motorfabrik blev ett eget bolag inom koncernen. Vid denna forandring 6vertogs
Munktells marinmotortillverkning som vid denna tid saldes ut fran Munktell pa
grund av att Munktells var mer eller mindre konkursmassigt efter forsta
varldskriget. Foretaget Munktell omkonstruerades och sammanslogs med
stockholmsforetaget Bolinder. Jonkopings Motorfabrik boérjade déarefter att
tillverka sina motorer under namnet June-Munktell och man borjade &ven att
tillverka semidieslar und namnet J.M. Juneverken i Bankeryd var ett
dotterbolag till Jonkopings Mekaniska Werkstad och bildades 1917 och
tillverkade mellan aren 1916 — 1922 en motorplog , June Motorplog, men den
huvudsakliga tillverkningen var vdgmaskiner av olika slag, motorer, slapvagnar,
véxellador samt gasgeneratorer for sten som trakol. Vid Jonkdpings Motorfabrik
tillverkades marina och stationdra motorer, motorwinchar, motorpumpar,
motorgeneratorer och motorlokomotiv m.m.

Vi skall nu visa mer ingaende de sk. JUNE-motorerna som tillverkades bade for
marin och stationdr drift. De stationdra varianterna tillverkades &ven i
horisontellt utforande vilket kommer att framga av foljande material hamtat fran
katalogerna fran 1910 och framdver.

Sa har sag JUNE-motorernas liggande variant ut.



JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR +* STOCKHOLM

Motorplogen June

Denna plog iar frukten av flera drs energiskt och milmedvetet experimentarbete med akt-
givande i de svagheter en del andra plogmirken haft, di de utslippts i marknaden. Plogen ir
mer in nigon annan limpad att arbeta pi relativt smi filt med stenbunden mark. Den ir
nimligen synnerligen mandvrerbar. Pi grund av att hjulen kunna drivas oberoende av var:
andra och it vilket hill som helst, kan plogen vinda pi minsta tinkbara ikeryta. Plog:
billarna kunna hojas och sinkas oberoende av varandra samt iro rérliga dven i horisontal led.

Juneplogen ar:

Liten och litt.

Utan svarighet fransportabel frin en plats till en annan.

Litiskott och mandvreras av blott EN man.

Brinsle- och oljebesparande och fordrar ringa underhall.

Juneplogen utmirker sig dessutom fér synnerligen sfor mangsidighet i anvindningen, och
miste den sirskilt pid grund hirav betraktas som en billig plog.

Prospekt sindes pa begiran

Motorplogen JUNE tillverkad i Bankeryd mellan 1916 Och 1922.



JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR + STOCKHOLM

Motorlokomotivet June

Motorlokomotivet June utfores i tvenne storlekar om 18 och 24 HK. fér 600—800 mm.
sparvidd med tva kopplade hjulpar.

Hastigheter for bada typerna dro 11 km./tim.

Motorerna utgéras av 2:cylindriga Junemotorer om resp. 18 och 24 HK.

Kraftoverforingen sker genom
en med tvenne friktionskopps
lingar forsedd axel, vilken kan
fis att rotera savil »framit» som
»back», allt eftersom den ena eller
andra friktionskopplingen tillslas.

A axelns bida indar iro fast
anbringade tvenne kedjehjul, vilka
medelst kuggvixlar driva var sitt
hjulpar.

Motorlokomotivet »June» dri-
ves med alla slags raoljor, fotogen
och tjiroljedestillat.

Motorlokomotivet »June» ir:

Branslebesparande.

Driftsikert.

Prisbilligt.

Hallbart och littskott.

Begar prospekt
Junemotorlokomotivet var forsedd med en 2-cylindrig JUNE-motor



JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR -+ STOCKHOLM

Motorvinschen June

Vi tillverka en for frakts och fiskefartyg synnerligen limplig motorvinsch i 4 storlekar om
6, 9, 12 och 14 HK.

Kraftoverféringen 3 denna vinsch ir enastiende enkel och indamilsenlig, och ir konstruks
tionen si utford, att man genom en enkel omkastning av en handspak kan »hissa» och »fira»
utan att motorns kérriktning behover andras,

Motorvinschen »June» ir: enkel, ekonomisk, driftsiker och skotes av person utan

ringaste fackkunskaper.

BEGAR PROSPEKT

FRAN

JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR
STOCKHOLM

Motorwinch med vertikal JUNE-motor.



JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR *+ STOCKHOLM

Centrifugal-
pumpar

Sedan nigra ar tillbaka iro vira
verkstider landets storsta tillverkare av
centrifugalpumpar.  Alla mest fore-
kommande typer av centrifugalpumpar
frin 25—60000 min./lit. kapacitet och
frin 5—200 met. uppfordringshojd fin-

nas pa lager. Pumparna utféras av

tare sivil 2: som 3spoliga samt med
tillhérande tryckklocka. Dessa appara:
ter tillsammans med vira mindre cent:
rifugalpumpar utgéra fér villor, ladu:
gardar, mejerier, smaindustri etc. den
billigaste, driftsikraste och mest eko-
nomiska vattenledningen.

Slutligen tillverkas matarpumpar
av centrifugaltyp for sivil turbine som
motordrift.

Ar 1917 tillverkade vi Gver 3000

pumpar.

gjutjarn, martin, vanlig och syrefast me:
tall, beroende pi den pumpade vitskans
beskaffenhet.

Pumpaxlarna skyddas mot vitskans
inverkan genom piakrympta metallfoder.

Aven i dé¢ minsta typerna iro ax:
larna lagrade i kraftiga ringsmorjnings:
lager. Nigon lagring i boxar forekom-
mer ej.

For de mindre pumparna tillverka
vi dven automatiska tryckstrombry:

Prospekt finnes pa begidran att tillga

Hér en bild dver pumptillverkningen.



Detta &r den vertikala motorn som var den mest vanliga. Samma motor som
finns pa forsta fargsidan i denna skrift.



Motorn kallades for ROBUR som exportmodell

23

The nats (A and B) (fig. 16) are
unserewed and thescrews(C)turn-
ed to the right or the lefl by
which the tension of the springs
and at the same lime the num-
ber of revolulions are inereased
or diminished. After every ad-
justment care must be taken that
the two springs have the same
lension which is easily controlled
by measuring the distance be-
tween the depressions (D and E)
in the outmost coils of the spring.
This distance must be the same
for the two springs,

For preventing an overheat-
ing of the ignition ball, water
is injected into the combuslion
chamber. For this purpose a
water drip cock (78] is arranged on the engine eylinder by means of which the
quantity of waler may be regulated according to the load and temperature
of engine. The quantity of the injection water which the engine requires al
full load is determined by different circumstances, e. g. the temperature of the
ignition ball and the cylinder wall, the quality of the fuel etc. The temperature
of the cylinder wall depends on the temperature of the cooling waler on entering
and on the velocity with which the water passes through the cooling jacket
of the engine. By means of the drip cock the water supply may be so adjusted
that a quantity of water which suffices for the particular load of engine is
injected. If a knocking is heard in the engine, caused by pre-ignition, give
more injection water by turning the cock to the lefl. Il the explosions
fail or il the engine slows down, turn the cock to the right, whereby the quan-
lity of the injection water is diminished. The regulation of the quantity of
water musl be done with great care, becanse the more exactly the quantily is
suited to the particular load of the engine, the betler it will run. During a
quarter of a minute before the engine will stop give plenly of injection water
in order to clean oul the cylinder. Just when slopping the engine turn off the
drip eock. Every month and when necessary the cock should be taken out
and thoroughly cleaned. Salt water must not be used for the injection. When
salt water is used for cooling the engine there must be g separate receiver
with fresh-water connecled to the drip cock by means of special piping. This
piping must be inclined, that is, the receiver with fresh-water must be placed
higher than the ecock.

An engine should never be filted in a room, the air of which carries saw- /mportant.

Fig. 16,

Very
r'mperfanf.

Motorerna var utrustade med en konventionell centrifugalregulator placerad i
svanghjulet.
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trolled. If a window fills wilh oil, the
packing (274) is not in good condition
and should therefore be replaced.
In order to empty the window turn
the pointer (261) to the left as far as
possible. The pipe in the piston then
communicates with the air pipe (263).
Now press down the piston, when
same stands uppermost, several times
by hand, whereby only air is pum-
ped and the oil driven out from
the window, If the oil should not
disappear but raise and fall in lhe
window, the non return valve (256) is
dirty and must therefore be laken
ont and cleaned. The three pistons
furthest to the left force the oil to
the engine cylinder and the pointers
of these pistons should indicate the
figure 5. The fourth piston lubri-
cates the crank bearing and its pointer should stand on 7 or 8. The piston
furthest to the right forces the oil through the pipe (D) to the two oil cups (C)
of the eccentric straps (see fig. 19) and its pointer should point to the figure 5.

The ecylinder must always be sufficiently lubricated, but it should not re-
ceive an excess of oil, as then, particularly if the oil is of an inferior quality,
a parl of the oil will be vaporized and produce a white smoke, the deposit
of which will be injurious to the piston and the rings.

The main bearings are lubricated by means of a ring lubrication of excellent
construction. Before the first slarting of the engine, fill the receiver of the
bearings with good engine oil. There must always be plenly of oil in these
receivers. The oil level can be observed by means of the glass (A, fig, 19).
The lids of the receivers must always be in their place in order to prevent
dust and water ele. from entering the bearings and thus causing healing
of same,

Alter a couple of weeks, when the engine will have been well worked in,
less quantity of oil will be sufficient.

As lubricant only suitable oil [good Engine oil) should he used. For reason Important.
of the high temperature o which cylinder and piston are exposed, only such
oil must be employed which will have at this temperature its full lubricating power.

In buying engine oil care should be taken that it has a fash point
which lies well above 390° Fah. (2007 C.). In winter a lubricaling oil should
be used which will not congeal by frost or become too viscous. Impartant.

1/ 1| A |
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Fig. 185,

Smorjapparaten var av egen tillverkning och utford pa ett mycket
utseendemaéssigt vacker satt.
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Fig. 19.

The lubricating oil consumed in the bearings which collects at the bottom
of the crank casing is drawn off from there at least once a day. This is best
done while the engine is running by opening the cock applied to this purpose.
As soon as all oil has run off, the cock must be shut, as otherwise the engine
will stop on account of unsufficient compression.

Stopping the engine.

When the engine is to be stopped, open the water drip cock enlirely as
already described on page 23 and let the engine run about !/, minute. The
drip water then will clean the interior of the engine. The last revolutions,
however, must take place with the cock turned off, as otherwise water will collect
in the engine and will cause rust. When the engine now has run 5 to 6 revs.
without drip water, turn the lever (64) of the fuel pump right down for hori-
zontal engines and to the right for vertical engines, and the engine will imme-
diately stop.

Ytterliggare en bild pa lubrikatorn.
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Table of engines.

Crude oil eonsnmption per B. H. P.

levalutions per minuote ‘

3:":': : per hour  approx. pinls |

Power | LB SL . 55, SE e | s I ss, SE |

1 , ! ! | '
5 — l —_ 600 | — | — 07z
6 60 | 31 — | Das 0,66 | —
8 450 aso 550 | 07 | 0640 | 0,68
10 i 325 350 500 | 066 | 083 | 0,68
12 310 325 450 | 062 0,62 | 0,61
15 300 300 | 450 | Omo | 059 | 0,58
18 ; — - 450 — | — | 0,58
20 275 275 426 | o057 | 055 | 0,54
25 250 | 250 | 375 Oss | 0,58 0,52
30 | 225 225 350 | 02 | Oz | 051
40 ©o@20 . 220 | 325 | 051 Os1 | 050
50 - 210 | 210 aon | 00 0,50 0,49
60 - 200 200 | 275 | Ou0 040 | D48
75 . - — 250 | — — | 046

List of Tools and Spare Parts supplied with the
Engine:

1 Blow lamp.
1 Lamp support.
1 Silencer.
1 Fuel eistern (LL, LE).
1 Ignition ball.
Piston rings.
Spare glasses for lubricating pump.
1 Injeclion nozzle.
Spring for loel pump.
» » waler pump.
Packings.
1 Strainer for fuel (5L, 55, 5E).
1 Ring bolt for removing the piston.
4 Sheet metal slips for removing and refitting the pislon
rings.
All mecessary spanners.
1 Oil can.

Motorerna tillverkades i olika storlekar fran 5 till 75 hk i encylindrigt staende
eller liggande utférande med ett varvtal fran 600 ner till 200 v/minut



En storre vertikal stationdr motor med extra stodlager utanfor svanghjulet.



MODE D'ACTION DU MOTEUR JUNE.

e moteur est & deux temps, e. a. d. que pour chague tour de I'arvre du
moteur, il se produit une cuurse motiice du piston, due & une combustion
aans le eylindre. Le eycle de travail dais le cylindre moteur est le suivant:

Lorsque le piston A se trouve au point mort inférieur, le cylindre B est
rempli d’air frais. En montant vers la chambre de combustion C, il com-
prime I'air qui se trouve dans le cylindre en méme temps que de 'air frais
est aspiré dans le carter Un peu avant I'arrivée du piston au point mort
supérieur une gantité de combust'ble finement pulvénsé, déterminée par le
végulateur, est injectée par la plague
tuyere dans la chambre de combustion.
Par suite de la chaleur de la bombe
d'al'umr ge, préalablement chauffée avant
lzmise en marche du moteur, I"huile m-
| jectée se gazéfie immédiatement et vient
== 3 = se mélanger avee |'air frais de la chambre

A de combustion. Ce mélange venant en

£ cuntact avec les parois échauffées de la
bombe dallumage s'enflamme et fait ex-
i plosion un peu avant 'arrivée du piston

i au point mort supérreur. La compression
% il produite par ccite explosion et |"expansion
A des gaz de combustion ont pour effet de

\ 1ejeter le piston vers le carter. A la fin

de cette course il déccuvre |orifice
\ d'échappement E par ol les gaz briiles
sortent en passant par le silencieux, En
descendant, le piston comprime [air

i \.\ cspiré dans le carter pendant la course

: 5 "# précédente.  Aprés avoir découvert l'ori-
\t::::::l;:‘—:;j\/ fice d'echappement et avent de revenir
Fig. 2. au point mort inférieur, le piston ouvre

suss1 l'onifice d'air qui se trouve du
coté OppOsE ce |'orifice d’éthapptmthl‘. et un peu plug bas e celui-ci.
L'air préalablement comprimé du carter est forcé dans le eylmdre et expulse
les gaz briillés gui y restent encore. Le piston est maintenant revenu au
pomt mort inférieur et I'arbre de manivelle a accompli un tour. L'énergie
produit sur le piston, lors de sa descen'e, est en partie recue et emmagesinée
par le volant, ce dont le piston profite plus le nouveau cyele.
La chaleur produite par les explosions successives est suff'sante pour
maintenir la chaleur de la bombe d'allumage. La lcmpe & essence sert dens
seulement & la mise en merche du moteur.

— 3 _



Motorn var en konventionell 2-takts tandkule/raoljemotor med en Oppen
tandkula. Tandkulan kunde levereras i olika utseende beroende pa vilken typ av
brénsle man skulle anvanda till motorn.

Fig. 6.
cu I'étale. En replacant la tige de la pompe, il faut avoir soin de ne pas
replier le cuir.

Il faut de temps en temps curer le petit trou du bec du briileur mais
seulement au moyen des curettes spéciales livrées avec la lampe et se garder
de se servis pour cela d'aiguilles ordinaires, afin de ne pas agrandir le trou
ce bec. ce qui le mettrait hors de service. Si la flamme est manuvaise et
n'augmente pas lorsque l'on pompe’ malgré curage du bec du brileur et
malgré la présence d'une quantité de pétrole suffisante dans le récipient de
la lampe, c'est preuve que le brileur <’est incrusté de suie. [l faut alors le
dévisser, nettoyer le bec et le filtre,

Pendant le chauffage de la bombe d'allumage controler le bon fonction-
nement de I'appareil graisseur et veiller i ce qu'il y ait assez d’huile dans
les coussinets intérieurs et que les robinets pour I'injection d'eau ainsi que
le balayage du cylindre et du carter restent fermeés.

) s



Fig. 4.

cool spot, pre-
ferably in the
open air, and
estimated for
a capacity of
not less than
6 gals. of wa-
ter per horse-
power hour;
thus, for ex-
ample, to hold 600 gals.
for a 10 HP engine. The
reservoir should be equip-
ped with drain cock.
It is also possible to use
a series of smaller tanks
connected by pipes.
Graduating plant
(Fig. 3), consisting of a
small size sheet-iron tank
¢tanding on the ground,
énd fitted with a stand
pipe having four branch
pipes at right angles on
top. The water is led
to the bottom of the stand
pipe from the jackets,
and escapes through the
perforations in the pipe
cross on top. The wa-
ter drops down on brass
netting suspended on the
cross pipes down into
the tank. The consump-
tion of water with the de-
scribed device is brought
down very much, and so-
mething like 2 gals. per
horsepower-hour may be
looked upon as sufficient.
Starting Appliance
(Fig. 4), furnished with
engines of sizes from and
incl. No. 30 and upward
and multible-cylinder en-
gines, is to be placed in

a suitable place as near the engine as possible, with the pressure
gauge plainly visible from the spot where the engine is started.

Storre motorer var forsedda med luftstart



Important.

BT -

Attendance to the engine during service.
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Fig. 1.

After the engine has heen running for a couple of minutes, the blow lamp
is extingnished and the lids (6 and 131) of the cap (5) are closed. See that
the cooling waler circulation works properly.

The temperature at which the waler flows off may be abt. 140° Fah. (60° C.).
If the water pump (fig. 15) should not draw walter at once, open the screw cap (56)
and fill the suction pipe (59) as well as the pump with water, whereupon the
lid is again screwed down tight. This is only done when the cooling waler
is drawn from a low level lake or tank. If a cooling vessel or a cooling plant
is employed, this can generally be arranged on the same level as the cooling
waler pump, and the pump will then easily force the water through the engine.

Accordingly as the engine is under a greater or smaller load, the operaling
lever (64) of fuel pump is adjusted so that under full load it rises quite vertical
for horizontal engines and stands to the left for vertical engines—this in order
to facilitate the working of the governor and for obfaining smooth running.
At ordinary load the lever should stand exactly before the mark.

The number of revolutions of engine can be altered slightly while the
engine is running by turning the operating lever of the fuel pump. If a greater
alteration is necessary, the springs of the governor must be tightened or loosened.

Motorerna var utrustade med konventionella plungepumpar till kylningen
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arinemotoren oJunes reprasenterer i sin nuvarende skikkelse resultatet av lang teoretisk
og praktisk erfaring. De grundleggende principer ved motorens konstruktion har varet:
Fremstillingen av en kraftig og paalidelig sjogaaende motor med den starst mulige
mandgvreringsevne, den enklest teenkelige behandling, og den stiorst mulige levetid. Alt paa
omraadet som har vist sig fordelagtig er utnyttet, mens det som har vist sig mindre fordelagtig
er sloifet, og ingen omkostninger har avskrazkket fra at gi motoren en helt igjennem férsteklasses
utforelse. Herunder er ogsaa et tiltalende utscende skjanket den stérst mulige opmerksomhet.

Hvor ¢ Junes-motoren anvendes 1 drift sikrer den selv sin popularitet.

Motoren er en 2-taktmotor med kombineret #2- og 3-portsystems for luftindsugningen, med hvilket
man samtidig opnaar den storste kraft og det mindste pladsbehov. Med dette system opnaar man
foruten en absolut effektiv luftspyling av cylinderen, ogsaa at stempel og krydslager blir avkjélet av
en del av den indstrommende luft, likesom man helt ut faar fyldt motorens indsugningsrum og saa-
ledes faar en tilstraekkelig stor luftmaengde for forbraendingen, noget som ofte ikke er tilfxldet paa
de fleste motorer av den vanlige konstruktion.

»Junes-motoren har derfor et meget lavt brandselsforbruk, og forbrandingen er fuldstendig.

Som folge av det sidstnzvnte faktum holder tandkulen sig ren i lange tider selv ved liten an-
vendelse av vandindspréitningen, og en given folge derav blir en minimal slitage av cylinder og stempel.

) =

Sortimentet utdkades med en 2-cylindrig variant.



REGULATOREN er anbragt paa vevaxlen og er en under gang omstilbar centrifugal-axelregulator
av patenteret type, som muliggjor den finest tankelige regulering av motoren. Ved omdreining av
et rat paa mandvreringsboxen kan regulatorens fjerer under motorens gang spendes mere eller mindre,
hvorved faaes en fuldstendig automatisk regulering for hvert forénsket omdreiningstal indenfor meget
vide grenser. Denne hastighetsregulering under gang er sregen for »Junes-motoren, og tor sarskilt
for fiskefartGier, samt for kanalfart og overhodet for ferdsel i trange farvand og hvor héi manévre-
ringsdygtighet er nédvendig, vare av
epokegjorende betydning. Regulato-
ren virker direkte paa brandselpum-
pen og stérrelsen av hver brend-
selindspréitning avpasses automatisk
efter motorens belastning. Der be-
hoves selvfolgelig ingen tilsatning av
lampe ved tomgang eller lav belast-
ning. Da reguleringsevnen er over-
ordentlig stor, vil den &ieblikkelige
hastighetsvariation ved pludselig fra-
kobling av propelleren til tomgang
ikke wvmere merkbar, uanset hvilket
omdreiningstal der er indstillet paa.

»Junes-motoren er utstyret med et
specielt varmefilter, som renser breend-
seloljen og samtidig holder den paa
en konstant temperatur av ca. 25°
Ved denne temperatur blir brend-
seloljen tyndtflytende, hvorved denlet-
tere paserer brendselpumpens deler.
En gang ret indstillet, fungerer braend-
selpumpen med den stérste sikkerhet
og pracision, og nogen resiko for
igjensotning av sprederen findes ikke.

Ved almindelig moderat belastning
er vandindspriitning ikke nodvendig.
Ved hoiere belastning er den dog
fordelagtig for motorens effekt, som
derved bedre utnyttes. Tendkule-
motorer vil sedvanlig yde sit yller-
yderste fordelagtig kun ved anvendelse
av vandindspréitning ved hoieste be- Mandvreringsbox
lastning.

Vandet spriites ind i selve forbrendingsrummet ved hjelp av en sarskilt pumpe gjennem en spre-
der, som fordeler det yderst fint. Naar vandindsproitningen ved hoiere belastninger er tilkoblet, re-
guleres vandmazngden av regulatoren i rigtig forhold til breendselmangden. Vandforbruket er paa
denne maate begrandset til et minimum og kan efter behag helt stoppes.

Tl
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SMORINGEN sker automatisk ved et patenteret tryksmoreapparat.

KJOLEVANDS- OG LENSEPUMPER m. m. er monteret paa rammens forreste del mellem
svinghjul og vevhus.

LYDDAMPEREN er av effektiv storrelse og helt vandavkjolet.

-5 —

Motorn kunde forses med backslag och koppling.



Brendselokenomien for motorer, som arbeider efter dette system, er uopnaaet blandt tendkulemao-
torer. En middelsstor motor kan saaledes forbruke ned til kun ca. 14 kg. brendselolje pr. effektiv hk. time,
Hvad motorens vigtigste detaljer angaar tdr félgende korte oplysninger veere av smrdeles interesse:

BUNDRAMMEN, som berer alle motorens stirre dele, er specielt stiv og kraftig konstrueret og
gir derfor i hele sin lengde en uforanderlig sikker baring for alle motorlagernes underdele, og tjenest-
gjir desforuten som fedt og oljesamler for alle roterende deles smiring.

Rammens overdel, som bestaar av vevhus, pumpestativ og mandivreringsbox, er utfort som en sam-
menbygget, sluttet kapsel, indenfor hvilken alle roterende dele gaar i et oljebad., Varmgang i lager
etc. er herigjennem helt og holdent utelukket.

VEVHUSE'T er konstrueret med doble veegger og uten aapninger foran luftventilerne. De doble
vaegger bevirker at konstruktionen faar en overordentlig stor styrke og stivhet, som helt utelukker
vibration og dermed folgende ulemper under motorens gang.
Luftindtaket sker gjennem et antal radielle utsparinger wved
vevhusets ender. Derved vindes de fordele, at smuds ikke
indsuges gjennem luftventilerne, og at luftindsugningen foregaar
helt lydlist. Ved at avta sideplaterne kan man bekvemt komme
til i vevhusets indre gjennem de store rummelige sideaapninger.

RAMMELAGERNE er kulelagere av bedste svenske kva-
litet. Herved opnaaes bl. a. filgende fordele:

Oket sikkerhet mot avbrytelser i driften.

Formindsket arbeide med smiring og tilsyn av lagerne,

Betydelig formindsket lengde av maskinen.

Vasentlig formindsket forbruk av sméreolje.

Ved eventuel utskiftning av lager wvil tidsspildende
indskrapning og deslike ikke forekomme, og utskift-
ningen er serdeles enkel at utfére.

6. Motorens kraftydelse for6kes merkbart ved at lagerfrik-

tionen formindskes.

e led B
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PUMPESTATIVET er monteret agtenfor wvevhuset og
indeslutter centrifugalregulatoren med tilhirende dele. Det
beerer ogsaa lagerne for brendsel- og vandindspréitnings-
pumpernes slagarmer.  Samtlige pumper er monteret let tilkommelige paa stativets dvre del og
belemrer saaledes ikke cylinderens resp. cylindernes vegger, hvilket man ofte ellers ser er tilfaldet
paa motorer av den vanlige konstruktion.

Pumpestativ

MANOVRERINGSBOXEN indeslutter samtlige dele for reverseringsmekanismen og hastighets-
reguleringen samt friktionskoblingens indslagning. For bekvemt at kunne kontrollere de indesluttede
deler, er den forsynet med rikelig store inspektionsaapninger, dekket med laak. For motorer med
tandhjulsreversering barer den lagerne for de koniske tandhjuls axler.

CYLINDEREN er helt vandavkjolet og bestaar av en ytre kappe og en i denne indsat foring. For-
bindelsen mellem disse er absolut vandtet og staar for enhver prive.

CYLINDERFORINGEN er utskiftbar og fremstillet av haardt specialjern av den mest holdbare kvalitet.

TAENDKULEN er ikke forsynt med tunge eller smal hals, men er helt aapen, hvorfor den let
kan gjdres ren om saa skulde vere nidvendig.

Motorn var forsedd med en centrifugalregulator som holl konstant varvtal pa
motorn allt efter dnska niva

Ja det var forsta delen pa historien om Jonkopings Motorfabrik
Nils-Eric



