Efter ett langre uppehall, skall jag nu fortsatta med JMV och Jonkopings
Motorfabrik
Del 3

JMW & JonkOpings Motorfabrik

EN 125

T,

JUNE MUNKTELL

MARINE ENGINES

DIRECT REVERSIBLE BY COMPRESSED AIR
SIZES 240 TO 400 BHP

Som en avslutning pa raoljemotorepoken vill jag darfor visa denna motor
som nog mer kan betraktas som en semidiesel. Tillverkades i 3 eller
4-cylindrigt utforande pa 240, 300, 320 och 400 hk vid motsvarande 300
och 250 varv/min. se foljande specifikation.



SPECIFICATION

Numb ( Fuel consump-| Diam. of 3- Standard length of | Approx. weight compl | Volume of ex-

Type RSTE B.H.P. R.P.M. tion in grams blade pro- | prop. shaft l stern tube net. | gross port packing
cylinders per BHP/hour | peller in mm. in meters in kilos in m®
753 DR 3 240 300 185 1600 40 2,0 11550 | 13100 18,0
1003 DR 3 300 250 185 1800 40 20 15500 | 17600 26,0
754 DR 4 320 300 185 1750 40 2,0 15800 | 18000 245
1004 DR -4 400 250 185 1900 40 2,0 17800 | 20600 32,0

The fuel consumption is stated with 10 °/o allowance for fuel oils with a spec. gravity of max. 0,870 and with a heating value of not less than

10500 calories per kilogram. The weights given include propeller equipments of standard design and construction.

Modellen kallades foér DR for (Direct reversible) som betyder direkt
omkastningsbar gangriktning. Det sker med tryckluft. Motorerna far
spolluft genom vevhuskompressionen. Motorerna ar forsedda med SKF-
rull och kullager. Vevhuset ar delbar horisontellt med vevaxeln som JM
har haft under lang tid. Varje cylinder ar forsedd med en sakerhetsventil.
Motorerna har en plungepump for vardera kylvatten och lansning som
drivs via excenterskivor direkt fran vevaxelns aktra sida. Har sitter ocksa
kopplingen for till och frankoppling av propellern och som manévreras
med startluft. Startluft till startluftbehallaren laddas antigen fran
cylindrarna eller fran en separat luftkompressor. Bade start och
reverseringsluft samt luft till kopplingen tas fran en eller flera
startluftkarl/tankar. Motorerna vager fran 11,55 ton upp till 17,8 ton.
Motorerna kan tavla med moderna dieselmotorer med tanke pa
bransleforbrukning, da de har sa lag specifik bransleférbrukning som 185
gram/hkh. For varmning av motorn anvander man glodstift eller
startpatroner.

Type A B C D E F G H v
753 DR| 1100 800 1100 620 750 1820 1910 700
1003 DR 1280 1075 1200 710 1060 1850 2160 900
754 DR 1100 890 1600 620 750 1670 1010 700
1004 DR| 1280 = 1075 1100 710 825 1830 2160 1000 |

Dimensioner pa de olika motorstorlekarna



Arn. Jung, Lokomofiviabrik G. m. b. H, Jungenthal

bei Kirchen a. d. Sieg.

Jung-Dieseimotorer

med tillsatsspolning — utan kompressor.

Dieselmotorn ir tack vare sin tekniska full-
Aindning numera den mest sparsamma driftkilla, och
dess overligsna fordelar framfor forgasare- och tind-
1 kulemotorer iro allmidnt kinda. For mindre kapaciteter
kunde hittills den komplicerade och mangdelade diesel-
motorn av det tidigare byggnadssiittet ej jimforas med
»wsmadieselns* grundliggande fordringar i enkelhet,
driftsdkerhet och billighet. Forst det ,kom-
pressorlosa* byggnadssittet forde problemet av ,,sma-
dieselmotorerna* sin 1osning nirmare. Emellertid later
den dnnu mangfaldigt byggda fyrtaktmotorn ovan nimnda
grundfordringar av smadieseln ouppfyllda.

Jung-dieselmotorn bygges dirfor kompressorlos
sasom hogvirdig tvataktmaskin med tillsatsspol-
ning och i stiende utforning. Briinnolijepumpen, regula-
torn och smorjapparaten dr direktkopplad till motor-
axeln. Denna loper i kraftiga rullager, varigenom
varmgang av axellagren dr utesluten och en mycket
lag smorjoljeforbrukning uppnas. Drivverket édr sirskilt
kraftigt.

Sirskilt virde har lagts pa forbrinningsrummets

formgestaltning; det oOmtaliga nalstiftet, som annars
mycket bruklig, bortfaller.

Regleringen ir enkel, overskadlig och mycket grundligt utbildad. En pa motoraxeln sittande
centrifugalregulator paverkar matningen till briannolijepumpen pa sadant sitt, att den befordrade brann-
oliemingden precis motsvarar motorns olika belastningstillstand.

Driftsikerheten hos en motor dr i hog grad beroende av en tilliorlitlig smorjining. Vid Jung-
dieselmotorn blir genom cirkulationssmorjning varje smorjstille tilliord olja under tryck genom tvag-
styrd centralsmorjapparat. Smorjmingden for alla stillen dr litt reglerbar och mojliggor mest spar-
samma smorjoljeforbrukning.

Ogonblicklig igdngsittning sker med handvev genom att draga motorn over kom-
pressionen och forsiggar lika sidkert vid stark kyla. Tindforberedelse med brikett, lunta eller glod-
spiral forekommer ej. Typ SD 130 och SV 130 levereras med tvagstyrd driven tryckluftstartanordning.
Pa onskan kan denna idven levereras till typ SZ 130. Aven i stillet for tryckluftstartanordning a typ
SD 130 och SV 130 kan elektrisk startanordning anvéndas.

Kylning astadkommes genom cirkulationskylning.

Skotsel och underhall av Jung-dieselmotorn fororsakar inga nimvirda kostnader till foljd
av sitt enkla och dverskadliga byggnadssitt. Vem som helst kan skota den efter kort anvisning.

Samtliga delar 4 motorn éro tillverkade enligt ,,Grenzlehrensystem* och dro sins emellan utbytbara.

Brinnoljeforbrukningen dr ligre dn vid varje annan motor med lika kapacitet. Den
utgdr vid drift med riolja eller andra tungflyktiga oljor ca. 180—200 gr pr hkr/tim, beroende pa motorns
storlek.

Smorjolijeforbrukningen utgor till f6lid av cirkulationssmorjningen endast ca. 4—6 gr pr
hkr/tim.

Liste Mo. 59 (schwedisch) 4. 32. 3000 Buchdruckerei |. Hifner, Mutzschen/Sa

Huruvida deras forsta mindre dieselmotorer var en licenstillverkning eller
en ren kopia av ovanstadende tyska motor vet jag ej, men broschyren ar
fran 1932 och finns i den broschyrparm jag lanat.



'EDVARD KOPPEN, LIDINGO |

TEL. 972

Jung-Dieselmotorerna
hava fdljande fordelar:

ingen kompressor, da raoljan

insprutas direkt,

inga ventiler och ventilaxlar, diir-
for enkel och driftsiiker,

inga forkammare, dirfor gynnsam
form av forbrianningsrummet,

inga omtaliga tindnalar, som ofta
erfordra slipning,

inga besviirliga tindpatroner eller
luntor, likvil siker och litt
start,

inga glidlager, utan rullager &
motoraxeln, darfor varmgang
utesluten,

med tillsatsspolning,
med cirkulationssmdrjning.

Lagsta brannoljeforbrukning
Minsta smorjoljekostnad
Billigaste anskaffningskostnad.

Huvuddata och vikter for Jung-Dieselmotorerna (stationirt utforande).

“Typbeteckning . . . . . |  SE 105 SE 130 SZ 105 SZ 130 | SD 130 SV 130
CotestdE B ao @ Llva | B itlte] S = Ultix Ultya s CEesuite Ultno Ultot
Cylinderantal . . . 1 1 2 2 3 4
Kapacitet i hke.?) . . . . |6 [7[8]9]10 [13/14/15/16]|12]14[16]18] 20 [26]28 30|32 |39 4245|4852 |56 |60 | 64
Varv pr min. . . . . . [6B00700800 900 1000{650 700|750 800/600/700/800/900,1000{650 700/750/800|650 700 750|800|650/700]750/800,
| Sviinghjuly Xbredd . . 550/120 600/150 | 550/120 600/150 |  520/150 520/150
nemsi(iva diam. T = 400 T S50 e Anve | el e 520
bredd 210 250 250 300 230 310%E
Totalvikt av motor i normalt 5
atfbrande nettorky 375 520 520 790 1100 ! 1300
en -
S & so w 0
Forpackning . . . . 1 g
1. Lida med motor, av- |netto kg 390 535 540 800 1040 1240
prE e LR e 490 680 ) 715 970 1250 1500
VAt R e e 80037401050 [ 950%730%1250] 1100575051150 | 1270x750x1250 | 17507501250 | 1950 7150 X 1250
Kubikinnehall i kbm . . . | 062 P05 e i e i} i [BAe )
T Ada med netto kg 15 25 52 40 40 TR0
remskiva |brutto kg 20 30 35 30 TpaLE 65

AT T e e, 3005300270  [500<500x370] 45054505370 | 550550 420| 620><620>< 350|620 < 620 430
Kubikinnehdll i kbm . . . 0T 0,092 0,075 0,127 0,134 0,165
3. Lada med Inetto kg — = = 80 80 80

luftbehallare | brutto kg — — =5 110 110 110
N A I e ol o on| = — =1 1455 360%400| 1455 % 360> 400]1455% 360400 |
Kubikinnehall i kbm . . . — — & = 0,209 0,209 0,209

1) Motorerna kunna tidvis overbelastes med 10 %,
Utom stationira motorer levereras:
Motorlokomotiv fran 10 till 80 hkr. for smal- och normalspar, marinmotorer,
samt motorer for alla inbyggnadsindamil. — Anglokomotiv av varje art och storlek.
Tryckiuft och akkumulator - ombyggnadsiokomotiv.

Matt och figurer dro ofdrbindliga.

Dessa tyska motorer tillverkades aven i 2, 3 och 4-cylindrigt utférande.
Man tillverkade bade ang och motorlokomotiv samt bade stationar och
marina motorer.
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M743

Urdiedsufibrong unverbindlics

~Ytterligare en mattskiss pa en encylindrig motor av fabrikat JUNG

Motoprbl JTC. AN9 BCEX LENEM

Den fosta forsaljningsbroschyren ar fran 1941 men troligen har
motorerna ett tidigare ursprung redan fran mitten av 1930 talet, Har med
rysk text. Anvandes for marint eller stationar bruk.



| detta reklamblad fran SKF bekraftas att en och tvacylindriga
snabbgaende dieselmotorer, tillverkades redan under mitten av 1930-
talet och foljande 4-cylindriga motor tillverkades 1939, med gemensam
cylindertopp och SKF:s rullager pa vevaxeln. o
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A FOUR-CYLINDER DIESEL ENGINE WITH
&USF® ROLLER BEARINGS

)T, DIESEL. 1
i —-:——. ~ ——l y ¥ -

Fig. 1
The four-cylinder Diesel engine

Motorfabrik of Jénképing, Sweden, have  Bore: 110 mm.
for some years past included small high-  Stroke: 140 mm.
speed Diesel engines. Originally made with only ~ Speed: 1,000 r.p.m.
one or two cylinders, these engines are now also  Output: 40—50 h.p.
made with four cylinders. The data referring In these four-cylinder engines the main bear-
to the four-cylinder engines are as follows: — ings are S K F self-aligning roller bearings and

The products of Aktiebolaget Jonkopings  Cycle of operation: two stroke.

Fig. 2
The crankshaft bearing arrangements

Ovan 4-cylindriga motorer, tillverkas i storleken 40-50 Hp vid 1000 v/min.
Vevaxeln ar byggd upp fran delar och pressade tillsammans.
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3 S K F big-end bearings. Finding as a result of

a running test of about 2,000 hours’ duration,

YWk that the performance of these bearings was in

; every way satisfactory, they next decided to

’ i adopt them for their four-cylinder Diesel en-
gines.

l The engine itself is shown in Fig. 1. Fig. 2

e - shows the bearing arrangement and the design

kS PaNal67
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of the crank-shaft. This shaft is, as can be seen,
of the built-up type, and was entirely designed
according to S K F’s recommendations. The
: big-end bearings are shown in Fig. 3; their dimen-
&’(\{/%'7///////%{//////%!’/*///////// sions arleﬂ()o X 85 X 60 mm.hProvision of the two
N Rl Sl =N external flanges seen on the outer ring has the
§\\\\\\\\\\N‘\§§I\§ effect of simslifying axial location of thf big end,
b which is split in an axial direction. The size of

the rollers is 58 mm.

The crankshaft (Fig. 4) was built up with

The design of the big-end bearings

the gudgeon-pin bearings are of the type that is
now also a well-known product of SKF. The
makers of the engines in due course turned their
attention to the question of using roller bearings
for the big ends, and accordingly proceeded to
equip one of their twin-cylinder engines with

finished components. After assembly, the eccen-
tricity at one end of the crankshaft measured 0.008
mm. and at the other end 0.035 mm., and was
thus wholly negligible. The Jénképing concern
experienced no difficulty in mounting either the
bearings or the crankshafts.

En narmare bild pa de bada yttre lagren kan man se i fig. 3 ovan och ar
speciell sa till vida att de ar forsedda med andstyrningar pa den inre
ringen. Dimensionen ar 60x85x60 mm. Rullarna i dessa lagren ar 5x8
mm. De 6vriga mellanliggande rullagren ar sjalvjusterande.

Motorn ar elstartad med backslag och manuell koppling.

Pa foljande sidor ser Ni deras reklamblad pa motorn som kallades for
104 DMB som férmodligen betyder marin dieselmotor med backslag



Dieselmotor
TYP 104 DMB

AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS MOTORFABRIK

JONKOPING (SWEDEN)

TEI CEARN . 1aaT Ank oo - TEI ERRAMANRESS: MOTOR JONKOPING

Ytterligare data foljer pa svenska
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Marinmotor typ 104-DMB.

Specifikation:

Marinmotor typ 104-DMB &r en 2-takts 4-cyl. dieselmotor med direkt insprutning.

Effekt: 40 hkr.

Varvtal: 1000 varv/min.

Cylinderdiameter: 110 mm.

Slagldngd: 140 mm.

Nettovikt med backslag och svénghjul 750 kg.

Cylindrarna dro av gjutjarn och fasthallas vid vevhuset
av genomgdende dragbultar, vilka upptaga fér-
bréanningstrycket. De dro férsedda med lésa cy-
linderlock, varigenom férbrédnningsrummen bliva
latt atkomliga fér inspektion och rengéring.

Kolvarna dro av lattmetall med fyra precisionskolv-
ringar och é@ro utférda som trappkolvar, varigenom
erhdlles god renspolning fran férbrénda gaser.

Kolvtapparna dro S. K. F:s kolvtappsrullager.

Vevstakarna av gjutstal i H-sektion av rikliga dimen-
sioner.

Vevaxeln av seghdrdat kromnickelstal.
Ramlagren utgéras av 5 st. S, K. F:s sfariska rullager.
Vevlagren utgéras av S. K. F:s vevtappsrullager.

Brénsleinsprutningen sker medelst en Bosch hégtrycks-
brénslepump, som genom stalrér pressar oljan till
i cylinderlocken anbragta Bosch brénslespridare.

Regulatorn, som &r av centrifugaltyp, ér medelst en
reglerstang kopplad till brénslepumpen, sa att i
varje égonblick exakt den mot belastningen sva-
rande brénsleméngden insprutas. Varvtalet kan
under gangen omstdllas inom vida grénser.

Smérjningen av motorerna sker genom en av motorn
driven Assa smérjapparat, som pressar rétt olje-

méangd till varje smérjstalle.
utvéndiga smérjstéllen.

I &vrigt finnas inga

Kylning av motorerna sker genom en med kilrep driven
kugghjulspump. P& grund av motorns héga verk-
ningsgrad férbrukas féga kylvatten.

Startanordning: Startmotor, generator, batteriomkopp-
lare samt urkopplare av Bosch's tillverkning, 2 st.
12 volts batterier om 133 amp./tim. medleve-
reras.

Backslaget d&r helt inbyggt och sammanbyggt med
motorn. Backvéxeln utgéres av en planetvéxel
med kugghjul av specialstal. Friktionskopplingen
fér “fram" &r en lamellkoppling med lameller av
stal och brons. Mellanaxeln &r lagrad i S. K. F.
kullager, av vilka det bakre @ven tjénstgér som
propellertrycklager. Anséttningsskruvarna fér sa-
véal lamellkopplingen som bromsbandet &ro latt
atkomliga. Fér en stérre reparation eller rengéring
kan hela backslaget upplyftas ur undre backslags-
kapan, sedan den &évre kapan avlégsnats.

Standardutrustningen: Propelleranordning, bestaende
av: 3-bladig propeller av brons med en diameter
av 500 mm., axel av metall 45 mm. x 2 met. samt
axelhylsa 75 mm. x 0,75 met. méssingsrér jamte
packbox och st&vlager av metall.

Tillbehsr: 2,5 met. kopparrér 8 x 11 mm. fér brénsle-
tillopp, 2,5 met. dito fér smérjolja, 2,5 met. koppar-
rér 16 x 19 mm. fér vattentillop samt 2,5 met. dito
fér vattenavlopp. Samtliga rér med férskruvningar
1 st. 1" bottenkran med sil, 1 st. bordléggnings-
flans 1. Dessutom medlevereras 1 sats reserv-
delar och verktyg.

G\ se

Davidsson & C:o Boktryckeri. Jkpg. 1939.

Denna motor ar pa 40 hk vid 1000 v/min, vager 750 kg &r typ 2-takt med
trappkolvar for battre spollufttryck i vevhuset. Kolvarna ar av lattmetall.
Branslepumpen och munstyckena ar av fabrikat BOSCH.
Smorjapparaten ar en Assalubrikator.



AKTIEBOLAGET

JONKOPI
SWEDEN

|

Har ar de forsta 1-cylndriga dieselmotorerna och tillverkades bade i
stationart som marint utférande. Kallades for 10 D och pa 10 hk vid 1000
v/minut. Branslepump och ventil &r av fabrikat Bosch. Motorn ar
lubrikatorsmord och kan startas antingen elektriskt eller féor hand med
hjalp av en dekompressionsventil. Motorn vager 425 kg.
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JM DIESEL ENGINES are extensively used in
sets, in combination with electric generators,
pumps, compressors, etc., a few examples of
deliveries with our 10 HP engine being illustrated
on this page.

1. Centrifugal pump — JM Diesel engine —

Electric generator, deliverad to freight-carrying
vessel.

JM Diesel Electric generator set (allautomatic
plant) deliverad for a transfer station of the
Swedish Telegraphs Departement.

Compressor — JM Diesel engine — Electric
generator, delivered to freight-carrying vessel.

JM Electric generator set, consisting of a JM
Diesel engine directconnected to an electric
generator, delivered to a freight-carrying vessel.

Training vessel “Albatross”, equipped with JM
electric generator set for the lighting on board.

\ - T

JM DIESEL ENGINES are built for the following
purposes and in the following sizes:

STATIONARY ENGINES
10—240 HP.

MARINE ENGINES
10—240 HP.

With reverse gear and solid propeller, Type MB

With friction clutch and reversible blade propeller,
Type MV.

Denna stationarmotor anvandes i huvudsak for generatordrift i land eller
som hjalpkarra till sjéss samt for att driva luftkompressorer och pumpar.



AKTIEBOLAGET

JOUONKUOPINGS MOTORFABRIK

JONKOPING SWEDEN

Sa& har ser den marina varianten ut av nagot senare datum. Man kalla de
denna for 10 hk DMV. Betyder marin dieselmotor med variabel propeller,
d.v.s. med mekaniskt vridbara propellerblad. P& samtliga dieselmotorer
av denna typ hade man infort sk. tappspridare som var s.a.s.
sjalvrensande.



The aboye illustrations show some small fishing boats
from Sweden equipped with 10 BHP JM Diesel engines.

Below a series of 10 BHP Diesel engines type 10
DMV ready for export.

Rope 424.[1040

Den marina applikationen ar sjalvklar for mindre fiskebatar och &ven
bruksbatar och har sakert ersatt de tidigare tandkulemotorerna i en hel
del fall.



Redan under 1940-talet bérjade man utveckla 4-taktsmotorer for
stationart och marint bruk, vilket innebar att man anpassade sig till den
nya efterfragan som dieselmotorerna hade fram for allt i fiskebatar.

AKTIEBOLAGET

JONKOPI

JONKOPING

En' stationar 4-takts 1-cylindrig motor pa 16 hk vid 1000 varv/minut.
Typen kallades for 1 FD 135 S. FD star for 4-takts diesel, S for
stationarmotor.135 star for cylinderdiametern.



Denna modell tillverkades i 2, 3, 4, 5 och 6-cylindrigt utférande och hade
analog typ beteckning som den 1cylindriga varianten ex. vis 6 FD 135 S
och tillverkades i 32, 48, 64, 80 Och 96 hk vid 1000 v/min. Skillnaden var
nu att cylindrarna var blockbyggda och inte separata cylinderenheter
som pa 2-taktsmotorerna.

(Y44 SV 301

AKTIEBOLAGET

JONKOPI

e i O e e

Den :-clhdr"ig_é varianten



AKTIEBOLAGET

JONKOPI

JONKOPING

Har en senare variant fran 1954 som tillverkades i tva storlekar 4 FD 135
S pa 64-72 hk samt 6 FD 135 S pa 96-108 Hk . Hastkrafterna beroende
pa om man korde dem pa 1000 eller 1200 varv/minut.
Kopressionsforhallandet var 1:16, foérbranningstrycket 60 kg/cm?.
medeltrycket ar 5,65 kg/cm?. Specifik férbrukning 190 g/hktim. En storre
forandring var att motorn har aluminiumkolvar och samtliga motorlager ar
glidlager av vitmetall. Branslepumparna ar antingen Bosch eller C.A.V.
Startade elektriskt eller med luft efter sarskild forfragan.



SV 325

DIESE .

4-TAKTS MARINMOTORER

SERIE FD 135 MV
32 — 48 HK

AKTIEBOLAGET

JONKUOPINGS MOTORFABRIK

JONKOPING

En 2-cyldrig marinmotor av samma typ som den stationara tillverkad
under 1950 talet, denna fran 1957, med mekaniskt vridna propellerblad.
Tillverkades i 2 eller 3-cylindriskt utférande 32 respektive 48 hk vid 1000

v/min.



SV 350

DIESEL

4-TAKTS MARINMOTORER

MED HYDRAULISKT MANOVYRERAD BACKAPPARAT
OCH REDUKTIONSVAXEL

TYP FD135 MB

Denna motor tillverkades i tva storlekar 4 FD 135 MB pa 64-72 hk vid
1000-1200 v/m, samt 6 FD 135 MB pa 96-108 hk vid 1000-1200 v/min.
Dessa var forsedda med reduktionsvaxel och hydrauliskt mandvrerat
backslag. Propellervarvtalet kunde nu sankas till mellan 333-400-600 -
500 alt efter behov. | 6vrig enligt tidigare modeller. Reklambladet &r fran
1954.



Under slutet av 1950-talet bodrjade man tillverka  storre
fartygsdieselmotorer med fler cylindrar och hdgre hastkraftsvarvtal.
Motorerna var 4-taktsmotorer, men med den 6kade hastkraftantalet och
storre cylinderdiametrar blev nu varvtalen halverade. Den nya typen
byggde pa tidigare erfarenheter. Konstruktionen var mycket smacker och
stilrena i sitt utseende. Branslepumparna var inbyggda i stativet, med val
tilltagna inspektionsluckor for pumpar och vevhus. Typen kallades for FD
255 och var pa mellan 180-480 hk. En 4-takts dieselmotor med en
cylinderdiameter pa 255 mm.

Cirkular No 601

HIIESIEL
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AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS MOTORFABRIK

JONKOPING

En 4-cylindrig FD 255 marinmotor med hydrauliskt mandvrerat backslag,
kunde aven levereras med reduktionsvaxel sa att propellervarvtalet blev
284 v/min.



Sektionsritning av June Munktell 4-takts
dieselmotor typ FD 255, som visar den
kompakta konstruktion och med vilken latt-

het samtliga delar aro atkomliga.

Vevhuset ar tudelat och har undre delen
gemensam med bottenramen. Dessa delar
sro férbundna med varandra medelst ge-
nomgéende bultar som avlasta vevhuset
fran dragpakanningar, férorsakade av for-
brSnningstrycket. Denna senare konstruk-
tion tillater stora inspektionsluckor, som
ge méjlighet till god 6versyn av ramlager,
vevlager och kamaxel. Cylindrarna med
sina cylinderlock &ro fastskruvade till vev-
huset medelst l(raftiga genomgéende bul-
tar. De separata cylindrarna aro f6rsedda
med utbytbara vata cylinderfoder. Alla
roterande delar smérjas medelst tryck-
smorjning. De delar, som utsattas for hog
varme, speciellt cylinderfoder och cylin.
derlock, aro effektivt kylda. Varje cylin-
der har sin egen separata branslepump,
och denna anordning tillater, bortsett frar
battre tillsyn och tillganglighet, en mycket
jamn fordelning av belastningen i de olika

cylindrarna.

Ett tvarsnitt genom motorn. Branslepumparna var av Bosch:s fabrikat.
Pumparna var separata, en for varje cylinder, direktkopplade till sin egen
bransleinsprutningsventil.



ALLMAN BESKRIVNING

Arbetscylindrarna 4ro separata och fastsatta pé ovro
vevhoshalvan: med dende dragbultar.

ramen och dvre vevhushalvan aro ocksa sammanbund-
na med dende dragbultar. Konstruktionen blir
pa detta satt synnerhgen l(raftlg, samtidigt som mon-
tering och demontering blir mycket enkel. Motorerna
aro férsedda med trycksmérjning samt utbytbara cy-
linderfoder och startas med komprimerad luft.

BOTTENRAMEN

ar utford av gjutjam och mycket kraftigt dimensionerad
samt val forstairkt med ribbor; den utgér samhdngt
undre vevhushalva. Vevaxeln, som ar lagrad i botten-
ramen, vilar i kraftiga tvirgdende balkar utformade
till lagerhus och gjutna i ett stycke med bottenramen.

VEVAXELN

ar smidd av specialstal och omsorgsfullt bearbetad samt
utbalanserad med motvikter. Axeln ar myckst kraftlgt
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VARV/ MINUT

EFFEKTKURVA

KOLVARNA

sro av specialgjutjarn och omsorgsfullt slipade. Varje
kolv &r férsedd med fem kompressionsringar och tva

dimensionerad och uppfyller ga ki
fordnngar Smérjkanaler aro borrade i axeln. for tryck-
smorjning av ram- och vevlager.

RAMLAGREN

aro av brons och i tva halvor samt fodrade med bis-
ta vitmetall. De fasthéllas av gjutna éverfall och kunna
latt uttagas utan att vevaxeln lyftes.

OVYRE YVEVYHUSHALVAN

som ar av gjutjarn, ar mycket kraftigt dimensionerad
och férsedd med stora luckor fér inspektion av ram-
och vevlager samt kamaxellager.

VEVSTAKARNA

aro hejarsmidda av stal samt helt bearbetade. Ovre
delen ar utformad till kolvtappslager med bronsbuss-
ning. Den nedre T-formade delen bultas till det delade
vevlagret, som ar av brons, och vitmetallfodrat. Vev-
stakarna ha borrade
kolvtappslagren.

liekanaler fér trycksmérjning av

BELASTNING

BRANSLEFORBRUKNINGSKURVA

krapringar. Kolvtapparna dro satthirdade och slipade.

CYLINDRARNA

&ro separata och av gjutiirn samt forsedda med ut-
bytbara vata foder. Cylindrarna éro fastbultade till &vre
vevhushalvan med lénga, g sende dragbultar, vari-
genom gjutgodset avlastas fran farllga dragpékanmngar
CYLINDERLOCKEN

aro av forstklassigt gjutjarn och ha rikligt tilltagna kyl-
mantlar kring samtliga ventiler. P& varje cylinderlock
finnes bransleventil, insugnings- och avloppsventiler samt
sakerhetsventil.

INSUGNINGS- o. UTBLASNINGS-

VENTILERNA

aro tillverkade av varmebestandigt ialstal. De er-
hélla sin rérels vipp och stotsti ger och
aro lagrade i utbytl:ara styrningar av grafltnkt gjutjarn.
KAMAXELN

1 JoT .

ar lagrad i try ingar och férsedd med
utbytbara kammar, som &ro noggrant utformade och
satthardade. Drivningen sker medelst Iskurna, tyst-

gaende kugghjul fran vevaxeln.

BRANSLEPUMPAR o. INSPRUT-
NINGSVENTILER

dro av Bosch fabrikat. Pumparna &ro individuella och
fastsatta pa Gversidan av 6vre vevhushalvan samt skyd-
dade av en latt borttagbar kapa. Branslet tillféres pum-
parna av en matarpump.

CENTRIFUGALREGULATORN

ar av enkel robust konstruktion. Den paverkar bransle-
pumparna och avpassar automatiskt den branslemangd,
som fordras fér olika belastningar.

SMOR]JNINGEN

Fran smérjol; pas oljan av en kugghjuls-
pump, som via smor]oljefllter och oljekylare ombesérjer
trycksmérining av samtliga ram- och vevlager, kolvtap-
par, kamaxellager och kugghjulst Smérj-
jepumpen drives g kugghul fran vevaxeln.

Den tekniska beskrivningen av motortypen




JONKOPINGS MOTORFABRIK

En bild av den 6-cylindriga motorn. Nu tillverkade man denna motor fran
3, 4, 5 6, 7 och 8 cylindrar. Man kunde nu fa dem levererade i
utféringsform MV som har ett mekaniskt manoévrerad koppling och
vridbara propellrar. Var standard for 3-4 cylindriga motorer. MVH betyder
hydrauliskt omstallbara propellerblad samt koppling och &r standard for

5 - 8 cylindriga motorer. NB &r motorer med backslag och 3-bladiga
propellrar med fasta blad.
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Tekniska datan pa de olika motorstorlekarna for 3-8cylindriga FD 255

marinmotorer.



ALLMAN
BESKRIVNING

Sektion av JM 4-takts dieselmotor typ FD 255, som vi-
sar den kompakta konstrukfi och med vilken latt-
het samtliga delar &ro atkomliga.

Vevhuset &r tudelat och har undre delen gemensam
med boftenramen. Dessa delar dro férbundna med var-
andra medelst genomgaende bulfar som avlasta vevhu-
set fran dragpaka for kade av forbra g

trycket. Denna konstruktion fillaiter stora inspektions-
luckor, som ge méjlighet till god &versyn av ramlager,
vevlager och kamaxel. Cylindrarna med sina cylinder-
lock &ro fastskruvade fill vevhuset medelst kraftiga ge-
nomgaende bultar. De separata cylind dro forsedd

med utbytbara vata cylinderfoder. Alla rot de delar
smorjas medelst frycksmérjning. De delar, som utsétfas
for hég varme, speciellt cylinderfoder och cylinderlock,
dro effektivt kylda. Varje cylinder har sin egen separata
brénslepump, detta utférande fillater, bortseit fran bitire
fillsyn och tillgénglighet, en mycket jamn férdelning av
belastningen i de olika cylindrarna. Starfningen sker
med ftryckluft.

Bottenramen

ar utford av gjutjarn och mycket kraftigt dimensionerad
samt val forstarkt med ribbor; den utgér samtidigt undre
vevhushalva. Vevaxeln, som &r lagrad i bottenramen, vi-
lar i kraftiga tvargdende balkar utformade fill lagerhus
och gjutna i eft stycke med bottenramen.

Ramlagren

aro av stdl och i tva halvor samt fodrade med basta vit-
metall. De fasthallas av gjutna o6verfall och kunna latt
uttagas utan att vevaxeln lyftes.

ar lagrad i trycksmorda bronsbussningar och férsedd
med utbytbara kammar, som &ro noggrant utformade
och satthardade. Drivningen sker medelst snedskurna,
tystgdende kugghjul fran vevaxeln. Fran kamaxeln dri-
ves matarpump samt startluftfordelare som vid start for-
delar tryckluften fill startventilerna.

Brénslepumpar och insprutningsventiler

aro av Bosch fabrikat. Pumparna aro individuella och
fastsatta pa oversidan av 6vre vevhushalvan samt skyd-
dade av latt borttagbara kapor.

Centrifugalregulatorn

ar av enkel robust konstruktion. Den paverkar bransie-
pumparna och avpassar automatiskt den branslemangd,
som fordras {6r olika belastningar.

Nu har dessa storre motorer aterigen separata cylindrar och motorerna
ar tillverkade i gjutgods, vilket innebar att de storre vagde ca 15 ton.



Cylinderlocken

éro av forstklassigt gjutjérn och ha rikligt tilltagna kylmant-
lar kring samiliga ventiler. P& varje cylinderlock finnes
brénsleventil, insugnings- och avloppsventiler samt sdker-
hetsventil.

nfiler

aro ftillverkade av varmebestindigt specialstal. De erhélla
sin rérelse genom vipparmar och stétstanger och aro lag-
rade i utbytbara styrningar av grafitrikt gjutjarn.

gnings- och avlopp

Kolvarna

aro av

Cylindrarna

pecialgjutjarn och
med fem kompressionsringar och tva skrapringar. Kolvtapparna é&ro
satthardade och slipade.

gsfullt slipade. Varje kolv ar forsedd

aro separata och av gjutjéarn samt férsedda med utbytbara vata foder.
Cylindrarna éro fastbultade till dvre vevhushalvan med langa, genom-

Yemdeat avlack

pakanningar.

VYevstakarna

aro hejarsmidda av stdl samt helt bearbetade. Ovre delen
ar utformad ftill kolviappslager med bronsbussning. Den
nedre T-formade delen bultas fill det delade vevlagret,
som ar vitmetallfodrat. Vevstakarna ha borrade oljekanaler
for trycksmérjning av kolvtappslagren.

Vevaxeln

ar smidd av specialstdl och cmsorgsfullt bearbetad samt
utbalanserad med motvikter. Axeln &r mycket kraftigt dimen-
sionerad och uppfyller samtliga klassningsséllskaps ford-
ringar. Smérjkanaler dro borrade i axeln fér trycksmérjning
av ram- och vevlager.

dende dragbult

, vari gjutg fran farliga drag-

Ovre vevhushalvan

som ar av gjutjarn, ar mycket kraftigt dimensio-
nerad och {érsedd med stora luckor {6r inspektion
av ram- och vevlager samt kamaxellager.

Smérjningen

Fran smérjoljesumpen pumpas oljan av en kugg-
hjulspump, som via smérjoljefilter och oljekylare
ombesdrjer trycksmérjning av samtliga ram- och
vevlager, kolvtappslager, kamaxellager och kugg-
hjulstr issi drives ge-
nom kugghjul frén vevaxeln.

. Smérjoljepump

Motorerna &r nu byggda som storre fartygsmotorer med separata
topplock. Cylinderlocksbultarna ar val férankrade i vevhusets stativ.

Separat

utbytbara cylinderfoder.

Fortfarande &r vevhuset

horisontellt, att man enkelt kan demontera vevaxeln ur motorn.

delat
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DIESIEL

AKTIEBOLAGET

' JONKOPINGS MOTORFABRIK !

JONKOPING SWEDEN |

En 8-cylindrig stationdr motor som tillverkades i 4 storlekar, ndmligen 4,
5, 6 och 8 cylindrar pa 240-255, 300-320, 360-380 och 480-510 hk.
Effekten beroende pa varvtalen som var antigen 425 eller 450 varv/min.
Cylinderdiameter 255 mm. Slaglangd 400 mm. Kompressionsforhallande
1:13,5. Kompressionstryck 34 kg/cm?. Medeltryck 6,22 kg/cm?. Specifik
bransleférbrukning 165 gram/hktim, samt smorjoljeférbrukningen

2 gram/hktimme.



Efterfragan pa storre och starkare motorer framskred standigt. Motorerna
kunde nu aven anvandas som generatoraggregat i stora fartyg, men med
flermotorsystem kunde de ven vara huvudmaskiner i storre fartyg.

Nastkommande modell som introducerades under slutet av 1950-talet
var en motor med storre cylinder diameter pa 300 mm och en slaglangd
av 450 mm med ett varvtal av 375 varv och kunde nu aven 6verladdas
med en mekaniskt driven spolluftsflakt. Hastkrafter och cylinderantal

enligt féljande tabeller.

WL _19R}
, Tillverkningsprogram for Jii 4-takts |
marina dieselmotorer. ‘
" AKTIEBOLAGET S ArRY v [ -
| RS tes iate e Typ FD30OMVH & TFDIOCMVH i e
Utan Gverladdning:
Typ Effekt Antal cylindrer
SFD20OMVH 375 hk S5
6FD300MVH 450 hk 6
7FD300MVH 525 hk 7
8FD300MVH 600 hk 8
9FDZO0NMVH 675 hk 9
10FDZ00MVH 750 hk 10
Med Gverladdning:
Typ Effekt Antal cylindrar
STFD300MVH 500 hk o)
6TFD300MVH 600 hk 6
7TFD300MVH 700 hk 7
8TFD300NVH 800 hk 8
OTFD300MVH 900 hk 9
10TFD300MVH 1000 hk 10
Teknisgka data:
Varvtal ¢ ¢ « ¢ ¢ o o s & 375 r/m [
Cylinderdiameter . . . . 300 mm ‘[
Slagladngd « ¢ o o s ¢ & @ 450 mm
Slagvolym per cylinder . 31,8 1




Motortypen kallades darfor for FD 300. Utan 6verladdning tillverkades
motorer fran 5 till 10 cylindrar och gav fran 375 till 750 hk. Med
dverladdning gav motorerna fran 500 till 1000 hk.

4-STROKE DIESEL ENGINE TYPE 6TFD300

AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS MOTORFABRIK

Motortypen FD 300, ar en 4-takts diesel med direkt omkastning och
darmed forsedd med startluftférdelare. Spolluftsflakten drivs med en
kedja fran vevaxeln.



AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS MOTORFABRI

J 4-STROKE DIESEL ENGINE TYPE FD300
K

En tvarsnittsvy av samma motor




AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS MOTORFABRIK

CRANKSHAFT,

forged from high-grade steel, care-
fully machined and accurately
balanced.

THE BED PLATE
of cast-iron is of a robust construc-
tion, made in one piece.

THE FRAME

of cast-iron, in one piece, is secured
to the bed plate by means of robust
tie rods which relieve the frame from
tensile stresses.

Overst syns vevaxel med motorbadden. Den undre bilden
motorramen som ar av s.k. A-form.

visar



4-STROKE DIESEL ENGINE TYPE FD300
AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS MOTORFABRIK L T SNSETE

‘«.;.-«-»-u( 1 L B I

PISTONS

of special cast-iron, carefully ground and
provided with the requisite number of piston
rings and scrapers.

CYLINDER COVER

of cast-iron, with generously dimensioned
cooling jackets surrounding all valves.

CYLINDER LINER

provided with detachable, separate cooling
jackets of special cast-iron.

Overst syns kolven av gjutjarn for 6 st. kompressionsringar och 2 st.
oljeskrapringar. Den undre bilden visar topplocket och cylinderfodret med
separat demonterbar kylmantel. Allt fastdrages med stagbultar ner i
bottenramen



;

4-STROKE DIESEL ENGINE TYPE FD300

AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS MOTORFABRIK - —

AIR COMPRESSOR

for charging the starting air tank, mounted on
the front edge of the engine.

COOLING AND BILGE PUMPS,
also mounted on the front edge of the engine,
are driven by an eccentric on the crankshaft.

INSTRUMENT PANEL

furnished with dial indicators for lubricating oil,
fuel oil and speed and with an operating wheel
for start, running and stop.

Overst syns startluftkompressorn samt kyl och lanspumpen, allt drivet
fran motors aktra del pa vevaxeln. Undre bild visar manoverratten for
fram-stopp-back, samt indikerande instrument for varvtal, brannolje samt
smarjoljetryck.



4-STROKE DIESEL ENGINE TYPE FD300

_ AKTIEBOLAGET
JONKOPINGS MOTORFABRIK

MV SANDHAMMAREN,
built 1959, equipped with an engine of type 6 FD 300 MVH
and a propeller device of type HR 131 F.

Slutligen en bild pa ett motorfartyg Sandhammaren, byggd 1959 med en
6 FD 300 som kan mandvreras direkt fran bryggan.



Under borjan av 1960-talet foérandrade man den tidigare modellen
TFD255 med Overladdning, som utférdes med ett turboaggregat dar
spolluftkompressorn drevs med en avgasturbin.

JM, JM A4-takts dieselmotorer oA

med &verladdning

AKTIEBOLAGET
JONKGPINGS MOTORFABRIK Typ TED2535

Motor Typ 6TFD255MVH

OVERLADDNING

P& JM 4-takts dieselmotorer i 6verladdat utférande — typ TFD255 — har en del konstruk-
fionsandringar vidtagits for att batire motsvara de hogre effekter som pa detta satt kan
erhallas. Sa har, pa grund av det hégre férbranningstrycket som erhalles vid éverladdning,
t. ex. vevaxelns dimensioner Skats for att erhalla s& laga specifika lagertryck som méijligt.

Overladdningsaggregatet, som bestar av en avgasdriven turbokompressor, har till uppgift
att {illféra motorns cylindrar en stérre kvantitet luft an vad som ar fallet vid icke &verlad-
dat utférande. Harigenom kan en stérre mangd bransle ftillféras och effektivt férbrannas i
cylindrarna, varvid en effekiokning av 40—50 2 erhalles.

Da avgaserna anvandes fér drivning av avgasturbinen, reglerar motorn sjalv automatiskt den
mangd luft, som fillféres cylindrarna fran turbokompressorn genom den effekt som uttages,
varvid en ekonomisk brénsleférbrukning alltid erhalles vid alla belastningar.

Pa grund av det battre utnyttjandet av branslet far man vid éverladdning aven en lagre
bransleférbrukning pr hk.-timme &n vid icke 6verladdad motor med motsvarande effekt.
Smérjoljetorbrukningen pr hk.-timme blir ocksa lagre.

Man Okade vevaxels dimensioner for att minska lagertrycken vid den
okade belastningen pa motorn. Med bibehéllen cylinderdiameter och
slaglangd 6kade motoreffekten mellan 40 — 50 %,
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JM 4-takts dieselmotor
med overladdning
Typ TFD255

@T

1230

I Ll JICT

L

2150

o ”*I 4’ 1 Kolv upplyft
i

| Piston hifed

4720

A 1000
Cyldim. = 255 mm Varv per min — 425
Slaglangd — 400 mm Bréansleforbr. 160 gr hk. tim.
Vikt komplett
Antal A
Typ cyl. Effekt Netto Brutto mm
kg. kg.

3TFD255MV 3 260 9600 10000 3300
4TFD255MVH 4 340 11100 11600 3920
5TFD255MVH 5 430 12700 13300 4360
6TFD255MVH 6 515 14250 15100 4780
7TFD255MVH 7 600 15750 16700 5250
8TFD255MVH 8 685 17250 18400 5900

Ovanstdende dimensioner och viktuppgifter ar givna med reservation {ér konstruktionséndringar.

Jamfor tidigare tabell 6ver icke dverladdade motorer av samma typ
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[56A-17100]

Motorn i tvérsnitt. De luckor som sitter pa varje cylinders vevhus, ar
overtrycksventiler for att forhindra Overtryck och eventuella
vevhusexplosioner.
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Har en sidovy pa en motor monterat som hjalpkéarra i ett fartyg eller
stationart elverk.




DIESEL

Motormodell JM 260 har nu framtagits, denna fran 1963, och kunde nu
aven forses med spolluftskylare vilket innebar ytterligare 6kad effekt pa
en turbomatad motor. Vid komprimeringen i turbon uppstar varme, som
utvidgar luftvolymen vilket ar negativt och detta kompenserar man med
att avkyla luften i en spolluftkylare att volymen minskar och storre
luftmangd och darmed brénsle kan tillféras motorn, med 6kad effekt som
foljd.



Se foljande datan och utférandeform pa motortypen JM 260

DIMENSIONER

MOTORER MED OVERLADDNING

Tye 4ol L
3TFD260 MV 3 270
4TFD260 MVH 4 360
STFD260 MVH 5 450
6TFD260 MVH 6 540
7TFD260 MVH 7 630
8TFD260 MVH 8 720

TEKNISKA DATA

Typbeteckning:
med overladdning ...............
med overladdning och
melldnkylare s . vasss s s
Antal eylindrar s oo e s

Cylinderdiameter .............. mm
Slaglangd .. cuvwsnanmwsaasaa mm
Volym pr cylinder ............. lit.
Varvtal vid full effekt........ v/min.
Kolvhastighet: ... e sewes m/sek.

Bransleforbrukning vid full belastning:
med 6verladdning ..... gr/hk.tim.
med 6verladdning och
mellankylare ........... gr/hk.tim.
med 59, tolerans

Dimensioner och viktuppgifter &r givna med
reservation fér konstruktionsédndringar.

Vikt Ldngd
motor A
kg mm

8300 3300
10000 3735
11600 4712
13250 5150
14900 5586
16550 6100

TFD260

TMFD260
3till 8
260

400

21,24

425

56

160

156

MOTORER MED OVERLADDNING
OCH MELLANKYLARE

Typ

5TMFD260 MVH
6TMFD260 MVH
7TMFD260 MVH
8TMFD260 MVH

Cyl.- HK n:/tla‘:;r Lu;gd

antal kg mm
5 550 12000 4712
6 660 13650 5150
7 770 15400 5735
8 880 17100 6300

Motor 260 levereras dven utan 6verladdning,
typbeteckning FD 260

UTFORINGSFORMER

WV

——
=
i

——
oo
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Motor med friktionskoppling av la-
melltyp, som arbetar i oljebad, och
propeller med omstdllbara propeller-
blad. Omstdllningen av bladen samt
till- och franslagning av friktionskopp-
lingen sker manuellt.

Utférande lika ovanstaende men med
hydraulisk omstéllning av propeller-
bladen och hydraulisk till- och frdan-
slagning av friktionskopplingen.

Motor med backapparat och 3-bladig
propeller med fasta blad. Denna motor
kan dven pa sdrskild bestdllning leve-
reras med reduktionsvéxel 1,5:1.

Motor i stationdrt utférande.



ALLMAN
BESHRIVNING

Bottenram och vevaxel }

Bottenramen dr mycket kraftigt dimensionerad
och gjuten i ett stycke och den utgor samtidigt
undre vevhushalvan.

Ramlagren bestd av ldtt utbytbara stalskdlar fod-

Vy visande startluftkompressor samt kyl- och ldnspumpar g7 rade med vitmetall.

Ovre vevhushalvan dr av gjutjdrn och pa bada
sidor forsedd med stora luckor fér inspektion av
ram- och vevlager.

Cylindrarna dro separata och av gjutjarn samt
forsedda med utbytbara vata foder. Cylindrarna
dro fastbultade vid évre vevhushalvan med langa,
genomgdende dragbultar, varigenom gjutgodset
avlastas fran dragpdakdnningar.

Cylinderlocken dro av forstklassigt gjutjarn och
av enkel och okomplicerad konstruktion. | cylinder-
locken dro inloppsventiler och avloppsventiler mon-
terade i lostagbara (utbytbara) ventilhus. Husen
for avloppsventilerna éro vattenkylda. Pa varje cy-
linderlock finnes dessutom dven brdnsleventil, start-
ventil, sikerhetsventil samt anslutning for indikator-
ventil.

Vevaxeln dr smidd av specialstal och mycket kraf-
tigt dimensionerad. Den uppfyller samtliga klass-
ningssdllskaps fordringar for hogsta klass. Smorj-
kanaler d@ro borrade i axeln fran ramlagren till
vevlagren.

Kolvarna dro av speciallegerat gjutjarn och for-
sedda med fem kompressionsringar och tva skrap-
ringar. Kolvtapparna dro satthdardade och slipade.

Vevstakarna dro hejarsmidda av stal samt helt
bearbetade. Ovre delen dr utformad till kolvtapps-
lager med bronsbussning. Den nedre T-formade
delen bultas till det delade vevlagret, som dr vit-
metallfodrat. Vevstakarna ha borrade oljekanaler
for trycksmérjning av kolvtappslagret.

Kamaxeln dr lagrad i trycksmorda bronsbuss-
ningar och kan ldtt demonteras fran mandversidan.
Den dr férsedd med utbytbara hdrdade kammar.
Drivningen sker genom snedskurna, tystgdende
kugghjul fran vevaxeln.

Har ser man den aktermonterade startluftkompressorn samt
lAnspumparna.

kyl och



Brénslepumpar och insprutningsventiler dro
av Bosch fabrikat. Pumparna dro individuella och
fastsatta pa oversidan av kamaxelkdpan samt
skyddade av ldtt borttagbara képor.

Hastighetsregulatorndr av centrifugaltyp och av
enkel robust konstruktion. Den paverkar brénsle-
pumparna och avpassar automatiskt brénslemdng-
den efter belastningen. Varvtalet kan regleras inom
vida grdnser under motorns gdng.

Smérjoljesystemet dr utfort med torrsump, vari-
genom en jdmn oljetillforsel erhdlles dven vid
svdraste sjohdvning. | systemet ingdr tva smorjolje-
pumpar, placerade pd motorns férkant, varav den
ena pumpar smorjolja fran bottenramens oljesump
till en smorjoljebehdllare och den andra trycker
oljan fran denna till motorns alla smérjstdllen.
Systemet ar forsett med magnetfilter, smérjoljefilter
och smorjoljekylare.

Smérjoljepumparna dro av kugghjulstyp och
drivas via en kuggvaxel fran vevaxeln. Fér fyllning
av smorjoljesystemet finnes en handpump.

Kyl- och ldnspumparna, placerade pa motorns
forkant, dro enkelverkande kolvpumpar med bada
plunscharna fdstade till ett mellanstycke, som
strdcker sig over vevaxeln i form av ett ok. Driv-
ningen sker med excenter direkt fran vevaxeln.

5verlcddnlngscggregutet bestdr av en enstegs
radiell avgasturbin, som driver en centrifugalkom-
pressor. Bada dro monterade pd en gemensam axel,
som dr lagrad i bada @ndar. Turbinhuset dr vatten-
kylt och smorjning sker med inbyggda smérjolje-
pumpar.

Start sker med tryckluft. En férdelaranordning
driven av kamaxeln, ér placerad pa motorns for-
kant och ombesorjer startluftens fordelning till de
olika cylindrarna vid rdtt vevldge.

Startluftkompressor medlevereras motorer med
5 cylindrar och uppat. Den &r monterad pa motorns
forkant och drives via en kuggvdxel fran vevaxeln.
Kompressorn dr forsedd med friktionskoppling for
till- och franslagning.

)

Overst syns kamaxeln for ventilerna och branslepumparna. Pumparna &r
av fabrikat Bosch. Nedre bilden visar turboaggregatet och motorns
manover, start och dvervakningssystem.

W Overladdningsaggregat
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En vy fran styrbordssidan aktra delen av motorn. Kopplingen &r

hydrauliskt manévrerat



. Overladdningsaggregat

. Mellankylare

. Varvtalsregulator

. Givare for elektrisk varvriknare
. Propellertrycklager

D260MVH

T

Hydraulisk anordning fér omstéllning av propellerbladen
. Lamellkoppling

O N LA WN —

. Branslefilter

hed

. Matarpump for bréansle
. Startluftférdelare
. Startluftkompressor
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. Smérjoliepumpar
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Forlig styrbordssida av motorn visar, 11-start|uftkompresso_rn,_
10-startluftfordelarn, 9-branslematarpumpen samt 12-smoérjoljepumpen.



DIESEL
GENERATOR
AGGREGAT

260

1964 sag motsvarande  modell 260
generatoraggregat/hjalpkarra.
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* A-mattet beroende av generatorns matt.

. Arbetssatt 4-takt
TYP FD 260 MOTOR UTAN OVERLADDNING Antal cylindrar ... .. ..ol 3till 8
Cylinderdiameter .................. mm 260
Slagléngd .......... mm 400
TYP TFD 260 MOTOR MED OVERLADDNING Volym per cylinder lit. 21.24
Bransieférbrukning vid full belastning *:
typ FD 260 oo a/hkh 165
TYP TMFD 260 MOTOR MED OVERLADDNING typ TFD260 ... g/hkh 160
1yp: TMEDI260; wsaaassmsmasmias I >
OCH MELLANKYLARE YP 260 acadl LB
* med 5 % tolerans
50 Hz 60 Hz
Kt 428 r/m 500 r/m 600 r/m 514 r/m L
Typ Motor- | Avaiven | Motor- | Avaiven | Motor- | Avgiven Motor- ;
! effekt | effekt | effekt | effekt | effekt | effekt effekt )
hk kVA hk kVA hk kVA hk
Utan 8verladdning Eff. medeltryck 6,2 kg/cm?
3 FD 260 DG 3 190 160 220 185 65 220 200 165 225 185 220
4 FD 260 DG 250 210 295 245 350 290 265 220 300 250 350 0
5 FD 260 DG 5 260 370 310 440 365 330 275 375 310 440 790
6 FD 260 DG 6 375 310 440 370 530 440 395 330 450 375 530 440 210
Med &verladdning Eff. medeltryck 8,95 kg cm?
5 TFD 260 DG 5 450 375 525 440 635 75 395 545 455 635
TFD 260 DG ¢ 540 450 630 525 760 570 475 650 540 760
7 630 525 735 615 890 665 555 760 635
8 720 600 840 700 020 760 635 870 2
Med Sverladdning och mellankylare
5 00 420 585 85 700 85 530 440 600
600 500 700 585 850 710 635 530 720
700 585 815 675 990 825 740 620 840
800 670 930 775 130 940 850 710 960
Med sverladdning och ylare
550 460 4 540 775 645 580 660
6 660 550 70 640 930 75 700 795
7 770 640 900 750 1085 900 810 930
880 730 1025 855 1240 030 930 775 1060
Med 8verladdning och mellankylare
5 590 490 685 570 825 690 615 510 700
6 700 585 825 690 990 825 740 615 845
7 825 690 960 800 1155 960 865 720 20
8 945 790 1100 915 1320 00 990 825 1130

Ratt till andringar férbehdlles.

AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

Telefon 036/11 9150

Telegram: Motor

JONKOPING

Den storsta motorn som generatoraggregat kunde nu med 6verladdning
och mellankylare leverera upp till 1200kVa vid 1320 hk pa 8 cylindrar vid
600v/minut. Bransleférbrukning var nu sa lag som 156 g/hktim.



Motorerna lampade sig val for hjdlpmaskiner i fartyg och stationara
generatoraggregat, men framfér allt som huvudmaskin i mindre fartyg
och tralare samt fiskebatar.

Man levererade &ven hydrauliska backslag samt vridbara
propellerutrustningar vilket ytterligare kompletterade deras motorer. Man
behovde darfor inte anvdnda omkastningsutrustningar utan samma
motorer kunde anvandas for saval stationart som marint bruk.

Exemplet pa detta ar att i mitten pad 1960-talet introducerade man
motorer i V-format och som byggde i valdigt stor utstrackning pa samma
ingaende delar som pa de raka 260 motorerna.

Foljande 7-cylindriga motor visades pa fiskerimassan i Goteborg den 29
oktober till 7 november 1965 och var forsedd med hydrauliskt
mandverbar koppling och propellerblad

DIESELMOTORER

4-TAKT TYP 260

AB JONKOPINGS MOTORFABRIKS
DIESELMOTOR 260
3-8 CYLINDRAR 360-960 HK

JM har i mer dn 50 ar konstruerat och tillverkat motorer for marint &ndamal. Dagens mo-
torproduktion bygger pa en ti i iti som ti med moderna resurser
garanterar driftsdkra och isk er.

Di 260 ar i ggd for fartyg, som vill utnyttja férdelarna med c. p. (con-
prop . jet dr utrustat sa, att man fran bryggan har fullstindig
kontroll saval ur séker som mandvreri

Dieselmotor 260 har manga fordelar. Bl. a. har ventilerna placerats i separata ventilhus.
Ventiljustering sker dérfér utan demontering av cylinderlocken. Vidare &r motorns botten-
ram forlangd, sa att den i sin aktre del bar upp frikti ing och hy i tall

ning for c. p. prop & som &r av med oljetryck
och behdver ej justerspédnnas.
Dieselmotor 260 har ett lagt motorvarvtal, 1a for dir ing till p!

FPAS
2




Pa 8 cylindrar kunde man f& ut 960 hk.
26 S
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JM DIESEL VEE ENGINES
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AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

Denna mattritning ar fran oktober 1965 som visar de olika V-motorerna
som &r pa 8-16 cylindrar med en cylinderdiameter av 260 mm.



DIESELMOTORER

4-TAKT TYP V260

JUNE MUNKTELL | MED JUNE-MARIN BOX

)
?

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK
DIESELMOTOR V260

8—-16 CYL. 860—-1920 HK
MED JUNE-MARIN BOX FOR DIREKTKOPPLING TILL C. P. PROPELLER

JM har i mer @n 50 ar konstruerat och tiliverkat motorer for marint dndamal. Dagens mo-
torproduktion bygger pa en tillverkningstradition, som tillsammans med moderna resurser
garanterar driftsikra och ekonomiska dieselmotorer.

Motor V260 ar en utveckling av JM’s vdlkdnda radmotor 260 och &r i huvudsak uppbyggd av
komponenter fran denna.

Motor V260 har manga fordelar. En av de viktigaste &r, att stor effekt erhalls pa kort bygglangd.
Vid konstruktionen har sarskild hdnsyn tagits till servicevédnligheten. Nagra av fordelarna fram-
gar av beskrivning pa prospektblad VB 2

Motor V260 ar lamplig att kora med ett lagt varvtal, som medger direktkoppling till propeller-

axel.
Motor V260 k bineras med J Marin Box, som kan erhallas med hydraulisk reversering
for c.p. propeller, hydrauliskt ovrerad frikti ppli och propellertrycklager.

PROSP. VB 1 TRYCKER! AS GRAFIA, NASSIC 1686 68

Denna V260 som &r en marinmotor med deras sk Marine-Box for
hydraulisk koppling varvtalsreduktion och reversering. Motorn ar pa 10



cylindrar och avger 1200 hk vid 425 v/min. Tillverkas for 8-16 cylindrar
och ger 860 -1920 hk



DIESELMOTOR V260

MED JUNE-MARIN BOX

Data:

Cylinderdiameter .......... 260 mm
Slaglangd . ................ 400 mm
Volym per cylinder .......... 21 liter
Eff. medeltryck vid

angiven, kont. effekt ...... 12 kp/cm?
Bransleforbrukning,

5 % tolerans ............ 160 g/hkh
Smorjoljeforbrukning . 0,5-1 g/hkh
V-vinkel ... 45°¢

Motor Cyl.- Kont. effekt hk* Matt mm Vikt for
typ antal - . :
380 r/m 425 r/m A B (o] motor m. svénghjul| June-Marin Box

V 8-260M 8 860 960 3290 2150 1640 ca 16 ton, ca 1,2 ton
V10-260M 10 1080 1200 3730 2150 1760 o197 n22 0"
V12-260M 12 1290 1440 4230 2100 1760 o220 22 "
V14-260M 14 1510 1680 4730 2460 2200 25 T 28 7
V16-260M 16 1720 1920 5230 2460 2200 = "28 "

*

Beskrivning av motor

Bottenramen utgdér undre vevhushalva och ar gjuten i
ett stycke.

Ramlagren bestar av latt utbytbara, tunnvaggiga stalskalar,
fodrade med lagermetall av tenn-aluminium.

Vevaxeln dr smidd av specialstal, och samtliga lagertappar
ar slipade. Klassningsbolagens fordringar for hogsta klass
uppfylles.

Ovre vevhushalvan &r av gjutjarn. P4 bada sidor finns
stora vevhusluckor férsedda med sakerhetsventiler och
flamskydd.

Cylindrarna ar separata och forsedda med centrifugal-
gjutna cylinderfoder.

Kolvarna &r av gjutjarn. Kolvtappen ar flytande lagrad i
kolven.

Vevstakarna ar hejarsmidda. | sin nedre ande ar de sned-
delade for att kunna dras genom cylinderfodren.
Vevlagren bestar av latt utbytbara, tunnvaggiga stalskalar,
fodrade med lagermetall av tenn-aluminium.
Cylinderlocken har inlopps- och avloppsventiler monterade
i utbytbara ventilhus. Ventiljustering kan déarfér ske utan
demontering av cylinderlocken. Husen foér avloppsven-
tilerna ar vattenkylda och férsedda med utbytbara ventil-
saten av héglegerat, varmebestéandigt stal.

Kamaxlarna kan latt demonteras fran sidorna. De hardade
kammarna ar monterade pa kilar och lasta i axiell led med
koniska hylsor. Drivningen sker fran vevaxeln genom sned-
skurna kugghjul.

Brinslepumpar och insprutare ar av Bosch-typ. En brénsle-
pump &r placerad framfor varje cylinder. Tack vare lika
branslerdr erhalls jamn tryckférdelning.
Varvtalsregulatorn ar av centrifugaltyp. Varvtalsandring
sker med en fjarrmandvrerad hydraulkolv, inbyggd i regu-
latorns o&verdel. Oljetrycket tas fran motorns smorjolje-
system. | regulatorn ar en kompensator inbyggd, som
haller motorns varvtal konstant, oberoende av belastning.

Kontinuerlig motoreffekt enlig DIN 6270 (vid 20°C, lagst 733 mm Hg barometerstdnd och max 60 % relativ fuktighet).

Smorjoljesystemet har tva smodrjoljepumpar samt smorj-
apparater for automatisk smorjning av ventilmekanismen.
Fran fartygets smorjoljetank trycker en av kugghjulspum-
parna smdrjoljan till motorns alla smoérjstallen. Den andra
pumpen suger smorjoljan fran motorns bottenram till
smorjoljetanken. Vid fel pa en av smoérjoljepumparna kan
den andra tjanstgdra som reserv. For effektiv rening av
smorjoljan finns spaltfilter och finfilter av fullflédestyp
samt centrifugalfilter (by-pass-filter).

Kylning av motorn sker med farskvatten. | systemet ingar
farskvattenpump och saltvattenpump av centrifugaltyp,
farskvattenkylare, automatisk temperaturregulator och ex-
pansionstank. Som reserv kan motorn kylas med saltvatten
genom omkoppling av trevagskranar. Dessutom ar motorn
utrustad med en sjalvsugande centrifugalpump for lans-
ning.

Overladdningsaggregat och mellankylare ar tillverkade av
specialfabrik.

Start sker med tryckluft. Motorn har pabyggd startluft-
kompressor. Tva startluftkarl med armatur ingar.

Extra kraftuttag finns pa motorns férkant.

Alarmanordning for betryggande o¢vervakning av smorj-
oljetryck och kylvattentemperatur ingar. Fér varje cylinder-
enhet finns signaltermometer for kylvattentemperaturen.
Instrumenttavlor for motor och styrhytt ingar.

Bryggmanoverutrustning fér reglering av motorvarvtal, frik-
tionskoppling och c.p. propeller ingar.

Beskrivning av
June-Marin Box

Boxen innehaller hydraulisk reversering fér c.p. propeller
och propellertrycklager och kan kombineras med hydrau-
liskt mandvrerad friktionskoppling. Hela anordningen ar
inkapslad i ett gemensamt hus och darfor latt att installera
i fartyget. Hela den roterande delen i boxen arbetar i olje-
dimma. Propellertrycklagret ar av glidlagertyp.

Rétt till andring férbehalles.

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK

Tel. 036/11 9150 - Telegram: MOTOR - Telex 70044 - JONKOPING - SWEDEN

Ingar i STAB-koncernen

PROSP. VB 2

JUNE MUNKTELL

TRYCKERI AB GRAFIA, NESSIC 3656 00

Datan pa motorn.



Denna motor ar fran 1968

DIESELMOTORER

4-TAKT TYP V260

JUNE MUNKTELL

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK
DIESELMOTOR V260

8—-16 CYL. 860—-2730 HK

JM har i mer &n 50 ar konstruerat och tillverkat motorer fér marint dndamal. Dagens mo-
torproduktion bygger pa en tillverkningstradition, som tillsammans med moderna resurser
garanterar driftsdkra och el i diesel er.

Motor V260 &r en utveckling av JM’'s vdlkdnda radmotor 260 och &r i huvudsak uppbyggd av
komponenter fran denna.

Motor V260 har manga férdelar. En av de viktigaste &r, att stor effekt erhalls pa kort bygglangd.
Vid konstruktionen har sérskild hansyn tagits till servicevinligheten. Nagra av foérdelarna fram-
gar av beskrivning pa prospektblad V 2

Motor V260 kan kdras med varvtal upp till 600 r/m. Den k as med J Marin Box eller
andra i marknad for de anordningar for propelleromstillning och varvtalsreduktion.
June-Marin Box kan erhallas med hydraulisk reversering for c.p. propeller, hydrauliskt manévre-
rad frikti li redukti a och propellertrycklager.

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK, JONKOPING, SWEDEN. TEL. 036/11 91 50

PROSP. V 1|

Denna modell har man ytterligare okat effekten fran 1600- 2730 hk.



Den ursprungliga 260 motorn levde fortfarande kvar och kallades for
R260 och tillverkades fran 5-8 cylindrar och gav en motsvarande effekt
av 625-1600 eHk vid 380-600 varv och tillverkades for bade marin saval
som stationart bruk in pa 1970-talet.

' DIESELMOTORER

4-TAKT TYP R260

JUNE MUNKTELL

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK
DIESELMOTOR R 260

5—-8 CYL. 625—-1600 EHK 380—-600 R/M

JM har sedan 1912 konstruerat och tillverkat motorer fér marint och stationédrt andamal. Dagens
motorproduktion bygger pa en tillverkningstradition, som tillsammans med moderna resurser

garanterar driftsdkra och el | er.

Dieselmotor R260 har manga fordelar. Bl. a. har ventilerna placerats i separata ventilhus, varfor
ventilslipning sker utan d ing av cylinderlock Se vidare beskrivning pa prospektblad R4.
Dieselmotor R260 kan kdoras med varvtal upp till 600 r/m. Som propellermotor kombineras den
med June Marin Box eller andra i marknaden for de anordni for propelleromstall-
ning och varvtalsreduktion. June Marin Box kan erhallas med hydraulisk reversering foér c.p.
propeller, hydrauliskt mandvrerad friktionskoppling, redukti axel, propellertrycklager och extra
kraftuttag.

Som iondr motor andes den for pumpdrift, generatordrift osv, saval marint som till reserv-

elverk och andra dieselkraftaniaggningar pa land.

AB JONKOPINGS MOTORFABRIK - BOX 469 - 55102 JONKOPING 1 - SWEDEN
Telefon 036/11 9150 Telegram MOTOR Telex 70044 Matchco Jonkoping

PROSP. R3



Nar tillverkning av motorer upphorde har jag inte riktigt klart for mig, men
skall ta reda pa detta till nasta utgava da jag skall intervjua de personer
som varit med pa& slutet och fortfarande kommer val ihag
motortillverkningen. Tyvarr ar det svart med marina och stérre motorer
for man har inga verkliga foton pa dessa. Marina motorer som skrotas
utfors idag i Indien, Kina och Korea.

| nastkommande utgava skall jag aven visa en del bilder fran deras
propellerutrustningar och backslagsanordningar samt om pumpar som
tillverkades pa JMV anda in pa slutet av 1970-talet da API (Aktiebolaget
Pump Industri) i G6teborg 6vertog tillverkningen och darmed gick annu
ett valkant industriforetag i graven.

Nils_fric §josteand

Som avslutning skall jag visa nagra foton fran Goteborgsutstalliningen
som jag tror ar fran 1913
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Ovan syns en JUNE vagvalt och en JUNE motorplog.
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Tyvarr har jag nu redan platsbrist i denna utgava da ca 70 sidor ar

maximalt vad tryckerierna klarar av i detta format.



En mycket gammal JM tiinhklemutur nu for restaurering pd
Malilla Mekaniska Perkstad
wiviw. tandkulan.com



http://www.tandkulan.com/

Sa har ser JM motorn ut fran andra sidan
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Branslepumpen med dess insprutningsventil. Originalfastet var defekt sa
man har svetsat dit ett nytt faste




K. WERKSTADS A.B.
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En &kta Junemotor, vilket innebér att detta var Jonkdpings Motorfabriks
egen motorkonstruktion innan man bérjade tillverka Munktells
marinmotorer som hade namnet June-Munktell. Det finns endast ett fatal
kvar av denna typ. Denna motor har anvands som tréskmotor i
Vastergotland. For den som ar lycklig agare till Wilh. Sonessons
huvudkatalog 6ver maskiner, finns det bilder pa denna motortyp i bade
vertikalt och horisontellt utférande/NES




