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Under srillskapets drsmdte 1996 blev jag av vdr vcirderade selcreterare tillfrdgad
om jag sdsom varande en av srillskapets till medlemsdren rildsta ledamot,

Jortfarande verksam, hade lust att nedteckna historien om hur stillskapet tillkom,
och hur det uNecklats till sin nuvarande fornr. Detta med tanke pd att ingafakta
har bevarats fdr framtido hdgkomst, ncir inga gamlu lcingre finns kvar fdr atl
berdttafdr de nya generationerna.

Sjdlvklart blev jag glad r;ver detta fr;rtroende, samtidigt som jag blev nrigot
skrrintd dver hur jag skulle kunna genomfr)ra detta delikota uppdrag. Men,
eflersom elt sdllskap av vdr sammanscittning givetvis har hislorisk grund atl se
tillbaka pd, tog jag lag i mitt gamla intresse fdr saker och ting och deras
ursprung. Jag bdrjade nalurligt nog ddr kulturens vagga stod hos de gamla
grekerna och vad jag sjcilv visste. Sedan vdnde jag mig lill min gamle vrin, vdr
kassdr, Olle Cederst(im, och sd utnyttjade jag hans gedigna vetande om fakta
och clato. Genom all ocksd lyssna lile varstans bland de gamla kamraterna och

fogu cleras velende lill det Olle och jag sjcilv grrivl fram ur minnenas gc)mmor,
hoppas jag qu uppdraget fullgjorts pd ett gronnlagu stitt. Mdjligen kqn ndgon
tycka att jag grcivt fdr djupt i den gamla tiden, nrcn jag hoppas cindd etl lcisaren
skall finna mycket av orsqk och verkan, nrir det gdller oss mrinniskor och v&r
utveckling.

Elt stort tctck till Olle Cederstrdm fdr allt det levande intresse Du visat, Ditt
kunnetnde och stdtlning. Tack civen Ni andra hjalpsamma kamrater. Utan Er
ntedverkan hade srillskapet fdrmodligen annars fdrloral ndgol av den sjcil, sont
historien lcigger i varje skeende. Tack ocksd till styrelsen, som gav mig detta
dclikata och intressanta uppdrag, vars resuhat jag hdrmed dverlcimnctr till Er all

fdrvaltu.

Strtkholm iJbhruari 1997 lvar Elgtorp



SJOINGENJORSSALLSKAPET I STOCKHOLM
VERKSAMT SEDAN

l9 ro jan 5l

Sjtiingenjcirssiil lskapet i Stockholm bildades onsdagen den 30 januari l95l i

Hotell Malmens klubblokaler. Hdr nedan dr nedtecknat en historisk iterblick om

hur siil lskapet til lkom och hur det utvecklats til l sin nuvarande verksamhetsform.

Det iir kiinnedom kring historien om och kring forna tiders kunskaper och

kulturella utveckling, som bdr styrkan hos oss mdnniskor att st?indigt fortsiitta

vir strdvan att utvecklas och hjiilpa oss till ett rikare och mojligen biittre liv. Lika

viil som vi, genom ftirbiittring, ftiriidling och nyskapande av de materiella

resurser som vi skapar eller har til lgiingliga, sd kan ockse til lgengen til l de

kulturella och vetenskapliga fakta vi lorfogar over, til lsammans med

kdnnedomen om de historiska sammanhangen hjii lpa til l att ge oss framging i

vira strdvanden. Det iir med kiinnedom om dessa lorutsiittningar som jag vill

forsoka att ge liisaren av denna lilla sammanstiillning av nigra historiska fakta

om varfiir och under vilka omstiindigheter, som Sjoingenjtirss?illskapet i

Stockholm har blivit en av oss mycket uppskaftad ftireteelse.

F.f t  vandrende hihl iotek

"Varje g6ng en gammal man d<ir, sA fiirsvinner ett vandrande bibliotek". Se

reflekterade en liird skrivare som levde i Alexandria 300 6r f.Kr. och kiinde

bokstavligen sorg i hjiirtat for att hans livstid inte skulle r[cka til l fcir att hinna

sarnla ihop all kunskap de gamla bar inom sig. En tanke, som vi gdrna skriver

under pA, men diir vir tids resurser ger oss andra mcijligheter.

Vett och vetande bland de gamla grekerna

Redan antikens stora tdnkare som Pythagoras, Euklides, Arkimedes, Ileron m. fl.

hyste den dj?irva tanken att kunna infinga solenergin och omvandla den til l

rnekaniskt arbete. Under "Hellenismen" upptriidde alla de ndmnda stora

vetenskapsmdnnen vid olika tidpunkter i den m?irkv2irdigaste av stdder, ndmligen

Alexandria, anlagd av Alexander den store. Den specialisering av vetenskapen,

som pAbcirjades i Athen i Aristoteles skola "Lykeion" nidde sin fulla utveckling i

den statliga institutionen "Museion" som uppliirdes i Alexandria omkring 300 6r

f.Kr. "Museion" var ett bibliotek och vetenskapligt centrum i kolossalformat. I

detta fiirvarades som mest c:a 400000 papyrusrullar. Detta bibliotek fiirstcirdes

dock fiir 2000 ir sedan i samband med aft Caesar br?inde staden.

Herons ingenjiirsskola

Hiir i Alexandria samlades emellertid vetenskapsmdn och filosofer. Den gamle

uppfinnaren, matematikern och f,sikern, greken Heron, var en av dessa. Han

levde i Alexandria nigot irhundrade ftire Kristi ftidelse. Efter Arkimedes var han

den stcirste av den tidens ingenjrirer. Han var inte bara teoretiker utan ocksi

ledare fiir en ingenjcirsskola, som han grundade i Alexandria. Detta var nigot

alldeles nytt. Det Zir inte helt fel aft ji imftira Herons ingenjorsskola med vira

dagars Tekniska Hogskolor. I bida fallen komplefterades de abstrakta och

allmlinna kursenta i aritmetik, geometri, fysik och astronomi med praktiska

till i impningskurser och arbeten med tra och metaller, maskinkonstruktioner och

arkitektur. Hans verk finns utgivna i fem band med tysk civers2ittning. Det ?ir

efterviirldens biista kiil la til l kunskap om mekanik och dven praktisk matematik i

Antiken. De beskriver enkla maskiner och deras anviindning. Somliga av dessa

var visserligen avsedda mer fiir noje iin lor nytta.

Bland dessa olika konstruktioner, eller om man vill kalla dem fiir uppfinningar,

kan vi fastna fiir Herons ingkula, som egentligen ?ir urprototypen fiir en

reaktionsingturbin. Apparaten bestir av en horisontellt upphiingd vridbar kula

som bragtes att rotera genom att Anga fick stromma ut genom eft par frin kulan

utgiende vinkelbtijda rcir. Denna konstruktion kom dock i praktiken aldrig att

anvdndas ltir nyttigt arbete. Det enda turbinen anvdndes til l var att fi marionetter

att dansa runt, eller att fi tempeldcirrar att dppna sig liksom av sig sjii lva ndr man

tdnde elden pi t. ex. ett altare. SAdant imponerade pi den fikunniga hopen och

si kunde tekniken dlina dunkla religiosa motiv.

Vad gjorde nu lleron med alla sina civriga uppfinningar. Ja, han gjorde

egentligen ingenting. Men hZir disponerade ju Antikens mdnniskor 6ver en

drivkraft. sorn skulle komma att sdfta vAr tids mdnniskor i stind att fara civer



oceanerna med stora maskindrivna fartyg samt att driva stora
kraftstationer for tillfredsstiillandet av miinniskornas olika
resurskrav.

fabriker eller
behov eller

Varftir utnvttiade Herons samtid inte hens rneskiner

Men varfiir var det nu si ? Varfor utnyttjade Herons samtid ej dessa mdjligheter
? Ja, den enklaste lorklaringen iir viil den, att i vetenskapens historia har det
alltid varit ett otindligt stort avstind mellan uppt2ickten av nytt vetande och deras
praktiska anviindning. Den miinskliga intelligensen var i forna tider lAngsam niir
det giillde att fullfolja upptiickter, si l?inge ett behov inte fordrade det, eller att ett
nddtving inte uppstod, eller t.ex. fiiranleddes av att ett krig utbrdt. Man hade
ftirdomar betr2iffande det manuella arbetet, det var dcimt som slavg6ra. Denna
instiil lning hiimmade och kvtivde den til l i impade mekanikens uppfinningar. De
hiir ftjrdomarna var ftirbundna med slaveriets existens. Den fsiska arbetskraften
glillde fiir ingenting. Den arbetskraftsreserv som slavarna utgjorde var outttimlig

och bottenltis. Varfiir di ersiitta slavarna med maskin er ???

Asnedrivaren - I)onkevmannen

PA defta siitt fortsatte miinniskorna att leva under flera tusen 6r till dess att
vindkraft och vattenkraft bdrjade att utnyttjas till hjelp i det dagliga slitet. I sina
kanaler anviinde bl. a. holltindarna isnor, ftir att dra primar och fartyg genom

kanalerna. Asnorna drevs av Asnedrivare "Donkeymens". Si sminingom ersattes

isnorna av smi ingmaskiner som vinschade fram fartygen. Skdtarna av dessa

maskiner beh<ill sin status som "Donkeymen". Niir sedan de smi ingdrivna

hjiilpaggregaten bcirjade begagnas i de havsgiende fartygen fiiljde naturligt titeln

"Donkeyman" denne maskinskritare och anviindes iiven i vira dagar som sjotitel.

Se sminingom blev kraftproduktionen mera organiserad och kriivde de
ftil jaktligen organiserad ledning. Inom sjcifarten gick utvecklingen mot att

segelfartygen ersattes av fartyg ftlrsedda med briinsleslukande maskiner.

Meskinskiitaren - Maskinisten

Angmaskiner och ftjrbriinningsmotorer utnyttjades fiir siviil framdrivning av

fartygen, som fiir drift av allt mer sofistikerad hjiilpapparatur. Maskinskotaren/

maskinisten fick en mer ansvarsfull roll ombord och blev med tiden "chiefen".

som hade arrsvaret ftir allt det maskinella ombord.

Det ?ir hiir den mer konkreta utbildningen smyger sig in i maskinfolkets
medvetande. I detta skede; tidpunkten kan skrivas til l medio av 1800-talet, hade
startats en typ av navigationsskolor, vid vilka behtirighetsexamen som
maskinbeftil kunde avliiggas. Hiir b<irjar en tid av organisatorisk karaktiir ftir de

m?inniskor som tagit sjdlivet som sitt.

Svenska Maskinbefllsftirhundei

Det kan di vara ltimpligt att erinra om det Svenska Maskinbeftilslorbundets
jubileums bok, som beskriver maskinbeftilets arbetssituation under Aren 1848 til l
195 1.

''FRAN MACHINISTSAMFUNDET 1848 TILL SVENSKA
MASKINBEFALSFoRBUNDET I95I''

Si  lydert i teln peden bok, som enl igt  f t i rbundets mening skul le utkommit 1948

med anledning av att 100 ir ftirflutit sedan maskinbeftilet borjade sin

organiserade verksamhet. Bokens ftirfattare, forbundsordloranden Anders Sore
fick mycket berdmmande pressrecensioner fiir det oerh<irda arbete, som han
nedlagt. Gtiteborgs Handels- och Sjtifartstidning konstaterade bl. a. ftlljande: "En
nfidosam vandring frdn mdrker till ljus av hdrd, ja stundom bitter kamp mot

okunnighet, fdrstockad konservatism och kollegial avundsjuka". Det iir vad som

avsldjas i den fascinerande minnesskriften civer Svenska

Maskinbeftilslorbundets <iden och eventyr. I en utfiirlig artikel pi tvi hela sidor

skrev Ny Tid under rubriken "Pfl utflykt med Angmachinister" ftiljande: '7lr

blriddra i den digra volymen, det cir alt f()rlora sig i ett stycke svensk

kulturhistoria av unikt s/ag". Det finns minga guldkorn att vaska fram ur dessa
700 sidor om en av vdrldens iildsta fackfiireningar. Annat dr, som sig bdr, torrt

och trikigt. Skriften stii l ler vir tids eleganta sjciingenj<irer i intressant relief mot

den " gamla goda tidens" sotiga ingbitsmachinister"

Ansmaskinen tidist i bruk i Sverise

ApropA inga, dr det yfterst ffi, som dr medvetna om att den svenska ingteknikens

historia gir mer 2in 250 ir ti l lbaka i tiden. Det iir inte l?inge sedan, som det blev

interrrationellt bekant att den fiirsta verkligt utftirliga beskrivningen av en

ingmaskins konstruktion och verkningssiitt publicerades av en svensk. Det var

Mirten Triewald, som 1734 utgav skriften "Kort beskrifning om Eld- och



Luftmachin wid Dannemora Grufvor". Denna maskin torde vara den tredje

utanfiir Englands grdnser och detta iir bevis nog fiir Triewalds framsynthet och

dj?irvhet.

Frin sjiiingmaskin till dieselmotor

Angpannan var placerad direkt under cylindern i vilken ingans kondensering

skedde. Drivkraften erhtills vid dessa "Eld- och Luftmachiner" genom aft

atmosftirtrycket verkade pi kolvens civersida sedan vakuum uppstitt i cylindern

efter direktinsprutning i densamma av kylvatten. Omkastningen av de ventiler,

som styrde och sliippte in inga resp. kylvatten, skedde automatiskt och

reglerades av en anordning direktkopplad til l den stora balansen. Maskinen vid

Dannemora gjorde "l4rl5,16 slag eller lyftningar om minuten." Uttrycket

"slag" motsvarar slikerligen det intryck som iskidaren/ihtiraren ftirnam di

kolven vid kondensationen dunsade i botten. I England fortsatte Angmaskinens

ftirbiittring under 1700- och 1800-talet friimst genom James Watts epokgcirande

konstruktion/uppfinning av ytkondensorn. Den til l Sverige inflyttade skotten

Samuel Owen brirjade l8l8 frin sin verkstad pi Kungsholmen iStockholm att

leverera ingmaskiner ftir sAv?il stationiirt som marint bruk. Under de ftiljande 20

iren levererades ett 30-tal sjdangmaskiner bl.a. en maskin til l roslagsskutan

"THE WITCH OF STOCKHOLM''.

Sveriges friimste til lverkare av sjciS,ngmaskiner blev emellertid Motala Verkstad,

som fram till 1920 hade byggt c:a 900 stycken sjciingmaskiner. Artionden hade

lagts til l irtionden. maskinerna blivit storre och kraftigare, fartygen byggts

stcirre, kolet ftirblev dock ftir ling tid det dominerande br?inslet trots upptiickten

av de stora oljefyndigheterna borta ivdstern 1858. Oljan skulle ju redan pi eft

tidigt stadium kunnat gora eldningen ombord betydligt mindre arbetskriivande.

Angpannorna fortsatte dock att eldas med det arbetskriivande kolet.

Forst i och med att dieselmotorn vid 1800-talets slut sAg dagens ljus biirjade en

ny epok fbr maskinbeftilet ombord. Under ling tid kom mAnga maskinbeftil att

envist hilla fast vid de alltmer fiirb?ittrade ingmaskinerna. Si sminingom kom

ocksi ingturbinerna in i bilden. J?imsides med denna utveckling triingde sig

dieseldriften obcinhcirligt in i maskinrummen och fler och fler maskinbef?il drog

sig civer til l motorfartygen. Under alla omstZindigheter kom den tekniska

utvecklingen inom fartygens framdrivningsomride aft
kunskaper inom maskinistskr6et.

Ar 1912. ett miirkesir

krdva mer omfattande

Dieselmotorns stora genombrott inom sjrifarten skedde hr l9l2 di det danska

fartyget M/S SELANDIA och den svenska M/S SUECIA levererades. De
forsigs bida med tvi stycken 4-takts dieselmotorer om vardera 1250 resp 1000
HK.

Fa rtygsinspektionen omorganiseras

Statsmakterna borjade nu att ?igna intresse it bemanning och bef?ilsftiring inom
den svenska handelsflottan och niir Fartygsinspektionen under 19O0-talets ftirsta
decennier skulle utvecklas, villade detta en hel del huvudbry betriiffande den

kompetens, som inspektionens chef skulle besitta. Inom sjrisiikerhetskommitt6n

ingick kaptener, som hiivdade att chefen skulle vara nautiker (Sj<ikapten).

Departementschefen framhcill emellertid aft den blivande chefen fiir

Fartygsinspektionen borde aga bide skeppsbyggeri- och maskinteknisk

hogskoleutbildning. Dessutom ansig han att ytterligare en person med samma

tekniska utbildning skulle til lsiittas ftir att kunna vikariera lor chefen och skulle

tituleras Forste byriinspekttir och erhilla en irsltrn av 5600:- kronor. Ytterligare

en Byriinspektcir med nautisk kompetens, skulle anstiil las. Departementschefens

uppfaftning var att kraven frin skeppsbyggeri och maskintekniken i framtiden

skulle bli mer betungande och kriivande 2in de uppgifter, som skulle komma att

li iggas pi den nautiska sakkunskapen, varfiir han loreslog en irskin pA 3600:-

kronor fiir denne.

I och med att kraven nu frin statsmakterna sattes hrigre ?iven pi utbildningsnivin

Itir maskinbef?ilen, diskuterades ocksi maskinbefiilets rangstiil lning ombord.

Redan 1927 diskuterades "Sjciingenjrirstiteln" i Svenska Maskinbeftilsftjrbundets

tidskrift, och i eft sakkunnighetsbetiinkande fiireslogs ocksi 1929, att maskinister

av l:a klass skulle ha riitt ti l l titeln Sjoingenjrir. Niir frigan hade diskuterats inom

Kommerskollegium hade dock representanter frin Marinen och

Teknologfiireningen bestlimt motsatt sig varje beniimning vari ordet "lngenjcir"
ingick. Frin Maskinbeftilsfiirbundets sida drevs frigan vidare, och speciellt di

frin 1940 initierad av til ltriidande fiirbundsordfiiranden Anders Sdre.



Brostrdmsrederierna

Transrederierna
Rederi AB Nordstjernan

Trafik AB Gr[ngesberg - Oxelcisund

Svea rederierna

Rederi AB Svenska Llovd

med 70 farryg pi totalt 437000 DWT

med 37 fartyg pi totalt 3 15000 DWT

med 34 fartyg pi totalt 260000 DWT

med l9 fartyg pi totalt 153000 DwT

med 59 fartyg pi totalt | 16000 DwT

med 32 fartyg pA totalt 93000 DWT

Hans striivanden krdntes til l slut med framging i och med Kungl. Maj:ts
Kungtirelse daterad l0 november 1950.

Den svenska farfygsflottan i mitten av 1900-talet

1951 var i flera avseenden ett betydelsefullt Ar. Den svenska handelsfloftan hade

di vuxit ti l l c:a 2 milj. DWT fordelat pi en stor miingd rederier, d?ir de stcirsta
var:

Den svenska siiifartsniirinpen blir marknadsledande

Aven efter andra viirldskriget fick den svenska handelsflottan, i konkurrens med

den USA-sttidda norska, en flygande start tack vare att situationen var viil och

framsynt tillriittalagd. Under 50-talet brirjade emellertid de svenska

driftskostnaderna att tika betydligt snabbare iin konkurrenternas. Detta medfiirde

att de stora rederierna som hade gott om pengar genomftirde en uWeckling, som

i ett slag gjorde den svenska sjofartsnliringen till marknadsledande. Under denna

period "fi)ddes" den kombinerade Bil- och Passagerarfdrjan, Ro/Ro-fartyget och

dess lasthantering, specialfartyg fijr bilar, paragraffartyget o.s.v. Allt detta ?ir

exempel pi teknikutveckling som svenska varv och svenska rederier var

ensamma om.

Maskinbef?ilsutbildningen

Tittar man nu til lbaka pi utbildningen, si utexaminerades den forste maskinisten

iv i r t  land i r  1851. 100 Ar senare,6r l95l  utexaminerades den l t i rste

Sjciingenjiiren. Det var pi hristen ir 1950 som Kungl. Maj:t faststil lde att person,

som avliigger htigsta maskinbeftilsexamina skulle erhAlla titeln Sjiiingenjdr.

Samtidigt iindrades namnet pi de skolor, diir denna examen avliigges, frAn

Navigationsskola til l Sjobeftilsskola. Kungl. Maj:ts beslut innebar ocksi att

maskinbefiil, som avlagt l:e maskinistexamen eller civermaskinistexamen, ocksi

skall anses vara sjciingenjtrrer. I denna ftirsta li l la grupp examinander kan vi bl.

a. iterfinna vir medlem Charles Bexander som vid detta til lfti l le kom att som

knappt 23-Aring bli den yngste sjoingenjtiren.

Siiiinoen iiirssiil lsknnef hildes

Nigon minad efter det Kungl. Maj:t beslutat att faststii l la sjdingenjdrstiteln kom

nigra av v6ra gamla maskinistveteraner att diskutera det gamla tinskemilet om

bildandet av nigon form av maskiniststil lskap. Anders Sore, di ordftirande i

Svenska Maskinbeftilsforbundet och Gunnar Fernandi, voro ett par av

eldsjii larna bakom funderingarna. Dessa bida herrar fortsatte diskussionerna

kring m<ijligheterna att bilda en s?illskaplig fiirening til l omsesidig trevnad ftir

sjoingenjcirer. Den 29 december 1950 ftirverkligades ocksi tanken och man

besltit att kalla til l ett konstituerande sammantriide lor att bilda en fiirening, som

doptes til l "Sjciingenjorssiil lskapet". Det loreslogs aft riitt ti l l ledamotskap skulle

dga fiirutom sjciingenjorer Sven med dessa sympatiserande personer.

I dag finns dock inget av dessa rederier kvar.

De mest uppmiirksammade linjefartygen vid denna tidpunkt var Rederi AB

Nordstjernans Seattleserie och Transrederiernas Molnbitar. Dessa var de erkiint

snabbaste och vackraste fartyg som hade byggts och verkliga

sktinhetsupplevelser ftir den tidens sjrifolk. Seattleserien utrustades med tvi

stycken 7-cylindriga dubbelverkande MAN-motorer och Molnbitarna med tvA

stycken 8-cylindriga Gotaverken. Maskinstyrkan lig omkring 14000 EHK totalt

i de fijrstniimnda och omkring 14600 EHK i de senare fartygen. Bida

fartygstyperna hade ett diidviktstonnage pA c:a 9000.

En gigant inom bulkfarten var Brostrcims rederiernas M/S Svealand, byggd

1925, och som typfartyg til lsammans med sin krigsflorlista syster M/S

Amerikaland var cirka 40 ir fore sin tid. M/S Svealand gick i malmfart i 25 hr

mellan USA:s ostkust iiver til l Cruz Grande diir lastningen av 20.000 ton tog 90

minuter. M/S Svealand var kvar inom Brostrcims i 43 hr. Dessa fartyg framstir

som mycket goda exempel pi skeppsredare Dan Brostrtims fiirutseende och

kiinsla ftir "Shipping".



Carl Olof Andersson

Ivar Herlzberg

Birger Jonsson

Harry Lycke

F.lVigg

Gustal Robert Schedin

Gunnar Fernandi

Bror Hallberg

K. G. Jansson

Karl Einar Larsson

Lennarl Rogslrand

B. P. Gordh

Bertil Ahlgren

Axel Hamner

Oscar Johansson

Bo Linderstam

Torslen Sonesson
Arne Gellermark
Anders Siire

Av hela antalet ledam<iter skulle minst 6ll0 vara sjtiingenj<irer. Detta
konstituerande sammantriide iigde sedan rum onsdagen den 30 januari l95l kl.
19.30 i Hotell Malmens klubblokaler. Vid sammantr?idet antogs iiven dess

fiireslagna namn plus till6gg, varfiir fiireningen kom att kallas

"Sjdingenj6rsstillskapet i Stockholm". Vidare stadfiistes siillskapets iindamAl
samt antogs stadgar. Dessa fbrsta stadgar finnes angivna i slutet av denna
historieskrivning, men stadgarna har under iren modifierats nigot, men

bildarnas andemening har dock bibehillits. For att celebrera siillskapets
tillblivelse serverades en sup6 bestAende av sandwiches, varmrdtt, vatten eller 6l
efter dnskemil samt kaffe. Priset fiir supdn var kr. 8:50. Eventuella starkare
drycker betalades siirskilt. Bertil Ahlgren var fiir kviillen den samordnande.

F<irteckning civer de vid sammantriidet deltagande fiiljer nedan:

Medlemsrekryteringen

Under det ftirsta decenniet fick siillskapet m6nga nya medlemmar, som

rekryterades frtimst bland inspektdrer frin eft flertal av Stockholmsrederierna,

men ocksi representanter fr6n skeppshandlare, Stockholmsvarv och

maskinfirmor. Aven nigra inspektcirer fr6n Sjtifartsverket ansltit sig till
s?illskapet. En av de verkligt pidrivande krafterna vid denna medlemsviirvning
var ingenjtir Lars Ake Ericson vid Specialmaskiner i Stockholm. Tyviirr

ftirsvann dock efter hand m6nga medlemmar. En av orsakerna till detta var

s?ikerligen en bristande uppftiljning av medlemsregistret. Detta resulterade i att

minga medlemmar uteblev frin sammantrZidena. Man kan utan dverdrift pisti

att slillskapet hiill pi att bli ett siillskap endast fiir inbdrdes beundran.

De ormle ordliirendenas fiirsiik att hfil la liv i sfil lskenet

De under de forsta decennierna fungerande ordfiirandena Gunnar Fernandi,

Einar Larsson och Gdsta Lion giorde nog allt vad som stod i deras makt att hAlla

liv i siillskapet. Fdrsiik gjordes med att ftirldgga sammankomsterna till populflra

lokaler, av vilka bl a kan niimnas Stortorgskiil laren, Hotell Malmen, Sal6nhusets

Restaurang, Civilekonomemas Restaurang samt Sjdfartsklubben Kakn?is, men

utan ndmnvdrt resultat.

De traditionella flrtmiddagarna blev Iven informationskvflllar

Under Grista Lions ordftirandeskap bdrjade diskuteras mtijligheter att bjuda in

nAgon representant frin sjtifartsintresserade fiiretag eller ftireningar ftir att

beriitta om nyheter eller utveckling av tekniken inom sjtiingenjdrernas

intresseomriden. Undertecknad erholl dA styrelsens uppdrag att berdtta om det

fiiretag jag representerade, Nohab i Trollhiittan, vira multimaskinerier och

system lor reglerteknik. Forstiket utftill mycket lyckligt och till detta

sammantrdde infann sig 6ver 40 av slil lskapets medlemmar, vilket var dver

forviintan.

Ordftirandekluhban

I s?illskapets tigo finns en ordfiirandeklubba, troligen utftird i sjtidriinkt ek och

prydd med en Sjiiingenjcirsring i guld samt en prydnads?inde i nigot ljust

material. Klubban iir ti l lverkad och skiinkt til l siil lskapet av nAgon av vira

medlemmar, troligen nigon av de gamta isbrylarmaskinisterna.

Sjtiingenjrirssiillskapet avh<ill sedan sitt fiirsta ordinarie medlemsmrite den 23
januari 1952. Under de fiirsta iren ordnades en del sammankomster varvid

ledamriternas damer iiven deltog. Som exempel pi sAdana festlokaler kan bl. a.

ndmnas Hotell Eden, Linga Raden pi Skeppsholmen, Carlton Hotell,

Sjirfartshotellet och Hotell Gillet varvid omviixlande bjtids pi virmiddag eller

gismiddag. Priset lor dessa middagar hiil ls som regel civerkomligt ligt. T. ex.

vid gismiddagen pA Hotell Gillet den 24 november 1966 bjtids deltagarna pi en

meny bestiende av sandwiches, gAs, glass med spettekaka och kaffe exklusive

drycker och service til l ett pris av kr. 29:50 Dessa middagar med damer

upphiirde emellertid efter hand. Dock htills 20-irs jubileumsmiddagen

tillsammans med damer pi Operakiil laren fredagen den 28 oktober l97l med

god anslutning.



Vem det kan ha varit dr emellertid osiikert. Ar det diirfor nigon av ldsarna, som
vet ndgot om denna vackra klenod och hur den kom i s?illskapets iigo, si iir vi
mycket tacksamma ftir den hjiilpen och vill giirna fA ta del av vad Du vet.

Avslutning

Dett! fdrstd lbrsdh att i samband med vlia trtmiddagar iiven bjuda pe W@ltu tdl tU atttam$ard&aprsdcr, sortt st@ tiAtidingenibsubildning

inlbmation inom ver intrcsscsfiir. kom derfih att fonsdttas och har und€r ercns 
@h w'd &tta tmrpdherd& PhotPt

lopp givit medlemnarna mycket nyttig infomation. Det har ocksi medlbrt att
!2medf€msantafet under aren visat en stlndigt uppetglende tendens. b hela onrder te&ntt€- narr- 6 0 rta idhgenjarer.

De vid siillskapet bildande d€n 30 januari | 95 I antagna stadgama iterSes ha. pa t 3
n:ista sida in exten,so. Fdr vit rutde av nedlensttplor*tt rcbn Etfution d kfu^ot

i sdllsl pet. For inyal Lrdt?s entdlligt beJua ar rA samnantrMe
N.ant& ndl"-nwr.

s4
Medlemsavgiften bestdm mes oc h erltigges v id drssammantrtidet.

ss
Stillskapets angekigenheter handhsves av slyrelse bestdende av minst i persorrer,

ordfdrande, lrassdr, selseterare och en Hubbmtistare, villa vid varje &rssammantrtide
vtiljesfdr elt dr i scinder.

s6
Allavalfd rdttas genom rdstning.

s7
Uppldsning av srillskapet kan endast ske om d sammantrtide vartill scirskild lallelse

uttryckligen mdsle upptaga dennafrdgasfdrekomst, minst 2/3 av sdllslupet sd besluta.
Hrirvid beslutas tiven on fdrf.arandet vid eventuella tillgdngar.

sr
Medlem i Sjdingenjdrssttllskapet, som genom sitt upptrddande eller hondlingar befinnes

ha skadat Stillslupet anseende eller intressen, kan ateslutas med en enkel majoritel.
Dcirest beslut dtiromfauas d sammanlrddet ddr minst halfien av Sdllskapets medlemmar

dr ntirvarande.

Dessa stadgar har i olika omgangar reviderats och dess aktuella lydelse Aterfinns
i medlemsmatrikeln.
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