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Jonkopings Mekaniska Werkstad

Jonkdpings Mekaniska Werkstad (JMW) grundades 1860 av jarnhandlaren Frans Gustaf
Sandwall under medverkan av brdderna Lundstrdom, portalfigurer inom den tidiga
tandsticksindustrin.

Fran borjan tillverkades gjutgods och enklare maskindelar, saval for tandsticks- och
pappersindustrin  (Munksjo pappersbruk anlades nara JMW 1862) som for Sandwalls
jarnhandel. Fran 1860-talets slut borjade man é&ven tillverka tekniska produkter, som
vattenkvarnar, och ca tio ar senare startades tillverkningen av angpannor och -maskiner, (t ex
angplogar). Som en foljd harav bérjade man bygga fardiga angbatar, varav den mest kanda &r
"Motala Express”, sjosatt 1895 och fortfarande i bruk. Vid den hér tiden hade fOretaget Over
130 anstallda.

Under 1910-talet bérjade man tillverka forbranningsmotorer, t ex naftamotorer avsedda for
den ryska marknaden. | samband med den ryska revolutionen 1917 fick man problem med
annullerade leveranser och tvingades darfor rekonstruera foretaget. Motortillverkningen
avskildes da till ett nytt foretag, AB Jonkopings Motorfabrik. JIMW:s produktion hade sedan i
huvudsak samma inriktning som tidigare: gjutgods, plat och maskin, angpannor, angturbiner
samt pumpar. Ar 1960 hade foretaget ca 500 anstillda och omsatte 20-25 miljoner kronor. Ar
1982 forvarvades JMW av ABS (davarande Scanpump AB).

Claes Westling

Jag skall nu fortsatta att berdtta om verkstadens vidare 6éden och i denna upplaga
sarskilt om perioden fran 1920 och fram tills det man upphorde med att tillverka
tandkulemotorer pa 1950-talet. Man kallade dem pa slutet for semidieslar eller
lagtrycksdieslar och tandkulan blev till storre delen vattenkyld som pa sa manga
andra motorfabrikat under denna period.

Parallellt med tdndkulemotortillverkningen borjade man tillverka dieselmotorer
Redan 1932 da man i princip kopierade en tysk motor med namnet Jung som var
ursprungsmotor for de senare utvecklade dieselmotorerna. Detta kommer jag att
beratta om i nasta utgava till varen Maj 2006.


http://www.ra.se/vala/jan-041.html
http://www.ra.se/vala/jan-042.html
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skitseln den enklaste tdnkbara, endr June-motorn till foljd av sin enkla konstruk-
tion ej fordrar nagon fackkunnig skitare och dessutom tager sin man ytterst litet
i ansprik, Motorskotaren kan salunda, under det motorn ir i gang, mycket vil
syssla med annat arbete i motorns nirhet;

livsldngden den stérsta mdjliga, tack vare ett forstklassigt material i férening med
ett omsorgsfullt arbete samt en fullt tillférlitlig och effektiv smérjanordning, dven-
som till féljd av anordningen med utbytbart cylinderfoder, vilket snabbt och med
ringa kostnad kan ersittas, da det dr utslitet, och siledes borteliminerar den annars
oundvikliga oldgenheten av motorns obrukbarhet till f6]jd av utslitning.

June-motorns verkningssitt.

Motorn arbetar enligt tvataktssystemet, d. v. s. for varje varv av motoraxeln dger en
forbrinning med atféljande kraftutveckling rum. Varje arbetsperiod férléper pa foljande siitt.
Da kolven A Definner sig i sitt nedre lige, ir
cylindern B fylld med ren luft. Under kolvens rérelse
Eﬁ. i riktning mot forbrinningsrummet C komprimeras den
7 i cylindern befintliga luften, samtidigt som frisk luft
insuges i vevhuset I). I ett bestimt Sgonblick, strax

=i B innan kolven nitt sitt Gvre vindlige, insprutas genom
% insprutningsmunstycket en av regulatorn bestimd olje-
T kvantitet 1 fint fordelat tillstand i férbrinningsrummet.

= fop = :

Den insprutade oljemingden férgasas omedelbart, till
foljd av att tindkulan fére igingsiittningen upphettats,
och blandas med den i forbrinningsrummet befintliga
friskluften. Just nir kolven nar évre vindpunkten, an-
tindes denna blandning genom beréringen med tind-
kulans heta viggar och exploderar. Genom det dirvid
uppkomna starka trycket och forbrinningsgasernas ex-
pansion tryckes kolven i riktning mot vevhuset och
oppnar under slutet av denna sin rorelse avgaskanalen I,
varvid de férbrinda gaserna genom ljuddimparen strémma
ut i det fria. Under kolvens nedging komprimeras sam-
tidigt den under foregaende kolvslag i vevhuset insugna
luften. Strax efter avgaskanalens oppnande och innan
kolven natt sitt nedre vindlige, Sppnas dven den mitt
emot avgaskanalen och nagot ligre &n denna befintliga luftkanalen F, och den forut i
vevhuset komprimerade luften pressas in i cylindern och driver ut de dir befintliga
forbranda gasresterna. Kolven har nu aterkommit i sitt nedre vindlige och vevaxeln
gatt runt ett varv. Den kraftimpuls, som kolven mottagit vid explosionen, har under
kolvens nedatgang delvis upptagits och magasinerats av svinghjulet for att vid kolvens
uppitgiende dter komma till godo.




Det genom de titt pa varandra foljande explosionerna alstrade virmet ar tillrickligt for
att hilla tindkulan varm. Uppvirmningslampan behover siledes anvindas endast vid
motorns igingsittning.

June-motorns viktigaste bestandsdelar dro foljande:

Cylindern. Fig. 2.

Denna iir helt vattenkyld, varigenom den hilles vid en
for smérjningen limplig temperatur. Foérbrukningen av
smérjolja reduceras till féljd hirav betydligt.

Hos de liggande motorerna vilar cylindern till hela sin
lingd pa fundamentet, varigenom nagon vibration under
gingen ej kan férmirkas. Luft- och avgaskanalerna iro
icke som vanligt placerade &ver och under cylindern
utan pa dess sidor. Hirigenom vinnes dven mindre
smdrjoljeférbrukning, liksom ocksa slitningen av cylindern
tillfljd av stérre biryta blir jamn och normal.

I motsats till en del andra fabrikat dro cylinder och
vevhus a de staende motorerna gjutna var for sig, vilket
ir av stor betydelse vid demonteringar o. d.

Cylindern bestar 4 samtliga vara motorer av tvenne
delar: manteln och fodret, och dger June-motorn hiri-
genom gent emot andra fabrikat en férdel av stort virde.
Da cylinderfodret ér utslitet, behover salunda ej cylindern
1 sin helhet, utan endast det utslitna fodret ersittas med
ett nytt sadant, varefter motorn blir likvirdig med en
ny. Exakt passande foder kunna alltid omgaende erhallas
fran fabriken for en jimforelsevis ringa kostnad, och kan
ombytet mycket lditt verkstillas av vilken mindre verk- ' ~. =
stad som helst. Fig. 2

Cylinderfodret, som har att motsta savil stark slitning som hetta, dr gjutet av ett under
mingiriga forsok utvunnet specialmaterial. Bearbetning och slipning sker i de modernaste
specialmaskiner,

Kolven. Fig. 3.

Denna har en sadan form, att den insugna friskluften ej blandas med avgasen och
blases ut med denna. Genom denna anordning astadkommes en betydlig héjning av
motorns effekt. Da kolven tillverkas av specialjirn samt bearbetas ytterst noga i slip-
maskin, dr risken for att kolven, sasom eljest ofta férekommer, skall fi en oval form ute-
sluten. Den ir kraftigt dimensionerad, och kolvtappen dr anbragt si, att stralningsvirmet
fran kolvbottnen ej skadligt paverkar kolvtappslagret. Kolven ir i dvrivt si konstruerad,
att de i denna alltid upptridande godsspidnningarna sa mycket som méjligt bortelimineras.



Fig. 3

Kolvtappslagret.

Forstirkningsfjidrar i kolvens inre, som efter
en viss storlek € kunna undvikas, dro si-
lunda anvinda med stor forsiktighet, da de
bevisligen géra spanningarna annu starkare
genom att astadkomma allt for stel forbin-
delse mellan botten-, nav- och mantelgodset.
Kolvbottnen och évergingarne vid naven iro
i forsta hand forstirkta.

Kolvringarna. Fig. 3.

Dessa kvarhallas i sitt ritta lige genom 1
kolvsparen ingingade stift och éro arbetade
si, att de fi en jimn anliggning och éstad-
komma god titning. De iro av elastiskt
specialjirn, betydligt mjukare dn cylinder-
fodret.

Kolvtappen. Fig. 3.
Denna #r av prima svenskt stal, omsorgs-
fullt hirdad och slipad.

Detta ir tillverkat av en for virmeutstralningen fran kolvbottnen mycket okinslig me-

tallegering.

Vevstaken. Tig. 4.

Fig. 4

Denna dr av prima Siemens Martinstal, av tillricklig lingd samt jimte de smidda bul-
tarne konstruerad foér mangfaldig brottsikerhet.

Vevlagret.

Detta ir si rikligt dimensionerat, att varmging under normala forhallanden ej behover
befaras, samt fodrat med mycket slitstark vitmetall, tillverkad uteslutande av prima rena
grundimnen. Smérjoljetillforseln sker medelst centrifugalring.



Ramlagren. Fig. 3.

Dessa dro sammangjutna med sidolocken.
De mindre motorerna hava bussningar av
bista speciallegering och de stérre motorerna
delade, ansittbara skilar, fodrade med bista
vitmetall. Smdrjningen sker medelst en an-
ordning av ganska siregen beskaffenhet. De
i ett vanligt ringsmérjningslager férekom-
mande smdrjringarne dro ersatta av en tving-
styrd, med sirskilda oljemedbringare forsedd
roterande skiva, vilken astadkommer en mycket
intensiv oljecirkulation i lagret. Oljebehallarne
fér ramlagren dro sa rikligt dimensionerade,
att pifyllning behover ske ytterst sillan.
Mingden av befintlig smérjolja later sig lLitt
kontrolleras genom befintliga oljestindsglas.
Genom upplyftande av ett 4 lagrets vre sida
anbragt smérjlock, kan intensiteten av lagrets
smorjning litt kontrolleras.

Vevaxeln. Fig. 6.

Fig, §

Denna ir smidd av bista svenska Martinstal med vil' avpassad kolhalt. Risken for brist-
ning dr fullkomligt utesluten, endr axeln ir mycket noggrant dimensionerad. Den varm-

Fig. 6




gang i lagren, som ofta dr en direkt f5ljd av felaktigt material och oriktig konstruktion,
ir a en June-motor under normala férhallanden fullstindigt utesluten.

De fram- och tillbakagiaende delarne dro med stor noggrannhet utbalanserade medelst
gjutna motvikter, som fastgjorts i vevaxeln med dubbel sikerhet.

Fig. 7

Cylinderlocket och tind-

kulan. Fig. 7 och 8.

Dessa dro si konstruerade, att
onskemalet att astadkomma ett
ekonomiskt utnyttjande av brinslet
samt en lugn och siker gang hos
motorn, utan att tindkulan 6ver-
hettas vid hog belastning, men
bibehaller sin virmegrad vid lag
belastning, pa ett lyckligt sitt till-
godosetts.  Efter mycket arbete
har foér varje motortyp och storlek
utexperimenterats en tindkula,vars
temperatur, da motorn dr full-
belastad, aldrig éverstiger en vid
dagsljus knappast mirkbar brun-
virme, Till féljd av cylinder-

lockets och tindkulans noggranna dimensionering behéver ej heller blislampan anvindas
for att halla motorn tillrickligt varm vid tomging. Dirigenom att tindkulan dr kupformig
och icke, sasom hos ett flertal andra motorer, férsedd med smal lipp eller hals, underlittas
rengoringen i hog grad. Enir forbrinningen dr fullstindig, behéver dock rengéring ytterst

sillan ifragakomma.

Tack vare den utmirkta tindkulekonstruktionen arbetar June-motorn lika fordelaktigt
med fotogen som med alla i handeln férekommande raoljor, sasom texas- och solarolja,

rysk nafta, mazut etc.

Fig. 8



Regulatorn. Fig. 9.

Denna ir i motsats
till den pa de flesta
motorer férekommande
foraldrade frislagsregu-
latorn en pa vevaxeln
anbragt centrifugal-
axelregulator,  vilken
medelst excenter verkar
direkt pa brinslepum-
pen. Dirigenom er-
haller motorn for varje
varv en brinsleinsprut-
ning, vars mingd auto-
matiskt avpassas efter Fig. 9
motorns belastning.

Motorns ging édr synnerligen jimn och lugn. Den &gonblickliga hastighetsvariationen
utgdr vid frinslagning frin full belastning till tomgang ungefir 3 procent och, efter det
fortfarighetstillstand intritt, betydligt mindre, ett virde, som torde vara ganska sillsynt i
fraga O rioljemotorer och tack vare vilket June-motorn ir mycket limplig som drivkraft
for elektriska generatorer.

Ogonblicket for brinnoljans insprutning i férbrinningsrummet kan pa ett mycket enkelt
gitt forindras genom regulatorns omstillning, vilket dr av stor vikt for erniende av en
jamn ging vid anvindandet av olika slags brinnolja. Ju hégre oljans spec. vikt ér, desto

tidigare maste insprutningségonblicket intriffa, for att motorns hogsta effekt skall kunna

uppl’lés.‘

Smorjanordningen. Fig.

10.

Ett huvudvillkor fér en mo-
tors varaktighet 4r att den ir
forsedd med en 1 alla avseen-
den forstklassig smérjapparat.
Lika nodvindigt som det dr att
for smorjningen anvinda fullgod
och tjinlig olja, lika viktigt dr
det, att smorjapparaten sedan i
sin tur fordelar och pa ett till-
forlitligt sitt befordrar oljan till
de respektive smérjstillena.

Vara motorer dro forsedda
med en vilkind trycksmérj- Fig. 10
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Fig. 11

apparat, som vil ifraga om tillférlitlighet och
effektivitet torde sakna sin like. Oljan fram-
matas under tryck, och kan oljemingden till
varje smorjstille kontrolleras genom & smérj-
apparatens framsida anbragta synglas. Till foljd
av apparatens konstruktion maste obetingat den
oljekvantitet, som hir synes, komma respektive
smorjstillen till godo. Oljetillférseln kan under
motorns gang instillas olika fér de sirskilda
smorjstillena.

Cylindern idr forsedd med 3 smorjrér, vari-
genom kolven i hdgsta méjliga grad ir skyddad
mot slitage. De detaljer (vev- och kolvtapps-
lager), som ligga oatkomliga f6r smérjapparatens
ror, forses dven pa ett fullt betryggande sitt
med smorjolja och smérjas indirekt fran tryck-
smorjapparaten. Varmgang i nyssnimnda lager dr
under normala forhallanden absolut utesluten.

Luftventilerna.

Dessa dro monterade pa motorns
vevhusluckor samt &4ro noga an-
passade efter varje motorstorlek.
Sjalva ventilen dr av ett speciellt for
indamalet utsokt lider, som halles
mot ventilskivan av en konisk fjider.

Insprutningsmunstycket.
Detta dr forsett med en spridare,
som gor, att oljan kommer in i for-
branningsrummet i ytterst finfordelat
tillstand. Munstycket, som ir synner-
ligen litt att uttaga for tillsyn, ligger
inlagt i en vil avkyld fordjupning a
cylinderlocket, varigenom det halles
vid tjinlig temperatur.

Fig. 12



Brinslepumpen. Fig. 11.
Denna ir forsedd med sdkerhetsventil, och kan dirfér ingen skada uppsti, om mun-

stycket niagon gang skulle tilltippas genom smuts i briinnoljan.

Kylpumpen. Fig. 11,
Denna ir en kolvpump, foérsedd med ventiler, kolv och foder av metall. Ventilerna
dro ldtt tillgdngliga.

Startanordningen. Fig. 12

Denna utgéres av en pa cylindern monterad startventil, som medelst ett ror star i
forbindelse med startbehallaren, en helsvetsad luftbehallare av stalplat, férsedd med kran
och manometer.

Behallaren laddas efter forsta igangsiittningen med avgasen fran cylindern till c:a 12 atm.
tryck. Motorn startas sedermera helt enkelt medelst ett litt ryck i startventilens handtag.

Behallaren #r tillrickligt stor for ett flertal igAngsittningar.

Alla motorer fr. o. m. cirka 30 hkr. levereras med komplett startanordning utan extra
kostnad. Onskas startanordning fér mindre motorstorlekar debiteras extra hiirfor.

Remskivan,

som medféljer vid leveransen, dr sa dimensio-
nerad att normal remhastighet innehalles.

I avsikt att underlitta startningen samt att
mojliggdra ett 6gonblickligt fran- och tillkopplande
av kraften vid drift av sidana maskiner, som ej
hava nagon nollskiva, t. ex. troskverk, stenkrossar
etc., levereras pa begiran och mot extra debitering
i stillet fér den vanliga remskivan en s. k.
friktionsremskiva, fig. 13, vars utseende fram-
gar av nirstdende avbildning. Densamma tillater en
mycket mjuk igingsittning, varigenom savil maski-
neri som remmar betydligt sparas. Till- och fran-
slagning sker litt genom den & avbildningen synliga
ratten.

Fig13
P T ] |
| Friktionsremskivans n:r ..., 16 | 17 19 20 } 22 ! 25 27 :
| | | H
| » diam. i mm. ...... 400 i 430 | 400 | 560 ‘ 0650 | 760 ‘ 820 |
| ‘ [
| » bredd | 12° ‘ 150 150 | 175 ‘ 200 | 22° | 250 :
: Rembredd i eng. tum ...... 4,5 | 50 .50 | 6,0 |70 . 8,0 \ 9,0 i
‘ Vikt i kgeooooviniian | 52 ‘ 60 70 [ 1zo | 150 | 185 215 |
| Pris fritt Jénkdping .... Kr.| ‘ | ‘ [ I
‘ \
| Te Telegrambeteckmng ........ Ida ‘ lns | Irma | Irene | lvar i Isak Inge I

Anm.: Ovanstaende nummer hinvisa tlll motsvarande motornummer.



Fig. 14

Kylanordningen. Fig. 14.

For att skydda cylinderviggen etc. mot
skadlig 6verhettning maste en stor del av det
i motorn alstrade virmet pa nagot sitt bort-
foras. Detta sker, atminstone vid motorer
av hir ifragakommande art, vanligtvis genom
att omgiva de for virmet mest utsatta delarne
med en vattenmantel, i vilken sedan kyl-
vatten pi ett eller annat sitt tvingas till
cirkulation.

Anvindningen av farskvatten ar da att fore-
draga till f6ljd av storre sikerhet samt enk-
lare och samedelst billigare konstruktivt ut-
forande. 1 de fall, dir firskvatten saknas
eller ortliga forhillanden ligga hinder i viigen
for dess anvindning, anvindes i dess stille
for mindre och medelstora motorer ett s. k.
gradérverk eller kylverk for vattnets av-
kylning.

Detta bestar av en rund vattenbehallare av
tri eller galvaniserad plat av tillricklig stor-
lek. I denna behillare finnes sedan fistad
en korsformad rérstillning med nedhingande
missingsdukar. Gradérverket dr medelst no-
diga ledningar forbundet med motorns kyl-
mantel. Vattnet suges av den 4 motorns sida
anbragta pumpen fran behallaren for att
sedan genom motorns kylmantel och rér-
stillningens mittpelare pressas upp till gradér-
verkets 6vre del. Hirifran sipprar det sakta,
samtidigt som det avkyles, utefter missings-
duken éter ned i behallaren.

Gradérverk medlevereras, savida siirskild éverenskommelse ej triffats, endast vara motor-
lokomobiler, transportabla motorer och motorlokomotiv. A dessa sistnimnda dro dock
gradérverken ifraga om utférandet nagot olika de nu beskrivna.

ALLMANNA OMDOMET OM JUNE-MOTORN
AR ATT "DEN GAR SOM EN ANGMASKIN”



JUNE:-MOTORNS UTFORINGSFORMER

iro sd valda, att motorn limpar sig for de mest skiftande #ndamal. Den tillverkas sa-
lunda bide som stiende (en- eller tvacylindrig) och liggande for direkt eller indirekt
drift av de mingahanda maskiner, som férekomma savil inom industri som lantbruk. Av
dessa biada huvudtyper tillverkas sedan vissa serier for speciella indamal, t. ex. elektrisk
drift, fér vilka de dro sirskilt limpade till féljd av sin tillférlitliga och jimna gang. For
att tillgodose behovet av en litt transportabel motor utféres de vidare som lokomobiler
och kirrmotorer & mycket stabila underreden. Sisom aggregat finner man June-motorerna
direkt kopplade till centrifugalpumpar, generatorer och vinschar samt 4 samma botten-
platta som dessa.

A samtliga dessa aggregat kan motorn litt franskiljas och anvindas som drivkraft for
andra andamal, vilket dr en fordel av stort virde.

Slutligen anvindas motorerna som drivkraft fér vara motorlokomotiv.

Fér nirmare kiinnedom om olika utféringsformer hiinvisa vi savil till specialprospekt &
vinschar, lokomotiv och marinmotorer som efterféljande specificerade tabeller &ver de
olika typerna.

Motorer av typ och storlek, som ¢ finnas upptagna i denna katalog, tillverkas efter sir-
skild bestdllning. ,

Vid forfragan torde helst forutom Gnskad motorstorlek dven angivas det dndamal, for vilket
motorn skall anvdndas.

SEVID VAL AV FABRIKAT FORST
OCH FRAMST PA KVALITETEN!

Forklaring da forekommande typbeteckningar:

SS == encylindrig, stiende, stationir, fér normal drift.
SE = » » » » elektrisk drift. -
255 = tvacylindrig, » » » normal drift.
28E = » » » » elektrisk drift.
LS = encylindrig, liggande, stationir, fér normal drift.
LE = » » » » elektrisk drift.

ST = encylindrig, stiende, transportabel (kirrmotor).
LT = » liggande, transportabel (vagnmotor).



STAENDE, STATIONARA, TVACYLINDRIGA
MOTORER

Denna motor utmirker sig fér en synnerligen lugn, jimn och behaglig ging och torde
utgdra idealtypen for en rioljemotor. Sasom drivkraft fir elektriska kraftstationer, vid
vattenverk och stdrre pumpanliggningar etc. har den visat sig prestera ett utomordentligt
arbete.

Isynnerhet sasom reservkraft vid kraftstationer, dir anskaffningskostnaden fér maskinen
numera torde spela den storsta rollen, stir denna motor till f6ljd av sin prisbillighet dver
varje konkurrens.

Motorer av typ 2 SS iro firsedda med sviinghjul for en olikformighetsgrad av 1 1 40
och motorer av typ 2 SE for en olikformighetsgrad av 1: 8o.

Nirmare upplysningar om dessa motorer framga av tabellen 4 nista sida.

Se vid val av fabrikat forst och frimst pa kvaliteten!



LIGGANDE STATIONARA MOTORER

Typ LS for normal drift och Typ L E for elektrisk drift

Dessa motorer anvindas med fordel for olika industriella dandamal samt sasom drivkraft
for lantbruksmaskiner, remdrivna elektriska generatorer, pumpar etc., dar av lokala eller
andra hinsyn en liggande motor ir att foredraga framfor en stiende. Isynnerhet sisom
transportabla s. k. kdrrmotorer samt monterade & lokomobilvagn komma dessa motorer
mycket till anvindning, endr de staende motorerna for detta dndamal ej erbjuda fullt sa
stora transportmdjligheter.

Den liggande June-motorn har férutom sina framtridande fordelar i 6vrigt ett synner-
ligen tilltalande utférande, ddrigenom att stativet, i motsats till ett flertal andra fabrikat,
ir sammangjutet med och stricker sig langs hela cylindern, varigenom stérre stabilitet
ernas. Cylinder, vevhus och stativ dro hos denna motor gjutna i ett stycke.

Motorer av typ LS dro forsedda med svinghjul for en olikformighetsgrad av 1: 40
och motorer av typ LE for en olikformighetsgrad av 1: 8o.

Nirmare upplysningar om dessa motorer framga av tabellen 4 nista sida.

Se vid val av fabrikat forst och frimst pa kvaliteten!



MOTORLOKOMOBILER

Typ LS med liggande motor [ir normal drift och
Typ LE med liggande motor for elektrisk drift

Var motorlokomobil June har sisom' drivkraft for lantbruksmaskiner, stenkrossar, olika
slag av byggnadsmaskiner, transportabla elektriska kraftmaskiner vunnit en stor utbredning.

Den anvindes sirskilt dir, varest fordran stilles pa en mera hallbar och varaktig kon-
struktion, &n den de s. k. kirrmotorerna iga.

June-lokomobilen ir utomordentligt solitt konstruerad. Underredet ir ay jirn och loko-
mobilerna férses, om sa 6nskas, med tak av segelduk. Den tillverkas i tva typer: antingen
med liggande motor for normal drift eller liggande motor fér elektrisk drift. Den forra
dr forsedd med svinghjul fér en olikformighetsgrad av 1 : 40 och den senare fér en olikfor-
mighetsgrad av 1: 8o.

Nirmare upplysningar om motorlokomobilerna framgia av tabellen a nista sida.

Se vid val av fabrikat forst och frimst pa kvaliteten!



STAENDE TRANSPORTABLA ENCYLINDRIGA
MOTORER
S. K. KARRMOTORER

Py e purtey =y

Typ ST.

Den stiaende transportabla June-motorn dr monterad pa en stabil tribidd med tvenne
hjul och skaklar samt levereras med gradérverk, brinslebehallare och ljudddmpare jimte
alla nédiga rorledningar komplettzfiirdig for drift.

Till t6ljd av sin prisbiilighet i jimforelse med motorlokomobilen dgnar sig denna motor
utmirkt som kraftkilla for olika lantbruks- och industriella dndamal.

Nirmare upplysningar om dessa motorer framga av tabellen 4 nista sida.

Se vid val av fabrikat forst och frimst pa kvaliteten!



LIGGANDE TRANSPORTABLA MOTORER
S. K. VAGNMOTORER

Typ LT.

Denna motor ir monterad pi en stabil triibidd, sa konstruerad, att framdelen kan upp-
liggas pd en vanlig vagnsframdel och motorn pa si sitt transporteras som en vanlig vagn
pa fyra hjul. Denna konstruktion, den enda i sitt slag i marknaden, har gjort den dyr-
bara lokomobilvagnen si gott som éverflédig. Motorn levereras komplett firdigmonterad
pa tribidden med ljuddimpare, vilken samtidigt utgér fundament, gradérverk och rérled-
ningar samt ett par hjul med axel. Pa sirskild begiran medlevereras iven vagnsframdelen.

Nirmare upplysningar om dessa motorer framgi av tabellen a nista sida.

Se vid val av fabrikat forst och frimst pa kvaliteten!



JUNE:MOTORN DIREKT KOPPLAD
TILL GENERATOR

June-motorn av alla storlekar levereras direkt kopplad till generator medelst en elastisk
liderbandskoppling samt monterad 4 samma bottenplatta som generatorn. Motorn till-
verkas i detta fallet i specialutforande och férses med svinghjul fér en olikformighetsgrad

av 1 : 8o.

Vid behov torde specialoffert beniget begiras.



JUNE-MOTORN DIREKT KOPPLAD TILL
CENTRIFUGAL: ELLER KOLVPUMP

June-motorn av samtliga storlekar levereras monterad i gemensam bottenplatta med
centrifugal- eller kolvpump av Jénképings Mek. Verkstads A.-B:s — J. M. W, — viilkinda
fabrikat samt kopplad till pumpen medelst kuggvixel eller direktkoppling.

Vid koppling medelst kuggviixel dr det mindre kuggdrevet utfort av rahud och kugg-
vixeln mycket tystgaende.

Vid behov torde specialoffert bendget begiras.



MOTORVINSCHEN JUNE

Vid sidan av var till-
verkning av raoljemo-
torer fabricera vi en
direkt kopplad motor-
vinsch, vilken till f&ljd
av sina egenskaper gjort
sig synnerligen om-
tyckt och forskaffat sig
en siker position 1 kon-
kurrensen med andra
fabrikat.

Motorvinschen till-
verkas 1 4 olika stor-
lekar med en lyftkapa-
citet pa enkel lina fran
8oo till 2,100 kg. och
limpar sig sirskilt for
frakt- och fiskefartyg
samt pramar. Aven i
relativt stora angare
kommer June-vinschen
av de storre typerna i
stor utstrickning till
anvindning, och har
den visat sig fullt lika
driftsiker som angvin-
schen, men betydligt
mera  ekonomisk 1
drift.

Ifriga om utférande star June-vinschen absolut i en klass for sig 4 den svenska marknaden.

I motsats till ett flertal konkurrenter tillverka vi savil motor som vinsch, och gives
dirigenom stérre sikerhet for ett alltigenom tillforlitligt arbete.

Vinschen bestar av en stiende June-motor, linrulle med nockskivor samt utvixlings-
anordning monterade pd samma platta. Motorn dr sd placerad, att dess axel édr parallell
med vinschens huvudaxel, varigenom aggregatet tager minsta mdgjliga utrymme, samtidigt
som koniska kuggvixlar helt undvikas. Kraftoverfringen ir enastiende enkel och inda-
malsenlig. Endast tvenne kugghjul samt tvenne friktionshjul — sparhjul — finnas. Det
ena av de sistnimnda ir anbringat pi motoraxelns dnda. Det andra, mellanhjulet, dr
forsett med tvenne koncentriska banor, en stérre och en mindre. Detta hjul dr lagrat pa
en excentrisk axel, si att detsamma medelst en handspak kan héjas eller sinkas négra



MOTORLOKOMOTIVET JUNE

Drives med fotogen och alla i handeln férekommande raoljor.

Motorlokomotivet kan ej dberopa sig pi sa synnerligen gamla anor. Anglokomotivet var
namligen fran sitt forsta framtridande och #nda till for relativt kort tid sedan allenahirs-
kande, icke allenast pa sjilva huvudbanorna, utan dven pa smalspariga s. k. decauvillebanor
och mera tillfilliga anliggningar. Emellertid var det for en hel del féretag firenat med
stora oldgenheter att anvinda sig av detta transportmedel. Erfarenheten ger vid handen,
att Anglokomotivet vid ett relativt litet effektbelopp ej arbetar ekonomiskt. Dess adhesions-
yikt har nimligen sin minimigrins vid c:a 25 hkr. Under denna grins miste nimligen
adhesionsvikten forbliva i det nirmaste konstant trots maskinen utvecklar mindre effekt-
pelopp. Till féljd hidrav dr i forsta rummet en fullt stabil och dyrbar sparanliggning
puvudbetingelsen fér en rationell drift med ett anglokomotiv. For dess skétsel fordras
ocksd en timligen dyrbar driftspersonal, tyngande och skrymmande brinsleférrad maiste

edféras, och slutligen dr anglokomotivets anvindande alltid férenat med en viss eldfara.

Till foljd av dessa nackdelar anvinde man sig tidigare vid transport inom smaindustrien

estadels av levande kraft.

Motorlokomotivet kan dirfér vid sitt forsta framtriidande sigas hava tillgodosett ett linge
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AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

DESCRIPTION OF THE WORKING OF THE

MOTORS.

The motors are constructed on the 2-stroke
system, the distinctive feature of which 1s that the
complcte cycle is effected in one revolution of the
sha{t‘ or in otl')er words 2 strol(es of the piston.
as follows:

‘When the piston (B) is at its lower turm'ng
point, the cylinder (A) is filled with air, wich is
compressed by the upstroke of the piston whilst
fresh air is being drawn into the crank case (H)
throug}) air valves (G] At the same time fuel il
1s automatica”y injected in a ﬁnely atomized state
in the combustion chamber (C). The ignition ball
{D) ]'naving previuus]y been heated to a brown
colour, the oil 1s vapourized on be{ng injcctcc].
and the gas mixed with the cnmpressed air. As
soon as this mixture has attained a su{{'ic[ent]y
ln'gi\ temperature l)y compression. it ;gnites and
explodes just as the piston reaches the upper tur-
n;ng point.

Tl’\raugh the pressure thus obtained, and the
expansl'o:n of the combustion gases, the motor
receives an {mpulse that drives the pt.ston down.
When the latter approac]‘»es the lower turm‘ng-
point it opens an exhaust (E), which leads to the
silencer, and tlll’clllgl'l which the consumed gases

escape.

The piston then immediately uncovers an a.llr-passage (F)

Through this passage the air

in t]’]e cranl( case, Wl]lch ‘135 been compressed I:)y t}lc clown stra](e Df tl‘le piston. rushes into

the cylincler, cleaning 1t comp]etely and ﬁlling it with fresh air.

Wit}) eacl‘l revolution tl’le same cyc]e is repeatcd,



AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

THE MOST IMPORTANT DETAILS OF THE
MOTOR J. M.

The bed-plaie is cast in one pl'ece. and on it are mounted the crank case.

The upper part of the Crank case is sepa-
rate from the bed-plate and can be lifted off, when
the nuts have been removed. This facilitates in-
spect{cm af the crank shaft. The ]Jecl-plate is
| also provide:l with a cock for draining the waste

{ o1l from the crank cose.

The Cylinder is cast in one piece, and 1is
| secured to the crank case with powerful bolts. The
cylinder and the piston are cast of special quality
iron, bored and grounc] l:y the most modern ma-

chinery, t})crcby ensuring maximum life and effi-

clency.

The €rank shaft is made

of finest steel.

The Counter-weights,
fitted on the crank shaft. are so
acljustecl as to balance perfect].y

the reciprocating portions of the

motor. Tl’ley are securad to the
crank shaft by double locldng

devices.

The €rank bearing is bushed with finest white-metal. These bushes in both bzarings are

amply dimensioned and carefully scraped. to ensure accuracy and prevent heating.

The Connecting-rod is made of finest Swedish cast steel.

4

o



AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

The Piston bearing is made of phosphor-bronze or for the large types of engines
S. K. F. roller ]):ar;ngs.

The Air valves are so arranged that fresh air is drawn into the crank case through the

Bcd-plate. In this way the noise occasioned by the suc]c{ng in of air 1s minimized.

(o]

JUNE=
VUNKTEL!
JUNKOPING!
SWEDEN

The Cylinder cover is water-cooled.

The lgnition Apparatus, mounted on the upper part of the cylinder cover 15 so con=
structed that, when the motor 1s runm‘ng, it 1s never more heated than that a brown colour
is noticeable 1in dayligllt. so that all risk of its bursting or melting tl'lroug]'l over l-ncat{ng 1s
excluded. Due to she nicely ad]'usted prupoﬂiuns of the ignition ball, the motor can run for

an indefinite perl-od on no loa:l Witllcmt external })eating l)'y means af a ]amp being necessary.

/5121

The GOVEI’I‘IOT, one of the most llmportant
details of the motor is of a centrifugal type of
patented construction. It is so balanced that
the variation in specd from no load to full load
is of no consequence. The speerl 1s regulated
by the handle 5121 (see illustration).

By means of the handle 5196, the fuel
is pumped in before starting, and by the handle
5198 the pumps can be disconnected. The
illustration shows a governor mounted for one

cy]inder motor.



AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

For Crank shaft bearings special roller Lear{ngs of 5. K. Fis make are used.

These bear{ngs. insusceptible to ]’lig]‘l revolutions, shocks and variations of pressure, do not
suffer from the more or less inevitable difficulties which
accompany bearings of bronze and all sorts of anti-frictional
metals. Owing to their construction. they are exposed to
practicauy no wear. The mim‘ml’zing of friction ensures
!’ll.g]'n eHiciency. the minimum of wear and tear, and 1m-
munity from running hot, whilst the consumption of lubri-
cat.ing ol 1s r.mly about ""‘ya th of what is requ{red for
other kinds af beering.

The construction in its entirety 1s such that the bearing
forms a comp]ete unit, wich in case of need can easily and

quicl&ly l)e tal(en apart ana put togcther iay anyone, t]ﬁere

|:)eing‘ no rivets or screws of any kllncl.

lubricating apparatus. The June-Mun](teH motors are pravicled with a central appa-
ratus, which under pressure feeds the respective
]ubricating points with o1l The absence D{IWI.CI(;
valves. springs ete. makes the 1ubricating fully reli-
able.

The supply of lubricant can be controlled and
regulated at will, whilst the engine 1s running. Lhe
apparatus 1s worked by means of an absolutely
rehiable ratchet gear, which will stand any amount
of wear. and is so constructed that the various

lubricating points can be fed by hand. before the

" motor 1s started. or. if necessary, whilst 1t 1s
running.
5452

The Starling gear consists of a starting valve moun-
ted on t]'le cylincler and conuectr:(l l:y means Df a pipe
with an air receiver of steel plate. which s provided
with the necessary cock and pressure gauge, delivered
wit]wut extra claarge wit‘h every motor from 32 HP.
upwards.

The construction is shown in the a&jo{ning i”ustration.
The staru'ng and c{'largl-ng valve 5452 is shut lzy means
of the hand-wheel 5456 and manoevred by the handle
5452. The shut-off valve 5551 is used to shut off the

connection between the cylinder and starting valve 5452.
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AKTIEBOLAGET JONKOPINGS MOTORFABRIK

J I

SINGLE CYLINDER STATIONARY ENGINES 20—100 BHP.

| [ Dimensions of Engine Weight
T | BLP RPN Lewh o medh ULOET IO e G
(rmm) (mm) rom) ey tke) (ke)

28 20 525 2:8]317, ?{;4‘(’)’) (llrlfl;;) (4 I'ng__]") (‘)IE?O) I llgéU)
{ 255 25 475 (}92?3) (meon (3|. 1{813) (?;;g;] (1%(5)0) I (1220)
23 2 425 (?033) \2776”> (4113;0) (?725) (lg&n (23203
405 40 400 (:15112‘;) ‘ (28080) (14:0) (?;13;) (2?(210) (2380)
50 S 50 350 (‘11:9_8;) 2(818) (?‘55;1 PZOITPS) 12330) (32303
60 S 00 3% Tae (?6%) :?.7%) (2'26;) (3230) ; (3;(310)
7S » 300 (?5(1)6) (f]{T)O) (?;):13;) (g;fé;) l43§0) (3400)
100§ 100 B0 (690 izgoi) 7(& {377!; __(i?}lo_) (7600)

) From outside of flywheel to outeredge of cooling-pump.

Ja det var andra delen pa historien om Jonképings Motorfabrik
Nils-Eric



En av de fa Junemotorer som finns kvar
www.tandkulan.com



http://www.tandkulan.com/

JMV MOTOR



Vara danska vanner hade tagit med sig denna fint renoverade danska, motor av
fabrikat V@LUND. Ett vélkant fabrikat av fiskare i Danmark




En narmare vy pa kylvattenpumpen, samt undre delen av regulatorn och
cylindern.




