SKANDIAMOTORN Del 1 Aren 1899 -1920.

Lars Laurin var den som uppfann och tillverkade den berémda Skandiamotorn. Jag
skall inte narmare ga in pa de olika agarna och foretagshistoriken, for det finns val
beskrivet i andra bocker.

Karl Forstron
Lars Laurin svagern Karl Forsstrom

Foretagets bildades 1899 med namnet Lysekils Mekaniska Verkstad. Laurin var ett
uppfinnargeni som redan som 15-aring konstruerade en angmaskin.

Larins tillverkade angmaskin

Man borjad som reparationsverkstad och tillverkade &ven cyklar. En annan produkt
var att man tillverkade utrustningar till konservfabriker inom fiskindustrin.
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d av enkla byggnader

Den forsta verkstaden besto

1902 var man fardig med sin forsta tandkulemotor som kom att i manga ar bli en av
foretagets beromda produkter. Fiskarna var de forsta anvandarna da fiskebatar vid
denna tid i huvudsak var férsedda med enbart segel. Man var i borjan radd att
motorerna skulle skrdmma fisken med sitt dunkande ljud. Det visade sig att detta var

inget problem sa fiskarna fick darmed en palitlig drivkalla i sina batar. Man
installerade aven dessa motorer i segelskuter antingen som huvud eller hjalpmaskin.

IDSKRIFT FOR MASKINISTER.

MOTOR-LASTVINSCHAR

FOR OLIKA LYFTKRAFTER

DACKS-, TRAWL- & VADVINSCHAR
FOTOGENMOTORER — 2 200 H. k.

Lysekils Mek.VerkstadsA.=B.
Lysekils Motorfabrik, Lysekil

30

Den forsta motorn var en 1-cylindrig 2-takts tAndkulemotor med frislagsreglering.
Ovan annons visar att man tidigt tillverkade aven andra tillbehér som fartygsvinchar.
Motorn var som alla andra vid denna tid, en ren fotogenmotor. Tyngre oljor som den
s.k. rdoljan inférdes forst 1910. Det var Avancemotorn som var det féretag som
utvecklade den forsta motorn som da blev forsedd med toppinsprutning och
raoljedrift. Bransleventilen blev darmed tvungen att forses med vattenkylning.
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LYSEKILSMOTORNS
A~ SKOTSEL »

ANVISNINGAR

LYSEKILS MEK. VERKSTADS
‘ AKTIEBOLAG.
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< viil och fjedern

Detta &r Laurins forsta motor med tillhérande skotselanvisning. Man kallade
insprutningsventilen for forgasarventilen.



STATIONARA
FOTOGENMOTORER

ARSTILLVERKNING

: @¢ 10,000 EFF. HKR. @@
LYSEKILS MEK. DERKSTADS A.-B.

LYSEKILSMOTORFABRIK
LYSEKIL.
Telegramadress: MEKANISKA RIKSTELEFON: 72 - 82 - 135

Wald. Zachrissons Boktryckeri A.:B., Goteborg 1908.
Har ar en stationar Skandiamotor fran ar 1908

INSTALLATION DRAWING
FOR

THE SKANDIA MARINE OIL ENGINE
Type 31A: 5 BHP
Single-Cylinder. Propeller with reversible blades.
The measure for the exchaustpipe Engl. inches, all others millimeters. Not obligatory.
DIMENSION OF WATERPIPE = 13X 16 M/M
* " FUELPIPE =0x8 »

) " BEDBOLTS =4,"
NUMBER g 5 =4

EXTREME POSITION
OF CLAMP

990
1312

MINIMUM DISTANCE

500 490

En typisk installation i en mindre bat. Motorn ar en 5 hk 1-cylindrig motor. Spaken i
mitten ar kopplingen fran motor till propeller. Den uppgaende axeln gar direkt till
styrhytten sa att man kan reglera farten fram eller back genom att vrida
propellerbladen. Motortypen ar 31 A. Tillverkades mellan 1912- 1930.



Skandiamotorer tillverkades fran 1903 fram till dess slut 1980 talet. Man hade under
arens lopp haft manga agare vilken slutligen foérandrade tillverkningen. Man
konstruerade ocksa egna dieselmotorer och blev @ven licenstillverkare av Burmeister
& Wains mindre motorer. Tillsamman med det idag nerlagda Uddevallavarvet
tillverkade och installerade man sina dieselmotorer i olika fartyg.

Foretaget hade en hel del kriser, men aven uppgangar i sin produktion. Som hos alla
andra foretag i Sverige var de bada varldskrigen forodande for motortillverkningen da
framfor allt bransleimporten var begransad. Dock anvdnde man alternativa bransle
som fiskolja och tjaroljor som dock var svara att anvanda, da de kravde férvarmning.
Det pastods att vissa fiskebatar lat sina motorer vara igang, aven nar man lag vid kaj,
for att forhindra startproblem med dessa branslen.

En kort historik om agarbilden:

1899-1907 var L. Laurin &gare. 1905 arrenderade man Bastholmens Mekaniska
Verkstad och 1906 Marstrands Varv. 1908 kopte man Garda Mekaniska Verkstad i
Goteborg. Den senare verkstaden hade gjuteri och tillverkade mindre motorer. Pa
den tiden fanns ett konkurrerande varv med namnet Fridhems Varv och en
motorfabrik, Wastkustens Motorfabrik, dar man tillverkade tandkulemotorer. 1911
gick varvet i konkurs och Laurin inkpte varv och motorfabrik och fick darmed tillgang
till en god varvskapacitet. Man kunde héar bygga fartyg upp till 700 D.W.T.

Foretaget blev aktiebolag 1905, och bytte namn till Skandiaverken. Motorn hade i
flera &r benamns med namnet Skandia. De olika motortyperna byggdes nuii 1, 2, 3,
cylindriskt utférande

Lysekils Mek. Verkstads Aktiebolag - Lysekil
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Skandiamotorns
konstruktion och arbetsprinciper.

hvarf foljer en forbriinning och dermed en kraftimpuls till
skillnad mot fyrtaktsmotorn, hos hvilken forbréinning dger
rum endast hvart annat hvarf. Hirigenom blir motorn for sanuna
kraftbelopp betydligt mindre, pa samma gang enklare konstruk-
tion uppnas. En tvataktsmotor arbetar nimligen utan ventiler
for cylinderns till- och aflopp, och kolfven 6ppnar och stinger sjalf
tviinne kanaler i cylinderviggen, den ena tjinstgorande for till-
lopp af luft, den andra som aflopp for gaserna. Detta bidrager
till storre driftsikerhet och littare skotsel. Tvangstyrda ventiler
och kugghjulsmekanismer férekomma icke, men arbeta dess oak-
tadt motorns alla delar med till-
forlitlighet och precision. Desa
opalitliga elektriska tindappa-
raterna saknas helt och hallet.
Motorns omtaligaste delar
aro inneslutna i ett gjutet sta-
tiv, och blifva derigenom full-
standigt skyddade for damm,
smuts och yttre averkan.

: ;K:\.\'I)l.—\;\l“’l‘( RN dr en fvatakismotor d. v. s. for hvarje

Principen for motorns arbets-
sdtt dr foljande:

Da kolfven dr i uppatga-
ende insuges i vefhuset ett
kvantum luft, som sedermera
Tvacylindrig Stationdr Skandiamotor vid  kolfvens nedatgaende
komprimeras i detsamma. Nar
kollven ndrmar sig den nedre
dodpunkten, oppnar den en i
evlinderviggen befintlig kanal,
som star i direkt forbindelse

— —

Stationar motor med centrifugalregulator och tva svanghjul fran 1913. Fortfarande
med sidoinsprutning



Man hade nu blivit kdnda runt om i varlden och motorerna blev populara och
exporterades till alla varldsdelar. Nar man inkopt Fridhemsvarv var exporten sa
omfattande att man maste anlita Atlas Diesel i Stockholm att tillverka de stationara
motorerna under en licenstid av 10 ar. Senare skall jag visa dessa motorer som man
utvecklade i Stockholm.

1906 reste Laurin till USA och lat licenstillverka sina motorer hos Skandia Pacific Oil
Engine Co. | San Francisco.
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En bild frén verkstaden
Man barjade tillverka motorer upp till 6-cylindrar pa 500 hk. och blev kallad for typ
414.
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Bild pa en 4-cylindrig variant. Motorn var forsedd med toppinsprutning och en separat
monterad spolluftspump (Scavening pump) Maskinen var forsedd med en
centrifugalregulator. P& motorns forkant hade man monterat en 2-stegs
luftkompressor som anvandes for start och reversering av motorn.




INTERNATIONAL

106 MARINE ENGINEERING FEBRUARY, 1920

. SKANDIA ENGINES are built in standard sizes
frem 5 to 500 H. P. They are the logical engine for
mocderate speed vessels. They are economical, re-
liable, and run on low fuel consumption.

| & WERKSPOOCR DIESEL ENGINES represent the most
modern type of Diesel Engine, embodying every re-
finement. Engines cf the 4-cycle type built from
340 H. P. and up. All engines built in U. S. A,

H.S. . JOHANNSEN

50 CHURCH STREET, NEW YORK

Cable Address: “HESMIJO" Telephone: 3462 CORTLANDT

Agent for Atlantic Coast, Great Lakes, Gulf and Cuba of the
SKANDIA PACIFIC OIL ENGINE CO., CAKLAND, CALIF.
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When writine to advertisers, please mention INTERNATIONAL MariNE ENGINEERING,

En annons for en agent i new York som salde de amerikanska maskinerna, men
aven de Hollandska Werkspoors storre dieselmotorer. Man bendmner
Skandiamotorn utrustad med "surface ignition” ett annat uttryck for tandkula. Ibland
kallar amerikanerna dem for "semidiesel’. Motorena utvecklades till vad man kan
kalla for lagtrycksdieslar, &ven om man marknadsférde dem som hogtycksmotorer.



Six-cylinder hot-bulb marine engine, Skandia type.

Ovan ar en 6 cylindrig amerikansk-tillverkad Skandiamotor

180 h.p. Kromhout marine oil engine.

Foretaget hade aven licens att tillverka de Hollandska Kromhout motorerna som aven
var tandkulemotorer. Ovan 4-cylindriga motor var pa 180 hk. Stativet med de stora
rattarna ar en ovanlig omkastnings och hastighetsreglering av propellern. Ett mycket
ovanligt backslag.



XX TEKNISK TIDSKRIFT 24 APRIL

1930

Lediga platser.

Provrums~Ingenjor.

Vi soka for anstillning nu eller senare ingenjdr, halst med hogre teknisk utbildning, vaken
och energisk, kompetent att forestd ett storre provrum, med markerade anlag att utexperimentera
nya motortyper 5—500 HK. Ansokan skall ange élder, familjeforhillanden, I6neansprak, foregdende
verksamhet, referenser och nir tilltrade kan ske.

SKANDIA-VERKEN, A. B.

Att man behovde kvalificerat folk syns p& denna platsannons, for en
provningsingenjér som kan utveckla motorerna. Fran Teknisk Tidskrift 1920.
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STATIONAR SKANDIAMOTOR
Typ for storlekar f. 0. m. 10 HK.

\_ o~ H

SEKTIONSRITNING af SKANDIAMOTORN

Till vAnster en motor férsedd med en remdriven horisontell centrifugalregulator. Om
remmen brast s Overvarvade motorn. Bransleventilen monterad i tandkulan &r
vattenkyld for att inte dverhettas. Till hbger visas en motor med sidoinsprutning.

Man har insugningsventiler pd bada sidorna av vevhuset. Att man har dubbla
svanghjul betyder att man far en mer stabil gang och tillsammans med
centrifugalregulatorn lamplig for generatordrift

Bilderna ar hamtade ur deras katalog fran ar 1908.
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Exterior af fabrikerna

1913 s&g varvet och fabriken ut sa har
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(1l>|wlg~ honom, och dock #r hela motorns lifslangd till stor del
heroende pa en tillforlitlig och effektiv lubrikation.

Att erhalla en smorjapparat, som fyller de stora fordringar
som krifvas sirskildt for motordrift, har alltid varit ett af motor
fabrikanternas mest sv irlista problem, och icke ens de s scial
fabriker, som finnas i branschen, hafva kunnat framvisa en fullt
acceptahel smérjapparat.  V isserligen finnas en massa s. K
tralsmorjapparater, men genom att smérjningen centrs i
icke malet vunnet, ty sa godt som samtliga dylika apparater
arheta med ventiler, vekar eller tryckluft, som gor att opalit
ligheten blir lika stor hos dessa som hos de af manga motorfa
brikanter anvinda kompressionssmorjkopparne af glas.

Att genom kop af dyrbara smérjoljor soka folja de allminna
{oreskrifterna tji till intet, sa linge motorn saknar en smivrj

apparat, som kert som en sjilf inmatar oljan till de olika

\nnu”mnktu'vm for att nu franse den stindiga tillsyn, motorn
maste egnas, sa linge smirjapparaterna icke motsvara, hvad
hehofvet krifver

Ofvanstaende illustration visar var

virldspatenterade Skandia smorjapparat,

hvilken skiljer sig fran andra dirigenom, att den arbetar med
mekaniskt tryck

1908 tog Laurin patent pa en egen tillverkad smarjlada eller lubrikator.
Den har ett fack for varje smarjstalle. Ovanpa finns ett gemensamt lock. For att
kunna r.eglera ollemangden finns ett antal ventiler dar man stéller in hur mycket olja
resp_ektlve smorjstalle skall ha. Pa installningsratten finns en visare hur mycket
vgntllen arot')ppen. Det finns inga synglas utan, man maste titta i facken hur mycket
olja som gatt at under en viss tid. Ganska svar att fa ratt smorjmangd genom denna
konstruktion.



Normalstorlekar af Skandia Marinmotorer.
Utforingsform A. Omkastning medelst propeller med vridbara blad (sc wd
Utan forbmdelse
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Motorerna kunna limna betydlxgt hogre kraftofverskott in ofvan anforda.

Priserna galla incluswe montering 1 LyseRil. Verkstalles montering pa annan plats  tillkosnier 1k
', % emballage. snudes- & snickeriarbete. shipafgift samt fritt vivve tor montoren

Tillbehor och reservdelar enligt specifikation & sid. 42.

Begagna vid telegramkorrespondens privatcoden & sid. 111.

1913 tillverkade man motorer fran 5-48 hk i 1-cylindriskt utférande och fran 15-55 hk
for den 2-cylindriga varianten.
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SKANDIAMOTOR

‘otugadregniator, tnhtonshopphng rev ersening med yrdbara propecliont

En marin motor med koppling och vridbara propeller och utrustad med den
horisontella centrifugalregulatorn, som drevs via en planrem direkt frAn vevaxeln.
Reversering och installning av propellerbladen utférdes med en rattforlangning direkt
fran styrhytten.



SKANDIAMOTOR
2:cyl. 50 HK.

milatr Backapparat

Den tvacylindriga varianten pa 50 hk. med en vertikal centrifugalregulator
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SKANDIAMOTOR
3=cyl.

Sjilfstartande, direkt omkastbar.

En udda motor med 3 cylindrar som tillverkades i ett fatal exemplar. Trolig beteckning
100 Il d.v.s. 100 hk med 3 cylindrar. Startas med luft/avgaser och kan &aven

reverseras med detta system. Kraver en maskinist i maskinrummet for att manévrera
motorn.



BRUKSANVISNING

FOR

PATENTERADE OLJEMOTORN

AVSEDD l-'.(‘)R DRIFT MED
RAOLJA - NAFTA - SOLAROLJA
- FOTOGEN -

PRECISIONSARBETE - ENKLASTE SKOTSEL
NORMALSTORLEKAR 5-200 H. K. - OFVER
100.000 H. K. 1 BRUK OFVER HELA VARLDEN
STORRE MOTORER PA SARSKILD
BESTALLNING

LYSEKILS MEK. VERKSTADS A.-B.
LYSEKILS MOTORFABRIK iSRRG
TELEGRAMADRESS 3 NER
"MEKANISKA" LYSEKIL 22-72—82—135
A B. C Code 5th. Edition, Liebers Code
Privat Code

S/

1910 anvande man tyngre oljor i stéllet for fotogen, vilket innebar att man hgjde
kompressionstrycket och &ndrade pa& munstuckets insprutningsvinkel. Denna
instruktionsbok &ar fran 1915. Man hade é&ven kvar den remdrivna
centrifugalregulatorn,  frislagsregulatorn samt nya typer av vertikala
centrifugalregulatorer

Centrifugalregulatorer.
IL. Beskrivning 6ver de férndmsta detaljerna. a. med excenterdrift,
A. Rcgulatorer.

de olika ty;
nedan beskr

gulator: borgnellenkt (hnlores, Mod. GR. (fig. 5) anvindes & encylindrign batmotorer frin

s frin varandra avvikande Mod. GG. (fig. 3 & 4) amvindes endast & mindre bitmotorer 1040 H.K.

och lildre type
Denna regulator fungerar pa samma sitt som Mod. NG,
nedat vid insprutningen
onterad nedtill 4 regulatorn i st

Excentern Bl driver genom stangen R1 den i 6vre anden av
densamma sittande delen P1 i en upp och nedglende rorelse. Di
excentern nirmar sig nedre centrum triiffar organet P1 botten av
urtagningen i stangen] Ol och trycker denna jimte brinsle-
plunschen nedat darvid in-
pumpande olja i k

DA organet Pl n s
Bvre centrum traffar det kilen
NI, som ligger an emot nedre
dnden av skruven Gl och
driver stangen Ol uppit mer
eller mindre beroende pd ki-
lens stillning.

Kilens lige och siledes
pumpslagets storlek bestim-
mes av regulatorvikterna,
som drivas med rem fran &
axeln sittande remskiva

Hastighetsregleringen sker
genom att vri ratten El.

Brinsleinstillningen  sker
genom skruven Gl och las
muttern HIL.

Nir motomn skall stannas
tryckes handtaget K1 in emot
motorn, di kilen sittes ur
funktion och brinsleinmat-
ningen upphor.
entern instiilles lika som
Fig. 5 vid Mod, NG,

Frislagsregulatorer. utom

2) anviindes & encylindriga stationira motorer.

n Al drives upp och ned av excentern Bl me-
G forsedd
ns Gver

ker den & brinsleplun
schens nedre dnde sittande eggen
, varvid brinsleinpump-

Hastigh

Fl tjinstgor som
vid  startningen.
leringen sker medels skru

ses med muttern HI1.
J1 och motsvarande
skruvens ovre plana sida
visar den normal; stallni; Jm
brinsleplunsche

is-

halvt varv.
s drift fiberbricka
zing hos motorn, bér Motornstannas genom att hi ighetsreglerings|

s mot regulatorbryg. gen sker med skruven G1 och muttern H1
insattas, - Excentern instilles lika som vid Mod. NG.

Vansterbilden och mittbilden visar tva olika typer av frislagsregulatorer samt
den hogra den horisontella centrifugalregulatorn



[ WY 5 ] X ]
MEK.VERKSTADS ARKTI]

Skruvhjulet & regulatoraxelns nedre
1 s dnde inpassas med motsvarande hjul &
Mod NR. (fig. 6) anviindes vid flercylindriga motorer. b : - motoraxeln, si att, da pilen & excentern
star mitt for excenterbandets Gvre del-
ning och mallen Y1 ar insatt i 6pp-
ningen Z1 i axelkopplingen, densamma
infaller som a fig. 8 visas i sparet Ul
i luckans underkant.
Muttrarne i axelkopplingen tilldrages
kraftigt, och den i kopplingen sittande
stoppskruven inskruvas,

b. med skruvhjulsdrift. -
]

Regleringsanordningarna, vilka édro inneslutna i ett gjutet sta-
tiv, piverka genom pumparmarna V1 brinslepumparne.

Hastighetsregleringen sker genom vridning av handtaget E
diirvid hastigheten okas genom vridning medsols och minskas
genom vridning motsols. .

Inpumpning av brénsle for hand sker genom medf6ljande
pumphandtag, vilka pasittas armen V1.

Skulle en pump av ni-
gon anledning behdva
urkopplas sker detta ge-
nom att lasmuttern H1
lossas och stillskruven
G1 nedskruvas.

Bada pumparne kun-
na urkopplas samtidigt
genom att excentern K1
vrides, sa att den kom-
mer i sitt nedersta lige.
Denna metod att stoppa
maskinen behover dock
icke anlitas, utan dr det
tillrickligt att motsols
vrida handtaget El till
stoppldget.

Regulatorn  smorjes
omsorgsfullt vid de a
fig. 7 med OIL, marke-
rade stillena.

Regulatorns install-
ning sker med tillhjilp
av vattenpumpsexcen-
tern, som har en pil in-
stimplad 4 ena sidan. Fig. 6.

B. Raml. och tétning
ringar.

Ramlagren, vilka dro fodrade med
vitmetall, dro vid de storre encylin-
driga och vid flercylindriga motorer
delade sa att undre lagerskélen, sedan
overfallet och Gvre lagerskalen
avlyfts, kan upptagas for omsyn,
utan att axeln behover rubbas.

Under varje lager befinner sig
en samlingsbrunn f6r spillolja,
som nedrinner fran lagret. Denna
brunn bér genom befintlig av-
tappningskran tommas emellanat
och bor oljan tillvaratagas och
renas, varefter den kan anvindas
till mindre viktiga smorjpunkter.

Vid encylindriga motorer dro
tdtningsringarne infillda i ram-
lagren och tryckas emot vev-
skinkeln av i desamma befint-
liga fjddrar.

Vid tvacylindriga motorer fin-
nas tva olika sorters tétnings-

Den vertikala centrifugalregulatorn anvandes framfor allt pa flercylindriga motorer.
Branslepumparna placerades i en cirkel runt regulatorn. Ovanpa regulatorn satt
varvtalsreglerhantaget som paverkade regulatorfjadertrycket.

Den helt omsvingda regulatorvikten H kommer nu att arbeta mot ett brutet plan

. I : 2 synligt 4 fig. 2, med pafoljd att maskinens hastighet automatiskt sinkes till ctt lagt,
Anordnin g for direkt omkastni ng hand bestimt hvarfantal, som limpar sig for omkastning. Denna hastighet bestimmes ¢
(Patent de Warn) for alla med tillhjilp af stillskrufven Y, bild 1, hvarmed man kan reglera spinninge
spiralfjider, som vid Z ir fastsatt & regulatorvikten H, se bild 2. Da maskinen kommi
MKASTNING af motorns rorelseriktning sker med motexplosion utan tillhjilp af till detta hvarfantal, stoter regulatorvikten automatiskt till en egg P, som genom en linkr
komprimerad luft cller dylikt. stir i forbindelse med den brinslepump, som vikten nyss Limnat.

Anordningen karaktiriseras i frimsta rummet diraf, att en och samma brinslepump
anvindes savil vid omkastning som vid normal ging, vare sig framit eller back, samt att ens
dast en regulatorvikt forekommer, som genom en mandveranordning kan omstillas att arbeta
mot tvenne eggar som verka pi samma brinslepump fast
pa olika satt.

Vir forsta bild visar 1 och omkastni; d |
ningen vid en dirckt omkastk acylindrig Skandi
R ir helt fristiende och d dirckt pa
bottenplaten, hvilket gor, att cylindrarna blifva oberoende
af densamma och darfér litt kunna utbytas, om sa skulle
visa sig nédvindigt, utan att omkastni dningen be:

héfver demonteras.

Genom  skrufhjul, som alltid arbeta i olja, dfverfores
maskinens roterande rorelse till en vertikal axel i regulator-
husets nedre del C. Pi denna axel sitter en centrifugals
regulator, som reglerar maskinens hastighet vid normal
ging, vare sig framit eller back. Det 6fre handtaget D
anvindes nir hastigheten skall varieras eller nir motorn
stoppas.

Frin nyssnimnda axels &fre del fverfores rorelsen till ALV AT O Y LR SRRN FOR 1NAPENTION T
en horisontal axel E, som har tvenne excentriska skivor, e
ej synliga & bilden, vilka formedelst excenterstroppar gifva |0 orDNTNG Regulatorviktens nya stillning medfor, att brinsleinsprutningen kommer att iiga rum ett halft
de bida frimre dndarna af hifarmama G och G,, synliga VID EN SKANDIA-MOTOR hvarf tidigare in vanligt, d. v.s. di kolfven befinner sig pi uppatgiende mot explosions
pa bild 2, som visar regulatorn med locket nedfallt for rummet. Den diraf fororsakade mottindningen bringar motorn att kasta om sin rorelserikts
inspektion, med sina regulatorvikter H och H,, en upp: och nedgaende risrelse, hvarvid bransle: ning. Si snart motorn vindt, drager friktionsramen K automatiskt ned omliggningsbigen N
och vattenpumparna paverkas pa vanligt sitt. De bada hafarmarnas andra andar dro vid U och tungan S i sitt ursprungliga lige, jamfor bilderna 2 och 3, hvarvid de bida regulators
farbundna med c ifugal lat hvari en k itativ reglering ernds. vikterna bringas att ater arbeta normalt, si att motorn far samma hastighet back som fram,

Anordningen verkar pi foljande sitt. Om motorn gir i den av pilen anvisade riktningen, Skall motorn ater indra rérelseriktning, fores spaken it motsatt hall, hvarvid samma tempo
se bild 2, och skall bringas att ga i den motsatta, fores omkastningsspaken ] at hoger, sedan som vid foregiende omkastni iskt upprepas. Sedan motorn vindt, aterfores spaken
propel In genom friktionskopplingen blifvit frinkopplad, hvarvid frikti K, se i sitt medellige igen och stir silunda normalt i det lige, som visas af fig.
bild 1, ingriper i sin friktionsskifva L och genom hifarmen V vrider axeln M. Vid denna Da for omkastningen ingen extra pump anvindes, som vid lingre tids overksamhet kan
ir fastsatt en omliggningsbige N, som svinger om regulatorvikten H, si att den intar det 4 komma i olag, och di regulatorviktens fiberbricka icke nimnvirdt kan slitas, di den endast
bild 3 visade liget. Omkastning sker vanligen vid half fart, men man kan om si behdfs, sla kommer till anvindning vid omkastning, bor denna omkastningsanordning erbjuda en god
back iven vid full fart utan nigon omstillning. sikerhet for att omkastningen ¢ skall Klicka.

Samma axel frinkopplar ifven den andra cylinderns brinslepump med tillhjilp af tungan S. Det
mi tilliggas att vid dvrering de bida idro genom hand X frankopplad

TN

Man utvecklade nu olika typer av omkastningsanordningar. Den vénstra i bild ar
patenterad av en ingenjor de Weaern som &aven tillverkade egna motorer. Har kravs
inte tryckluft utan man reverserar genom mottandning. Samma satt som man sjalv
kan vanda sin motors rotationsriktning.



DIREKT OMKASTBAR KULLAGER-MOTOR TYP €, TVACYLINDRIG

Direkt omkastbar Kullagersmotor, typ C

Vara Kullager-Motorer

hafva foljande utmirkande egenskaper:

1. Lag bransleforbrukning.

2. Lag smorjoljeforbrukning, hvilket ir en direkt foljd af att kullager anvindas i ram och
propellertrycklager. All olja uppsamlas i sirskilda brunnar och kan efter rening ater
anvandas.

3. Stor driftssikerhet, da varmging med atfoljande nedsmiltning af ramlager och haraf for:
orsakade axelbrott ir utesluten vid vara motorer, som iro forsedda med vil skyddade
och rikligt dimensionerade kullager.

" 4. Omkastningen sker litt och bekvimt med en ytterst enkel omkastningsanordning, som ar
férbunden med motorns centrifugalregulator.

5. Motorn tager liten plats, sa att fartygets l]e(l.‘st‘ugymme till det yttersta kan utnyttjas.

1918 inférd man kullager i ramlagren for att minska smorjoljeférbrukning som var
hogre i de &aldre vitmetall-glidlagren. Ovan motor &r en tvacylindrig motor med
omkastning med mottéandning. Dock ar motorn luftstartad.

Motorn betecknas endast med C, men ar troligen en Typ 42 som tillverkades 1912-
1930 och var pa 20 hk. Motorn utvecklades senare frdn 1920-1930 och fick
beteckningen K. S for kullagermotor. P& en tvacylindrig motor ar barlagret mellan
cylindrarna aven kullager, som gor det svart att demontera lagren, utan da maste
man dela vevaxeln.
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verksamhet pa omradet med darunder forvarfvad virdefull erfarenhet, hafva hittills
utgitt med ofver 10,000 st. for olika indamal och arbeta nu med det bast
resultat jorden rundt. Motorerna byggas efter tvataktsprincipen, d. v. s. med en
kraftimpuls foér hvarje hvarf, hvilket gor att konstruktionen och skotseln blir
betydligt enklare in hvad som ir fallet med fyrtaktsmotorn, dir ventiler maste anvindas vid
cylindrarnes till: och aflopp. Vi hinvisa i &frigt till beskrifningen &fver motorns arbetssa

pa omstiende sida.

Kullager hafva under senare tid alltmera borjat komma till anvandning vid rdoljemotorer,
och voro vi bland de forsta, som med utmirkt resultat och i stdrsta méjliga utstrickning
borjade inbygga dylika i motorerna. Vara motorer arbeta salunda med kullager i ramlager,
regulator och — vid sjomotorer — i propellertrycklager. De fordelar, som hirigenom erbjudas
ur savil driftssikerhetssynpunkt som ur synpunkten af god bransle: och smorjoljeekonomi
iro synnerligen patagliga.

Bild pa Skandiaverken fran borjan av 1920-talet. Enligt ovan har man nu tillverkat
over 10.000 st. i skilda storlekar. Har papekar man tvataktsmotorns stora fordel
gentemot fyrtaktsmotorn. Tvataktsmotorn har en arbetstakt varje varv, daremot
maste fyrtaktsmotorn gora tva varv for att utveckla samma arbete.



Skeppsbyggeri

hafva vi linge bedrifvit som en gren af var verksamhet och iro en mycket stor del af Bo

lins modernaste fiskefartyg byggda och utrustade af oss.

med nutidens basta arbetsmaskiner, har under de giangna
aren tack vare denna omstindighet i forening med
sakkunnig arbetsledning och en fast stam yrkesskickliga
arbetare en mingd fartyg af olika slag fardigbyggts,
sasom kuttrar, galeaser, fiskejakter, bogserbatar, lots-
batar, tullbatar, passagerarebatar o. d.

Pi grund af var linga erfarenhet dro vi afven
i tillfalle framligga vara forslag till nybyggnader efter
manga olika behof och smakriktningar.

Tack vare stora utvidgningar och tillbyggnader
vid varfvet hafva vi emellertid ifven blifvit i tillfille

Vid vart skeppsvarf, som ir for

FISKEFARTYG MED 100/120 HK. SKANDIA-MOT(

att upptaga skeppsbyggeri i storre skala och bygga f. n. lastfartyg om intill 800 tons d. w., hvill
vi da gifvetvis dfven utrusta med motorer af var tillverkning. Med ritningar och kostnad

forslag a fartyg sta vi garna kostnadsfritt till tjanst.

BATVARFVET VID FRIDHEM

Varvets kunder bestallde framst fiskebatar och skutor. Genom inkopet av Fridhems
Varv kunde man utfor alla nédvandiga reparationer och installationer pa dess slipar.



MOTORVINSCH

Typ 1 H

= GZENNA vinsch dr produkten av mangirig erfarenhet, och kunna vi ditfér erbjuda
V4 en vinsch, som i arb

aga och Sverduglighet fullt kan mita sig med
angvinschen.

Motorn ir en tvitakts, liggande glodkulemotor med kullager i ramlager och

N med centrifugalregulator, vilket gér att maskinens ging blir synnerligen jimn

och stitfri. Detta senare har en mycket stor betydelse, di motorvinschar, som monteras om: TAiB[ciDiE,FlGc|H 1!l 3lxk L

bord & hnyg.“x .'{]Imir!htl fa ett ganska svagt underlag. " o ) "T})}ﬂ |'zm } 3 25 1130 ' 155 210 ie 1 60 525 ‘ nei T
Vixelladan r helt inkapslad och forsedd med kullager i alla lager; samtliga hiul dro hir = X - -

av stal. Alla Svriga hjul och roterande delar dro vil skyddade mot yttre averkan.

A 2 3 s X Motor wnoes- 13 HKL
Lintrumman ir stor och rymlig och sitter pi en axel, som i bida indar ir férsedd med T N e 20002400 kg,
nockar och Kittingskivor, vilka senare kunna anpassas efter den ankarkiitting, som anvindes A 20, intefratn:
For hivning av segel finnes en mindre hastiggiende nock. Vikt komplett 1925 kg.

Hivning och firning sker med ratt, varvid hastigheten regleras inom vida grinser genom ati
vrida det & regulatorn synliga handtaget. Genom att trampa pa en pedal fir man linan ati Code

lopa ut, nir den dr obelastad. Vill man hava lasten hingande en lingre tid, fastlases lin Pris
trumman medelst en kraftig, sjilvlisande handbroms som verkar direkt pa trumman

Motordrivna vinschar var en produkt som kunde anvandas for olika andamal. Dessa
kunde vara lastningsvinschar, férhalningsvinchar samt vinschar for uppdragning av
fiskenat. Ovan vinsch har en liggande motor och &ar pa 13 hk. Den har en kapacitet
att lyfta 2000-2400 kg. Lyfthastigheten ar max 20 meter/minut.

Vy av Skandia-Verken fr. N. O.

Vy av Skandia-Verken fr. S. O.

1920 sag Skandiaverken ut sa har pa ett vinterfoto



VEVSTAKEN ir utford av finaste martinstil och beriknad for mangfaldig
sikerhet. Vevlagret ir forsett med sa rikligt tilltagna slitytor av basta vitmetall,
att varmgang ar utesluten.

VEVAXELN, tillverkad av bista svenska stil, ar med tillhjilp av gjutna mot-

vikter noggrant utbalanserad.

VEVAXELLA GREN utgéras av rikligt dimensionerade kullager, vilka genom
sin ringa lagerfriktion medféra hogre verkningsgrad in glidlager. Da varmgéing
i kullagren, trots ytterligt reducerad smérjoljedtging, ar utesluten, féljer med an:
vindande av desamma en i hog grad okad driftsikerhet.
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Fig. 3. 20/24 hkr. Typ 42 KS

REGULATORN  Reglering sker medelst en pi vevaxeln monterad centri-
fugalregulator av en sirdeles kinslig typ, vilken istadkommer mycket jimn ging
och obetydliga variationer frin full belastning till tomgang.

CYLINDERLOCKET ir vattenkylt, och di endast en mindre, litt utbyt:
bar del hilles glédande, har ernatts en obegrinsad hillbarhet hos cylinderlocket.
Glodkroppen hiller sig varm iven di motorn arbetar utan belastning. For att
glédkroppens temperatur skall kunna regleras, iro de stérre motorerna normalt for-
sedda med vatteninsprutning. Effekten kan hirigenom ansenligt uppdrivas, sam-
tidigt som brinsleforbrukningen blir betydligt lagre.

6

Denna kullagerforsedda motor har byggt som blockmotor ar av typ 42 KS med en
effekt pa 20/24 Hk. Man hade nu infort vatteninsprutning pa de stérre motorerna.
Denna motor hade en cylinderdiameter 262 mm och en slaglangd av 180 mm.

Trots detta hade man fortfarande kvar den gamla typen av lubrikator.

| nasta hostutgava forsatter jag Del 2 om Skandiaverken

HNils fric



Thom-a;s DawdSsons Skandlamdfor typ 14 4- 6 hk fran 19009.
Modifierad 1910 med ny regulator och stdrre vevlager.
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Har ar motorn fran framsidan renoverad till ursprungsskick. En
frislagsreglerad motor med en av Skandia tillverkad smorjapparat.
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Min egen 2 hk Avancemotor nr 467 fran borjan av forra seklet. Har en

gang drivit en trovpress/kvarn pa en torvmosse i mina hemtrakter i Skane

Motorn har ingen kylvattenpump utan sjalvcirkulerar sk.
termosifonskylning
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Familjen Pihls samling av Bei'!ersmotorer




Annu en bild pd Thomas Skandia, som har ar i full drift.
Personen pa bilden ar EBE-Roger frin Rommelanda norr om Goteborg.
Han ar "Prylsammlare" och kand i stora delar av Sveriges
veteransamlare. Han ar kladd i tidtypiska klader kanske forestaller en
godsagare som ser gardens motor i full drift/ NES




