SKANDIAMOTORN Del 2 Aren 1920 -1930.

Jag fortsatter nu med andra delen om Skandiamotorn. Jag maste erkanna att det har
varit svart sammanfatta fortagets historia och motortillverkningen trots alla de kallor
jag har tillgang till. Foretaget har haft olika agare som jag skall férsoka géra en kort
sammanfattning av. Motortillverkningen ar inte sa enkel att folja, dd& manga av
motortyperna har fatt nya beteckningar allt eftersom man 6kat motoreffekten och
antalet cylindrar. Sa jag far reservera mig for eventuella felaktigheter.

En sammanfattning 6ver de olika agarna av tillverkning av Skandiamotorer.

Grundaren Lars Laurin var agare under 1899 — 1923 till Lysekils Mekaniska
Verkstad, fran 1920 med namnet Skandiaverken AB.

1919 var 20-ars jubileum och &garen fyllde 50 ar. Man hade da 500 anstallda. Efter
en period av utveckling och stora investeringar var man tvungen att lana storre
mangder kapital fran Goteborgs Bank. 1923 hade man férbrukat stora delar av sitt
aktiekapital varfor foretaget gick i likvidation. En av de stora orsakerna var
revolutionen i Ryssland samt forsta varldskriget. Man permitterade en stor del av
arbetsstyrkan som da var 350 man och endast 50-60 man var kvar i foretaget.

Goteborgs Bank var &gare under 1924-1943 och utférde en ny
foretagsrekonstruktion och oOvertog hela foretaget. Banken var aven storagare i
konkurrenten Pentaverken i Skovde. Man traffade avtal med Laurin om att Gverta
patentrattigheterna som han innehade. Under denna tid hade féretaget namnet AB
Lysmo. Man rakade ut for strejker och lockouter som verkade negativt pa foretaget.
Véarldsdepressionen under 1930-33 bidrog &ven till en negativ utveckling for
foretaget. Trots allt sa skedde en utveckling av motorerna under denna period. 1933
borjade man planera for att tillverka dieselmotorer. | borjan skulle det endast omfatta
motorer upp till 100 HK. Man genomfdrde aven en omfattande andring av sina
tidigare motormodeller. Insprutningsanordningen och forbréanningsrummet i kulan
andrades. Aven luftspolningssystemet  forbattrades [ cylinder  och
forbranningsrummet. Detta innebar en nagot lagre vikt av motorerna och man
modifierade dem att kunna starta dem direkt utan forvarmning. Man kan nu pasta att
motorerna liknade mer en tvataktsdiesel eller som man séager i USA Semi-diesel (dar
Semi = halv). De mindre motorerna fick ett 6kat varvtal och féljande beteckningar
infordes;

D= diesel, H= heavy= tung, L= light=latt, B= batmotor, S= stationar och F= fyrtakts.
Under andra varldskriget hade man viss tillverkning av militér utrustning, bl. annat
granattillverkning.

Bergbolagen i Lindesberg blev &gare under 1943 — 1956. Foretaget dgdes av
Wilhelm och Tore Berg. Man byggde nu om provrum och maskinverkstaden. Man
hade aven legotillverkning av Pentamotorer. 1951 beslutades om tillverkning av 500
Bergmotorer av en typ som kallades for VL9. Darefter skulle man tillverka 200
st./manad. Bergmotorerna var mindre bensinmotorer upp till ca 15 hk. Den
encylindriga  varianten liknade den franska Bernardmotorn. De olika
Bernardmotorerna var antingen luft eller vattenkylda i ett slutet kylsystem. De saldes
till drift av cementblandare, kran- och lyftsystem och allehanda mindre drivbehov.
Under 1952 rasade forsaljning av Bergmotorer.

Man fortsatte utvecklingen av Skandiamotorer. 1949 bdrjade man anvanda eltandare
pa storre motorer, som aven forseddes med en laddningsgenerator. Alla motorer
Over 50 hk fick en 3-bladig propeller. Man konstruerad nu en ny liten dieselmotor som
byggde pa den tidigare Bergmotorn VL9 och fick namnet VLD-5 som skulle kunna



anvandas som stationar motor och sarskilt for export till U-lander for vattenpumpning
och el-generering. Redan 1932 anstalldes en ingenjor Anders Johansson som fick i
uppdrag att konstruera 4-takts dieselmotorerer i 4- och 5-cylindrisk utférande. Nagra
fa av dessa motorer installerades i lastvagnar och i en buss. Motorerna blev ej nagon
succé, sa man salde konstruktionen till Finland, som tillverkade motorter for
lokomotiv och levererades till Ryssland som krigsskadestand efter andra varldskriget.
Under 1953 boérjade man diskutera om man i framtiden skulle satsa sin framtida
tillverkning pa lag eller hogtrycksmotorer. Man var nu radd for att den da tilltagande
produktionen av 4-takts dieselmotorer kunde konkurrera ut Skandiaverkens motorer.
Under bérjan av 1950-talet hade man god forsaljning av de tidigare raoljemotorerna
och hogtrycksmotorerna(semidieslarna). Agarna Berg var nu tveksamma till den
framtida tillverkningen av Skandiamotorer varfér man salde foretaget till
skeppsredaren Gustaf Thordén i Uddevalla. Han dgde ocksa Uddevallavarvet, vilket
kunde utgdra en bra kombination fér Skandiaverken.

Gustaf B. Thordén skeppsredare agde foretaget sjalvstandigt under 1956 — 1958,
varefter han beslét att innefatta féretaget under Udevallavarvets styrelse. Denna tid
varade fram till 1986. Motorernas namn var nu Skandiamotorer. Uddevallavarvet
byggde sedan tidigare marina dieselmotorer, dels som huvudmotorer och dels som
hjalpmotorer i fartyg. Man hade ett licensavtal med det danska féretaget Burmeister
& Wain, vars speciallitet var stora fartygsmotorer.

Skandiaverken fick nu uppdraget att tillverka 4-takts dieselmotorer upp till 3000 hk
och leverera samtliga hjalpmotorer till Uddevalla varvet, men kunde aven séalja dem
sjalva pa 6ppna marknaden. Man investerade nu kraftigt i Skandiaverken med nytt
modern gjuteri. 1957 leverades de forsta motorerna, som fick typbeteckningen F-35.
Motorn konstruerades for 80 hk per cylinder varfor en 4-cylindrig motor fick 320 hk
och en 5-cylindrig 400 hk. Dessa motorer saknade dverladdning/turbo, men senare
modeller forseddes med turbo. Motorerna var vad man kallar for medelvarviga pa
600 varv/min. Som framdrivningsmaskiner maste man reducera varvtalet i en
reduktionsvéxellada. Dessa blev populara i fiskebatar. Man tillverkade nu &ven en ny
typ som hade beteckningen F-50. Fortfarande saldes de &ldre moderniserade
motortyperna bra med tanke pa den laga bransleférbrukningen ca 180 g/hkr.tim.

Man tillverkade nu &ven en modell G-dieselmotor. Gétaverkens motortyp.

Under 1960 hade man tillverkat 18 st. F-35 motorer 91 st. 2-taktsmotorer och 7 st. G-
motorer. Man hade nu ocksa kopt patenrattigheterna till en vaxellddada och koppling,
som man borjade tillverka. Behovet var ju att reducera varvtalet till propellern fér de
nya medelvarvsmotorerna. Gotaverken i Goteborg tillverkade ju egna huvudmaskiner
men &aven hjalpmaskiner, som var av liknande konstruktion som de F-motorer
Skandiaverken tillverkade. 1961 fick man nu licensavtal med Gotaverken pa att
tillverka deras motorer, som tillverkades i omradet 300-2000 hk. Inom parantes kan
nadmnas att Gotaverkens motorer var en egen utveckling av de tidigare
licenstillverkade B & W-motorerna.

Tyvarr drabbades Skandiaverken och Uddevallavarvet av den omfattande krisen for
varvsnaringen under 1970-talet. Detta innebar att Sveriges framtradande som
varldsledande och beromd varvsnation, for alltid har gatt i graven.

Staten tog oOver verksamheterna 1971-1977. 1977-1986 6vertog staten samtliga
krisvarv i Sverige genom bildandet av Svenska Varv koncernen.

For Skandiaverkens del utvecklade man nya produkter genom sina reduktionsvaxlar,
reglerutrustningar for angturbiner till General Electric i USA.

Man boérjar nu ett direkt samarbete med Burmeister & Wain att tillverka deras mindre
dieselmotorer. Motorerna anvandes bade som huvudmotorer och hjalpmotorer. En



annan produkt var att tillverka gaskompressorer till AGA. Man tillverkade profilfrasta
ledskenor till Stal-Lavals angturbiner i Finspang och man installerade nu numeriskt
styrda maskiner for att kunde tillverka olika legoarbeten inom industrin.

1975 var man 353 anstéllda. Man lanade ut arbetare pa entreprenad till bland annat
Scanraff AB i Stenungsund. Man tillverkade kugghjul till pappersmaskiner for
Karlstad Mek. Verkstad. Andra produkter var vattenturbiner till minikraftverk, samt
angpumpar till Scanpump i Géteborg. Gjuteriet lades ner och revs. Men fortfarande
var huvudprodukten marina dieselmotorer.

1975 borjade nergangen for Skandiaverken i samband med att staten beslutade om
de stora varvsnedlaggningarna. 1975 var 360 st. anstédllda, 1983 hade antalet
minskat till 219 personer. 1986 var det endast 65 st. anstallda kvar. Svenska Varv
beslutade 1984 att delar av foretaget skulle séljas till Goétaverken Energi AB i
Goteborg. Skandiaverken skulle bli ett fristdende privat foretag och med endast 65
st. anstédllda. Man agnade sig nu at att tillverka reservdelar till tidigare produkter
speciellt da reservdelar till B&W motorer. Detta blev slutet for ett framgangsrikt
svenskt foretag. ldag ar SKV (se deras logotype nedan) en sammanslagning av
Skandiaverken i Sverige, Skandiaverken Ltd i Skottland samt Skandiaverken SL i
Spanien. Foretaget har sitt huvudkontor i Spanien och ett lokalkontor i Géteborg.

Idag tillverkar man reservdelar till fartygsmotorer bade for 2- och 4-taktsmotorer av
féljande fabrikat, Burmeister & Wain, MAN, och Sulzer. Foretaget ar representant for
Yanmar dieselmotorer upp till 3310 kW.

Produkterna bestar av renoverade motordelar, som bransleventiler, cylindertopplock,
vevstakar, regulatorer, kamaxlar, glidlagerskalar och luftstartsystem.

Foretaget ar idag lokaliserat i Zamudi nara flygplatsen i Bilbao i Spanien med en
serviceverkstad och varulager p& 3400 m? och motsvarande lager i Glasgow i
Skottland p& 3 100 m?. Varulagret i Spanien motsvarar ett varde av 6,8 miljoner US
dollar.

En av de positiva sakerna ar att foretaget har kvar féretagsnamnet Skandiaverken
bade i Spanien och Skottland och hanvisar till féretagets 140 ariga historia.

Skandiaverken Ltd. i Glasgow i Skottland

GROUP


http://www.skvgroup.es/

Jag skall nu forsdka reda ut Skandiamotors vidare utveckling under 1920-talet och
framat. Det ar svart att fa en helt enkel uppfattning om deras motorbeteckningar och
modell férandringar. Man tillverkade parallellt de &ldre motortyperna tillsammans med
de nyframtagna modellerna. Jag tror att det berodde valdigt mycket pa efterfragan
fran deras kunder, som énskade kdpa de aldre valbeprovade motormodellerna, vilka
kravde lite underhall, var driftsakra och hade en lag bransleférbrukning.

Jag skall gbra en forenklad sammanfattning av de olika modellerna och det blir en
liten upprepning om vad jag skrev i féregdende utgava.

SKANDIAMOTORN 1902-1910

e 1902 tillverkade Laurin sin forsta tandkulemotor som var en 1-cylindrig
frislagsmotor med egen tillverkad smorjlada/lubrikator. Foretaget var dopt till
Lysekils Mekaniska Verkstad, darfor blev motorn benamnd i folkmun som
"Lysekilare” alt. "Lysekilsmotorn” men det officiella namnet 1908 var
Skandiamotorn.

Den forsta tillverkade motorn finns numera hos Foreningen L. Laurin i Lysekil. Motorn
har suttit i en mindre bat och ar en frislagsreglerad fotogenmotor pa 4 Hkr. Motorn
har vattenkyld ljuddampare.

e 1908 tillverkad man sin forsta 2-cylindriga motor bade fér marint och stationart
bruk. Fdljande bilder och tabeller visar utdrag fran 1908 ars katalog.
Beteckningar var féljande B= batmotor, S= stationar
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Wald. Zachrissons Boktryckeri A.sB., Géteborg 1908.
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VARA

SJOMOTORER

behirska den skandinaviska marknaden och
hafva ofverallt dar de gatt fram vunnit erkin-
nande och spridning.

Sirskildt iro de af fiskare, lotsar och kust:
bevakningsmin samt alla som begagna dem

tilldelade hégsta erkdnnanden

for sin solida konstruktion, stora kraftutveckling och ofelbart sikra ging.
Genom flerariga erfarenheter hafva vi kunnat tillvarataga en mangfald olika
intressen, som gjort vira motorer

ryktbara ofver hela vdrlden.
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Prislista a Stationdra Fotogenmotorer

Encylindriga med 2 st. svinghjul och I st. remskifva.
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= 12 300 031 » 1250 » 1500 » 360 » 2250.— =
& 15 280 1 030 » 1500 » 570 » 360 » 2750.— &
" 20 | 275 0,50 » 2100 » 650 » 410 » 3450.— <
S 25 270 0,20 » 2400 » 700 » 460 » 3750.— &
£ 55 | 250 | Om > 200 » 750 » 510 »  5200—
E Storre motorer enligt specialoffert.

Motorer afsedda for elektrisk belysning oka priset med 10 %o,

Priserna gilla fritt Lysekil eller Goteborg. Emballage = 1 .

Tillbehor: 1 ljuddimpare, 1 lampa, 1 smorjkanna, 2 kannringar, 1
tindkula, reservfjidrar, packningar och nddiga verktyg.

| recel ctt ars

| tabellen visas endast 1-cylindriga motorer, men for marint bruk tillverkade man nu
aven 2-cylindriga motorer och aven 4-cylindriga som var sammansatt av 2 st. 2-
cylindriga motorer enlig ovan bild.



Motorerna var i storleksklasserna 2-35 hk och men aven en 40 hk motor tillverkades.

—
"SKANDIA" SPECIALMOTOR FOR LANDTBRUKET

LysekRils MeK. VerKstads AKtiebolag, LyseKil
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SKANDIA-SPECIAL bestar af motorn med fundament, ljuddimpare, svinghjul, remskifva, cirkula: §
tionspump, oljecistern och kylvattensanordning med tillhérande rér och forskrufningar, allt uppsatt a
gemensam tribidd. Skall skip ofver oljecisternen medlevereras, sisom illustrationen utvisar, 8kas priset
per motor med kr. 15.—. Skaklar, hjul, hjulaxel och beslag ingi ej i priset.

Tillbehor och ersittningsdelar enligt omstiende forteckning.

Telegramcoden afser motorerna, firdigt uppmonterade utan skip for oljetanken.
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Tabellen utvisar speciellt tillverkade stationara och transportabla motorer avsedda for
lantbrukets behov. Katalogen ar fran 1908, men for forsta gangen visar man en
typbeteckning for varje motor bland annat typ 31 och 41, som blev populara
marinmotorer. Man visar att motorerna ar provkéda med dverlast enligt tabellen.
Export av motorer var nu en betydande inkomstkélla. Lander som Ryssland och
Japan blev stora bestéllare, men framforallt var den skandinaviska marknaden en av
de storsta. | Norge hade man en egen filial. Man var nu 200 anstallda och hade
tillverkat totalt 3400 motorer.

Som alla andra motorfabriker bérjade man nu anvanda tyngre oljor och innebar att
man aven kallade tandkulemotorer for rdoljemotorer (tidigare fotogenmotorer). Det
skall naturligtvis inte forvaxlas med den oraffinerade rdoljan som man pumpar upp
direkt ur marken. Den oraffinerade oljan innehaller alla de bestandsdelar som skall
omformas till bensin, fotogen och tyngre brannoljor, asfalt och smérjoljor. Raolja &r
explosiv da bl. andra bensindngorna ar lattantanda. | tankfartyg med raolja maste
man darfor vara extra forsiktiga och darfor anvander man nerkylda avgaser fran
pannor och motorer att pumpa in pa toppen av lastoljetankarna. Gasen ar inert med
hdga halter av koldioxid som forhindrar ev. explosioner i lastoljetankarna. Innan man
hade uppfunnit denna metod uppstod ett flertal explosioner i supertankers som ofta
ledde till dodsfall ombord och i véarsta fall att baten sjonk. Man hade manga teorier
om varfor det hande. Nar man renspolade tankarna efter lossning, trodde man att
vattenstralen kunde orsaka statisk elektricitet och gnistbildning. Déackspersonal skulle
anvanda sig av verktyg som var tillverkade av lattmetall. Dessa var inte sarskilt
hallbara, sa efter ett tag anvande man sig av vanliga verktyg av stal.

Om man tappade ner en skiftnyckel eller skruvmejsel av stal i en icke rengjord tank
kunde en gnista bildas och starta en explosion. En annat vanlig orsak var rent slarv,
t.ex om man inte kontrollerade att tankarna var helt gasfria ndr man skulle svetsa in
offeranoder, kunde det handa att det borjade brinna i tanken och starta en explosion.
Vid en explosion i en tank, blev vanligen resultatet att fartyget sjonk pa kort tid.



Skandiaverken hade nu for avsikt att borja tillverka stationara motorer, men hade inte
kapacitet for detta, sa man ingick en 10-arig licens avtal med AB Atlas Diesel i
Stockholm som tillverkade dessa.

| framtiden kommer jag att gora reportage om AB Diesel och vidare Atlas Diesel som
var en sammanslagning (1917) av AB Diesels Motorer och Nya AB Atlas och som
sedan utvecklades till Atlas Copco, som fortfarande finns idag och tillverkar
kompressorer. Atlas Diesel tillverkade aven horisontella tandkulemotorer under nagra
ars tid. Jag vet ej om produktionen var sa stor for jag har faktiskt aldrig sett eller hort
talats om nagon sadan motor.

Ar det ndgon i Klubben som har en liggande Skandiamotor sa hor av Er med en
bild pd en sddan motor!!

"
NYA AKTIEBOLAGET

ATLAS

STOCKHOLM

TELEGRAMMADRESSE: ATLAS, Stockholm.
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SKANDIA

PATENTIERTER OLMOTOR

ZUM BETRIEBE MIT

ROHOL, NAPHTA ODER PETROLEUM
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BILLIGSTE UND ZUVERLASSIGSTE

BETRIEBSKRAFT FUR LANDWIRT-

SCHAFT UND ALLE INDUSTRI-
ELLEN ZWECKE

EINFACHSTE BEDIENUNG
BILLIGSTE ERHALTUNG
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Framsidan pa Atlas Diesels katalog for tandkule/raoljemotorer fran 1910




Den olja man pa den tiden kallade for raolja paminner mer om det man idag kallar for
marindiesel och innehaller mer flyktiga @amnen &n vanlig dieselolja.

- -

Fig. 5.

Skandiamotor. 30 P. S.
L -

‘WIOHXDOLS SVILY LADVIOLGIILNY VAN

En 30 hk motor som var Iluftstartad. Frislagsregleringen kombinerad med
vattenpumpen ar placerad pa ena sidan vertikalt och ar samma konstruktion som pa
Skandias egna vertikala motor.

il NYA AKTIEBOLAGET ATLAS, STOCKHOLM. b

Fig. 6. Skandiamotor. 30 P.S.

En vy fran baksidan av motorn. Lubrikatorn av samma typ som pa Ovriga
Skandiamotorer



En av de stora utmaningarna att kunna ersatta den lattantandliga fotogenen med den
mer svarantandliga "raoljan” kravde stora forandringar pa hur man sprutade in oljan i
cylindrarna. Den okylda delen av tdndkulan minskades till att slutligen endast bli en
propp.

Detta var forsta steget att andra tandkulemotorn till en Iagtrycksdiesel eller
semidiesel. Andra fabrikat kallade sina motorer fér semidieslar.

Man okade kompressionsforhallandet, dock ganska mattligt. Man inforde vridbara
insprutningsventiler monterade i sidan eller i toppen av motorn. Tandkulans okylda
del minskades och den nedre delen av kulan blev vatskekyld. Man OGppnade upp
halsen till tandkulan sa oppningen till cylindern blev storre. Vid start och vid lag
belastning vred man bransleinsprutningsventilen uppat sa att stralen traffade den
okylda delen och vid hog belastning vred man ner ventilen att spruta inat cylindern i
den kylda delen av tandkulan. Behovet att spruta in vatten i spolluftkanalen minskade
eller férsvann helt.

For Skandias sidoinsprutade motorer, anvande man detta utanpaliggande handtag
for att andra traffvinkeln i tAndkulan.

Det fanns 3 lagen;

1. Langs till hoger fanns startlaget, som sprutade stralen direkt pa den okylda
delen av kulan

2. Laget langst upp till héger anvandes vid lagre belastning eller halv drift,
innebar att munstycket att spruta en mindre del pa den okylda delen och
resten pa den kylda delen av tandkulan

3. L&aget langst upp till vanster riktade munstycket rakt in mot férbranningsrumet
in till cylindern.



SKANDIAMOTORN 1910-1920

Ar 1920 fick foretaget namnet Skandiaverken.

(LYSEKILS MEK. VERKSTADS AKTIEBOLAG - LYSEKD

SEKTIONSRITNING af SKANDIAMOTORN

- J

Sa har sag den tidigare okylda tandkulan ut, med sidoinsprutning direkt i den
toppformade kulan. Tillverkades bade som stationar och marin motor.




Foretaget indelade sina motorer i enlig féljande beteckningar
e S = Stationar motor
e A = Marinmotor med reversibla propellerblad
e B = Marinmotor med backslag
e C = Marinmotor med omkastningsbar rotationsritning, antingen med hjalp av
tryckluft eller med s.k. mottandningsutrustning
e L =Latt motor
e T =Tung motor
1904 tillverkade man en 2-cylindrig motor pa 20 hkr.
1907 tillverkades en 4-cylindrig motor pa 60 hk som var sammansatt av 2 st
blockbyggda motorer pa gemensam vevaxel.

o
s
I

Fig. 3. 20/24 hkr. Typ 42 KS

En 2-cylindrig blockbyggd motor med typ 42 pa 20/34 hk for stationar drift, utrustad
med centrifugalregulator och forsedd med kullager i ramlagren dar av beteckningen
KS som betyder kullagrad stationar motor. Bilden tagen ur en katalog fran 1921.

1910 tillverkades en 3-cylindrig motor pa 45 hkr, som var reversibel med hjalp av
tryckluft. Ett fatal tillverkades.

Under Bergbolagens agandeperioder (1943 — 1956) tillverkade man motorer pa
mellan 3-50 hk. De mest kdnda var féljande typer benamnda 13, 14, 21, 71, 120
samt VL-motorerna. Man tillverkade ocksa de sma dieselmotorerna med beteckning
Skandia/Berg typ 71DLS.



Skandia Motor Typ 21 var en av de forsta lattviksmotorerna man producerade, med
borjan fran 1920 och den sista tillverkades 1952. En 2-cylindig variant kallad 22
borjade tillverkas 1927 med blockbyggda cylindrar. En popular mindre
fiskebatsmotor.

SKANDIA stat:i;irl motor typ 21 S
Motorns tadndkula &r nu reducerad till en tandpropp som antingen kan varmas med en
blaslampa eller att man anvander en s.k. MOX-brikett. Motorn kunde antingen
levereras med frislag eller centrifugalregulator. Ovan bild visar en motor Skandia typ
21 S, pa 5 hk med centrifugalregulator och ett varvtal pa 1000 v/m. Ovan bild ar
tagen ur en instruktionsbok fran 1924.

Bilden ovan visar typ 21 férsedd med frislagsregulator. Maxvarv ar 850 v/min. Man
har nu férsett motorn med en remdriven lubrikator fr&n Assa en s.k. Boschtyp. Bade
fotogen och raolja gar att anvanda. Om den senare var for tjock blandade man in 25-
50% motorfotogen. Tillverkades bade som stationér eller marin motor.

Bilden tagen ur en instruktionsbok fran 1927.



SKANDIA Typ 21 A, B, S

BERG-SKANDIA MOTOR TYP/TYPE 21 A,B,S

i , , TIL.1.20.71.
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Ett tvarsnitt av Skandia motor typ 21 A, B, S
Motorn &r forsedd med kul- och rullager. Tandkulan ar endast en okyld propp i
toppen som i sin dvre del ar utformad som en skal. Man kan i denna anvanda s.k.
MOX-briketter som véarmer denna fore start. En okyld plugg kan anvandas till
blaslampa.



BERG-SKANDIA MOTOR TYP/TYPE 21 A,B,S
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Har visas centrifugalregulatorn och branslepumpen, som drivs via vevaxeln



SKANDIA MOTOR 13, 14.

Skandia 13 motorn var pa 9-10 hkr vid 900/1000 v/min. och fanns i &ven 2-cylindrigt
utforande som hade beteckningen 26. Motorn tillverkades mellan 1935 till 1966 och
ca 2500 motorer tillverkades och ca 500 pa export till Sydamerika. Var mycket
anvandbar i mindre fiske och fritidsbatar.

Skandia 14 var pa mellan 12-15 hkr vid 650-800 v/min.
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Den stationdra 13 och 14 motorn
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SKANDIA-MOTOR TYPE 13
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SKANDIA MARIN 13 i tvarsnitt. Lagg marke till att motorn har glidlager



{}.}. SKANDIA-MOTOR TYPE 13

RESERVDELSFORTECKNING « LIST OF SPARE PARTS
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Topplocket ar omkonstruerat med ett vridbart bréanslemunstycke och avsedd att
kunna kallstartas genom att man anvander en patron som sjalvtdnder av
kompressionsvarmet.
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Motorn &r forsedd med en impellerpump till kylvattnet. Fanns aven i
kugghjulsutférande



N&r Bergbolagen Overtog foretaget var deras tillverkning endast 1-cylindriga 4-takts
bensinmotorer avsedda fér handstart. Dessa motorer har flaktkyld radiator och stora
likheter med den franska Bernardmotorn. Berg motorerna kom till anvandning inom
byggindustrin, som drivmotor till cementblandare, mindre kranar och inom landbruket
for drift av kapsagar, mjolkmaskiner och potatisharpor etc.

&

Pa bllden 'ovan ses vattenkylda motorer med radiator och flakt i svangjulet. Andra
motortyper som tillverkades var 2-cylindriga vattenkylda boxermotorer, samt 1-
cylindriga luftkylda med flakt (se nedan).

BERNARD

Bensinmotor typ W10

Tnmbnrg@l.undherg

STOCKHOU

AVDELNINGSKONTOR
GOTEBORG ~ TEL.12307 MALMS  — TEL 1170

Den franska Bernard motorn var en luftkyld stotstdngsmotor med toppventiler,
forsedd med magnettandning precis som pa Berg-motorerna.



SKANDIAMOTOR Typ 22 tillverkades mellan 1927-1938 och som en modernare
variant fram till 1956

SKAYDIA-~VERKEN

Skandiamotorn typ 22 var en 2-cylindrig motor, baserad pa tva typ 23 och forsedd
med en vridbara sidomonterade bransleventiler.

Bilderna ovan visar den blockbyggda 2-cylindrig motor med backslag och samma typ
av kylvattenpump och smorjapparat som Skandia 23 var utrustad med. Position 1
visar de vridbara spridare och pos.2 centrifugalregulator med branslepumparna.



SKANDIA VRIDBARA
BRANSLEINSPRUTNINGSAPPARAT

(PATENT s.)

Fig. 1.

BESKRIVNING.

Med Skandia stallbara bransleinsprutningsapparat och
Skandias nya cylinderlock har det blivit mojligt:
att oka motorns kraft,

att reducera bransleforbrukningen,

att driva motorn med hogsta belastning utan vattenin-
sprutning.

Utseendet av denna anordning framgar av fig. 1, 2 och 3.

Fig. 2 ar en vertikal och fig. 3 en horisontal genomskar-
ning av cylinderlocket.

Beskrivning av den vridbara spridaren



14 ) .
g SN ’
A & 7~
A y \‘,I ’
m\\e }\\\ll, A

718N

NN NSRS
\\\i e
= o\

T FLNEITS Gy B e

A\

4
0.
/.

Tandkulans Ovre del ar okyld. Vid start vrids insprutning munstyckets strale
uppat och aven vid |ag last drift.
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Vid full drift vrids spridaren nedat med stralen riktad ner i cylindern



| och med att man kunde kallstarta motorerna med startpatroner eller Mox briketter,
har man narmats sig dieselmotorns funktion.

Redan under 1930-talet konstruerade man en egen dieselmotor som skulle kunna
anvandas i fordon 4- och 6-cylindriga motorer. Projektet avvecklades dock och
saldes till Finland.

Ovan en 4-cylindrig dieselmotor for fordon

Skandiaverken tillverkade en egen 1-cylindrig dieselmotor pa 3 hk i bérjan av 1930-
talet vilken fanns med i produktionen &nda fram till 1966. Den anvandes i forsta hand
som stationar motor, typ 71 DLS, men kunde aven anvandas i mindre batar och som
livbatsmotor. Motorn var en latt konstruktion med ett varvtal pa 1400 varv/minut.

Skandia dieselmotor typ 71 DLS
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Ett tvarsnitt av motorn. Motorn hade SKF rullager som ramlager. Branslepumpen och
insprutningsventilen var inkopta fran Bosch. Centrifugalregulatorn satt i svanghjulet.
Smorjapparaten var aven den av s.k. Boschtyp. Motorn kunde &aven forses med en
generator och vattenpump och var tankt att exporteras bland annat till Afrika. Motorn
kallades aven for jojon, da den stod och rorde sig som en jojo med tanke pa det hoga
varvtalet. Motorn kunde aven levereras i 2-cylindrigt utférande. Tillverkningen var
mellan 1930-1966.



COOLING WATER PUMP
TYPE 71 DLS

”Number l | Nunber
pa(l)':s Denomination p:ris Denomination
Fig. 5 Fig. 5
1 !’

5071  Driving pin | 5077 | Cover for pump body
- 5072 - Shaft for toothed wheel = 5078 | Toothed wheel

5073 | Gland - 5079 | Spindle for toothed wheel
5074 | Nut for gland ' 5080 | Drain-screw

o07d ‘ Pump body | 5081 | Grease box

5076 | Toothed wheel l

5081

5080

5079
-1 5078
5077
5076

5075

5074
5073
5072
5071




Kylvattenpumpen var en kugghjulspump i brons, som drevs via kedja fran vevaxeln.
Bilderna hamtade ur en engelsk instruktionsbok.

Fran borjan saknade man en relevant typbeteckning pa motorerna. Vid utveckling av
nya modeller anvande man sig av foljande typbeteckningar som Ni ser tillampade

i foljande tabeller. Uppgifterna ar dels hamtade ur en reservdelsforteckning fran 1957
samt ett motorprospekt Nr 72 fran 1927, och Lars Melkerssons redovisning i Svenska
Batmotorer Del 1.

Anm: Uppgifterna himtade fran Skandias prislista Nr . 72 fran 1927 samt fran

Lars Melkerssons tabell i Svenska Batmotorer Del 1

Forklaringar
anvandningssatt

A = Marinmotorer med vridbara propellrar
B = Marinmotorer med backslag och koppling
C = Marinmotorer med omkastning av gangriktning med mottandning eller tryckluft.

S = Stationdra motorer G = Gemensamt block
K = Kullagermotorer L = Lattviktsmotor M=Moxbriketter
W = Winchar
Cyl.
Anvandnings | Antal |Effekt| Varvtal | Diam Slaglangd Tillverkade | Ut-
mellan
Typ satt Cylindrar| Hkr | v/min. m.m m.m aren forande
4 till 800-
21 |AB,S 1 5 1000 1915-1919 | staende
21 |A,B,S, K 1 5 1000 120 90 1920-1952 | staende
22 2 15 120 120 1927-1938 | staende
23 |A,B,S, M 1 8 120 120 1929-1956 | staende
31 |A,B,S 1 7 600 140 150 1912-1930 | staende
41 |AB,S 1 10 550 162 164 1912-1937 | staende
42 |A,B,S 2 20 550 162 164 1912-1930 | staende
42 |A, B,SK 2 24 550 162 180 1920-1952 | staende
42 |S,K 2 24 162 180 1920-1930 | staende
44 | A, B, 4 40 550 162 164 1920-1930 | staende
52 4 30 170 140 1927-1940 | stdende
61 |A,B,S 1 15 500 185 200 1914-1937 | staende
62 2 30 185 200 1913-1925 | staende
64 |A,B, 4 60 550 185 200 1909-1925 | staende
81 |AB,S, 1 20-25| 450 210 240 1918-1940 | staende
82 |AB,S 2 40 450 210 240 1913-1936 | staende
84 |A, B, 4 80 450 210 240 1920-1940 | staende
92 |B,S, L 2 50 190 180 1927-1940 | staende
110 1 28 224 240 1927-1929 | staende
113 S 1 30 450 236 280 1927-1938 | staende
116 1 42 270 290 1927-1938 | staende
121|A, B, S, K 1 25 375 236 280 1914-1927 | stiende
122 | A, B, S K 2 50 375 236 280 1914-1927 | staende




124 | A, B, 4 100 375 236 280 1915-1926 | stdende
125 1 50 280 360 1927-1936 | staende
140 1 65 335 400 1927-1935 | stdende
141 1 80 360 400 1927-1936 | staende
161 |A,B,S 1 30 375 260 290 1915-1930 | stdende
162 | B, S 2 60 375 260 290 1915-1930 | staende
164 4 120 260 290 1916-1930 | staende
170 1 100 400 440 1927-1935 | stdende
172 | L 1 30 170 140 1927-1936 |staende
201 1 35 260 360 1912-1920 | staende
210 2 50 224 240 1927-1934 | staende
213 | Gravmaskin 2 60 236 280 1927-1938 | staende
216 2 80 270 290 1927-1938 | staende
225 2 100 280 360 1927-1932 |staende
240 2 130 335 400 1927-1932 | staende
241 2 160 300 360 400 1927-1932 |staende
251 (A, B, S, K 1 40 325 280 360 1914-1927 | staende
252 |A B, C, S, K 2 80 325 280 360 1914-1927 | staende
254 | A, B, 4 160 375 280 360 1920-1930 | staende
270 2 200 275 400 400 1927-1935 | staende
401 | A, B, K 1 55 300 staende
402 | C,K 2 110 335 400 1913-1925 |stadende
404 4 220 335 400 1914-1926 |staende
410 4 100 450 224 240 1927-1930 | stdende
411 | A, 1 65 300 360 400 1918-1936 | staende
412 |A, B, C, 2 125 300 360 400 1918-1934 | stdende
413 4 120 400 236 280 1927-1936 | staende
414 | A, B, C, 4 250 300 360 400 1918-1924 | stdende
416 4 160 400 270 290 1927-1936 | staende
425 4 200 280 360 1927-1939 | stdende
441 4 320 300 360 400 1927-1936 |staende
502 2 100 360 450 1913 staende
701 | A, 1 80 270 400 440 1915-1927 | stdende
702 |A, B, C K 2 150 250 400 440 1916-1927 | staende
704 |A, B, C K 4 300 250 400 440 1916-1927 |stdende
1-v | W 1 5 120 190 1920-1952 | staende
1-A |W 1 120 120 1920-1956 | stdende
1-B |W 1 10 162 164 1910-1930 | staende
1-C |W 1 13 185 200 1910-1930 | stdende
1-H |W 1 13 185 200 1918-1936 | liggande

Tabellen galler fér motorer tillverkade fran 1912 fram till 1940 i nagot enstaka fall
fram till 1950-talet. | vissa fall betecknar forsta eller sista siffran motorns antal
cylindrar. De storre motorerna var forsedda med en s.k. snabblampa, som drevs med
luft. 1-cylindriga motorer dver 30 hk var férsedda med luftstart. 2-cylindriga motorer



Over 40 hk och samtliga 4-cylindriga motorer var luftstartade. De stationara

motorerna 6ver 25 hk hade luftstart och férsedda med tunga svanghijul for att fa en

ojamlikhetsgrad mindre an 1:40 for de mindre motorerna och 1:80 pa de storre. De

mindre motorerna typ 21 A, B, och S kunde varmas med s.k. Mox-briketter. Dessa

antandes och lades pa den skalformade tandanordningen av koppar.
Goteborgsutstélliningen 1923

Goteborgsutstiliningen 1923.

Som avslutning visar jag ett foto fran Goteborgs industriutstallning 1923 med Skandia
Verkens monter. Alla kdnda foretag &r representerade pa denna utstallning.

| nastkommande utgava till varen kommer jag att beratta om och visa bilder pa de
storre motorer som Skandiaverken tillverkade, fran dess begynnelse fram till
avvecklingen av foretaget.

Jag vill sarskilt tacka foljande personer som forsett mig med material och bilder om
Skandiamotorer

Lars Melkersson Lysekil, Georg Theodorsson, Teddens Agenturer, Goteborg,
Per-Olof Hansson, Hals6,  Torsten Hagneus Goteborg, Foreningen Laurin
Thomas Davidsson, Goteborg.

Kallor:

e Egna broschyrer och instruktionsbdcker

Svenska Fiskebatsmotorer del 1, utgiven av Lars Melkersson 2009.

Skandiaverken 1899 — 1984. Utgiven av Skrivaregruppen 1988.

Fargfotona kommer fran vart besok hos Féreningen Laurin den 27/9 2003

Jag foreslar att Ni koper Lars Melkerssons utmarkt skrivna bocker om Svenska
Fiskebatsmotorer. Annons finns i denna tidning.

Nar det galler boken Skandiaverken 1899-1984 tror jag att man finner den lattast i

nagot antikvariat.
Nils_fric



SKANDIAMOTORN Del 2 Aren 1920 -1930.
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Skandia 281 S pa& 53 hk vid 350 v/m fran 1953 som drivit

nodgenerator i ett tradgardsmasteri i Helsingborg, skankt som gava
till Laurinmuseet



Bilder fran Foreningen Laurins Museum i Lysekil
AN :

mellan 1912

————y

5 3/09/

Skandias motorer typ 13 och 14 tillverkades mellan 1935 till 1966,
De var populéara motorer for mindre batar.




Skandia typ 21 i bakgrunden 0023 i forgrunden. Bada kunde
startas antigen med Mox-briketter eller blaslampa. Typ 21 var
forsedd med kullager.

L 2003/09/27

Har visas en Skandia 13 S dar spridarstralen kundejusteras fran
toppen pa motorn liksom pa alla typ 13.




L\ »3/09/27

En 2-cylindrig stationar Skandia 22. Byggd patvatyp 23

gemensamt block
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En Skandia tandkulemotor typ 120 B Marin pa 23 hk vid 600 v/m.
Tillverkad 1956 Varms med en plugg och startas med tryckluft




2003/08/27

Berg-Skandia 4-takts, 2-cylindrig dieselmotor typ 2FD25 pa 17 hk
Vid 1800 v/min tillverkad 1958

e

Skandia 13 med lattmetallkolv




En’gémm'al 7 hk Skandiamotor fran 1912.




En tidig Skandia typ 21 med droppoljesmarjning.




