
HISTORIEN OM FÖRETAGET BOLINDER 
Perioden 1867 - 1911 

 
Som vanligt brukar jag inte skriva så mycket om själva företagets historia 
och ekonomiska utveckling utan jag brukar koncentrera mig på tekniken 
och produkterna och så blir det även här. 
Om Ni önskar mera av företagets historia rekommenderar jag följande 
böcker 
 
 BOLINDERS/EN SVENSK VERKSTAD av Torsten Gårdlund 
 Är en jubileumsutgåva till 100-års minnet av företaget utgavs  
 1945 på Esseltes förlag i Stockholm. 
 

THE BOLINDER BOOK skriven av Walter Pollock som var 
god vän till familjen och var deras representativ i England. 
Boken är från 1930 och utgiven av företaget i Stockholm. 
 
HOT BULB OIL ENGINES AND SUTIABLE VESSELS också 
skriven av Walter Pollock 1919 och utgiven av D. Van 
NOSTRAND i New York. Boken är svår att få tag i och finns 
endast hos Patent och Registreringsverkets bibliotek. Handlar 
om svenska och utländska tändkulemotorer av många 
fabrikat. Mycket intressant bok en av de få som handlar om 
endast tändkulemotorer. 
 

 
Bolinders är ett av de äldsta företag för tillverkning av ångmaskiner, 
motorer samt gjuteriartiklar av de mest skilda slag samt sågverks och 
verktygsmaskiner. 
Grundarna var Jean och Carl Gerhard Bolinder som fick sina första 
rättigheter 1845 att driva en firma med namnet J & C.G. Bolinder som 
var en mekanisk verkstad och gjuteri belägen Kungsholmens strand.  
Båda var födda i en liten ort Vaksala utanför Uppsala där deras far Erik 
Bolinder var kommunister. 
Familjen var välbärgad och de var fem syskon i familjen. Jean var den i 
familjen som hade lättast för skolan, men hans intresse var teknik och 
tillbringade många timmar i faderns verkstad och smedja. Tyvärr 
drabbades familjen av en ekonomisk katastrof då fadern hade gått i 
borgen för en god vän som gick i konkurs. Barnen kunde därmed inte 
läsa vidare utan blev tvungna att börja arbeta för sitt uppehälle. Dock fick 
de utbildning inom bergskollegium där bergsrådet Broling hjälpte Jean att 
få både praktisk och teoretisk lärodom. Han blev uppfinnare och 
konstruerade olika maskiner som han fick ersättning för. Han fick också 



arbete på myntverket som verkmästare efter Theofon Munktell som 
flyttat till Eskilstuna.  Han utbildade blivande sjökaptener i ångmaskinlära 
som extrasysselsättning. Hans bror Carl Gerard gick fortfarande i ett 
läroverk och brodern uppmanade honom att sluta och börja arbeta vid 
någon verkstad. Vid denna tid var Motala Verkstad en av de första och 
större verkstäderna i Sverige . Samuel Owens som var den som införde 
ångmaskinerna till Sverige hade även en verkstad i Stockholm och 
sedermera medverkande han till bildandet av Bergsunds Mekaniska 
Verkstad i Stockholm. 
Carl fick jobb hos Samuel Owens verkstad, blev järnkontorets elev och 
fick arbeta på Motala verkstad. På 1940-talet blev Carl anställd vid 
Kockums Mekaniska Verkstad i Malmö på deras gjuteriavdelning. 
1842 hade Jean dels sparat ihop pengar och fick ett stipendium och 
beslutade att resa till England. Även Carl följde efter och man började 
arbeta vid olika företag i England bl.annat i Birmingham och Manchester. 
Man fick erfarenhet av gjuteriteknik samt maskinell bearbetning bland 
företag som tillverkade textilmaskiner, ångmaskiner samt annat 
gjuterigods för kommersiellt bruk och för den nu växande industrin. 
1943 återvänder bröderna till Sverige 
Man startade sin verkstad och gjuteri och började reparera ångmaskiner 
och tillverka gjuterigods dels för konsumenter men även för industrin. 
Man hade även inköpt maskiner för maskinell bearbetning. 
 

 
Här en av de första bilderna på Bolinders verkstäder i Stockholm 
 
Produkterna var ångmaskiner. Qvarn och sågverksmaskiner, pressar, 
spisar, cabyssor, caminer ornamenter m.m. 
 
 



Företaget växte i snabb takt och man byggde ut efter hand. 

 
Man tillverkade nu flera produkter som ångmaskiner, lokomobiler, 
ångpannor, kvarnar, sågverk, turbiner, hydrauliska pressar, 
varmapparter, pumpverk, vindspel, barkkvarnar samt allehanda 
maskinarbeten. Köksspisar fartygscabysser, kokkärl, strykvagnar, 
kaminer, balkoner, staket spiraltrappor fontäner, vaser, soffor och bord, 
grafmonument, grafstaket, kyrkfönster, takfönster, portfyllningar, 
rännstenar och stall-ornamenter. 

 
 



 

 
Ornament och kokkärl 



 
 
Olika typer av uppvärmningsanordningar och s.k. Strykungnarna för 
värmning av strykjärn. 
 
 
 



 
De välkända Bolinders köksspisar som blev en stor produkt 

 

 
Spisar i storkök eller i fartygskök 



 
En exportmodell av köksspis 

 

 
Köttkvarnar av olika storlekar 

 
 



 
Företaget 1855 

 

 
 
 
 



 
 

Företaget växte och deras produkter utökades 
Fortfarande var ångmaskiner samt sågverksmaskiner deras tyngsta 
produkter. Man sålde nu hela sågverksanläggningar med tillhörande 
maskiner som ramsågar, kantverk sorteringsverk, torkugnar etc. man 
exporterade nu dessa anläggningar utomlands. 
Som alla växande företag behövdes kapital och man hamnade i problem 
d med detta så år 1873 ombildades företaget till aktiebolag med i 
huvudsak familjen Bolinder som huvudägare men även riskkapital från 
utomstående fanns med i bolaget. 

 
Båda bröderna Jean and Carl Gerhard Bolinder 

 



 
Bilder från grovplåtslageriverkstaden där man tillverkade ångpannor 
 
Här fanns det många plåtslagare och nitare med hörselskador då de inte 
fanns några bra hörselskydd på denna tiden. Kanske bara bomull i örat. 
 
 



 
 
Ramsågar var en av de stora produkter man tillverkade redan från början 
till långt in på 1900-talet. Tyvärr används in dessa maskiner längre utan 
andra sågmaskiner som bandsågar är mer effektiva. 
 
 
 

  



 
 

Här en planhyvel 
 

 
 

Ett mindre kantverk av Bolinders fabrikat 



 
Inte mycket av förändringar från en produktkatalog från mitten av 1930-
talet. 



 
 



 



 



 
 



Ångmaskinepoken hos Bolinder 
 
Man började tillverka ångmaskiner redan på mitten av 1800-talet men 
dessa utvecklades sedan att bli stora horisontella ventilångmaskiner för 
industrier och sågverk. Det finns faktiskt ett antal Bolindermaskiner 
bevarade på olika ställen i Sverige. Om man vill se dem i drift skall man 
besöka Fakturimuseet och Volvos Munktellmuseum i Eskilstuna. 

 
Här syns deras utveckling under mitten av 1800-talet fram till fösta delen 
av 1900-talet, Ventilmaskinen ovan från 1910 som är en tandem-
kompoundångmaskin som driver en generator. 



 
En vertikal ångmaskin på mellan 8- 50 Hk från 1897 års katalog 
 
 



 
En vertikal ångmaskin av s.k. ”Tangyemodell” på mellan 6- 105 hk 



 
En mindre ”snabbgående” vertikal ångmaskin på mellan 1- 6 Hk vid 350- 
175 v/min. Kunde fås med matarvattenförvärmare och matarvattenpump. 



 
En komplett ångmaskinanläggning med tillhörande ångpanna från 2-6 
hk. 



Att Bolinder tillverkat lokomobiler är väl inte allmänt känt, men här är en 
6 Hk lokomobil från 1903 tillverkat vid J&C.G. Bolinder AB i Stockholm. 
Maskinen har tillverkningsnummer 6. 

 
Enligt information skall det finnas en kvar enligt en samlare långt upp i 
norr. 
 
 
Maskinen är försedd med rundslid, matarpump och förvärmning på känt 
sätt. Säkerhetsventiler placerade direkt på slidskåpet ungefär som Wolf 
och en del av Marschallokomobilerna samt äldre Torpsbruks 
lokomobiler. 
 
 
 
 



FÖRBRÄNNINGSMOTOREPOKEN 
Bolinder startade sin första förbränningsmotortillverkning redan 1893. 
Den första kommersiella motorn kom ut året där på i Maj 1894. Motorn 
var en 4-takts glödrörsmotor för fotogen i vertikalt utförande med öppet 
vevhus. Det finns ett fint exemplar på Tekniska Museet i Stockholm. 

 
Katalogen är från 1896 och enligt Weylands patent. Weyland var en 
berömd motorkonstruktör som även tillverkat andra motorer för andra 
fabrikat. 
 



 
Tillverkades ifrån 1 upp till max 30 hk i sin senaste utgåva 

 
 
 
 



Motorerna användes i olika applikationer se följade bilder 
 

 

 
Här nedan i form av en motorlokomobil 



 
Här kommer en beskrivning av motorn 



 

 
Bränsle och luftregleringen 

 
 
 



 
Insugnings och avgasventilanordningarna 

 
 



 
Glödröret med brännare, tyvärr endast text på tyska. 



 
Instruktioner på svenska 

 
Fotogen och luftregleranordning 



 
Kylanordningen 

 
Lampan till glödröret, endast på tyska. 



 
Regulatorns funktion 

 



 
Här i utförande som motorlokomobil från 2-15 hk. 

 
 
 
 
 



 
En annan variant som driver en generator 

 
 



 
Denna är en boxermotor med 2-cylindrar en åt vart sitt håll drivande en 

centrifugalpump från 2- 15 hk. 
 
 



 
Motorn försedd med luftstart 

 
 



 
Mycket smäcker motor 

 



 
 

Broschyr från 1899 med tillverkningsregister över levererade motorer 
 
 
 



 
Här montageverkstaden för motorer. 

 



 
Motorprovningrummet. 

 
Stockholmsutställningen 1897 



 
Här en nöjd kund som tröskar på vintern 

 
RÅOLJEMOTOREPOKEN 

 
 
Efter att Avancemotorn börjat tillverka 2-takts tändkulemotorer efter den 
amerikanska förebilden Mietz & Weiss började en ny epok hos alla 
motortillverkare. Tvåtaktsmotorn utförde arbete varje varv och 4-
taktsmotorn endast vart annat varv vilket innebar att 2-taktsmotorn vägde 
nästa halva vikten av en 4-taktsmotor och var mycket enklare i sin 
konstruktion samt saknade ventiler. 
Även Bolinder började att ta fram en 2-taktsmotor. Man påbörjade detta 
redan 1902 och konstruktionen var färdig för produktion i november 
1904. Det var en horisontell motor för stationär drift på en cylinder. 
Motorn var frislagsreglerad. Motorn benämndes som Rundlöfs Patent, 
men namnet blev mest bekant i Sverige som COLUMBIA. 
1908 introducerade man den vertikala modellen som kunde användas för 
såväl marint som transportabelt och stationärt bruk. 



 
 

 
En motorverkstad byggdes för den framtida motortillverkningen 

 

 
Bottenplanet för motortillverkningen 



 
Här är verkstaden för motortillverkningen 

 
Här är monteringshallen för motorerna 

 



 
En motorlokomobil av typ Columbia 



 
Här den vertikala stationära motorn med frislag och luftstart. Motorn är 
på 60 hk. 

 

 
Motorn saknade lubrikator och var försedd endast med droppsmörjglas 
på vevstakslagersmörjning som cylindersmörjningen. 
 

 



 
Här en beskrivning av motorns bränslesystem. 

 
 



 
Här kallas modellen för A 

 
Data på de olika modellerna från 5-60 HK. 

 
 
 
 



 
Den första vertikala motorn från 1908 med sin speciella utformning av 
insprutningssystemet som kom att behållas under lång tid och förseddes 
med 2 olika bränslepumpar för att kunna reverseras under gång. 

 
För den som äger en Clumbiamotor är här en instruktion för inställning 
av bränslepumpen 



 

 
Här är den nya motorverkstaden 



 
Bilder från verkstaden 

 
Några motorer i ett vatten och reningsverk som driver kolvpumpar 



 
En annan motor drivande en generator 

 
 

En vertikal motor modell B1. 

 
En vertikal motor modell B1. 

 



Här följer de olika modeller och typer man tillverkade 
 

 
Storlek från 3-60 hk. 

 
 
 
 



 

 
De större modellerna var från 5-80 hk kallades för BII och BIV 

 

 



 
En transportabel s.k. kärrmotor 

 
 
 

 
Den transportabla motorn kallades i utlandet för modell D och var från 5-
20hk. 



 

 
En annan variant direktkopplad till en vattenpump 

 

 
Till fiskebåtar och andra fartyg blev det stor efterfrågan på 
Bolindermotorer och då man även hade agenter bl.annat i England blev 
motorerna världskända och spreds world wide. 



 
 
 

 
Motormodellen kallades för E och en motor på 320 hk tillverkades 1912 

 



Motorer med direkt omkastning via bränslepumparnas manöver. I detta 
utförande 5-80 hk. 

 
 

 
Den 2-cylindriga varianten kallades för modell E I och var på mellan 30-
160 hk 



 
 

 
Man hade motorer med backslag också här en 10 hk motor. 



 
Här en 2-cylindrig motor på 20 hk med backslag för propellern. 

 
Modellen med vridbara propellrar kallas för G 



 
Tillverkades från 5-25 hk 

 
 

 
Den tvåcylindriga varianten kallad Modell GI 



 
Tillverkades från 10-50 hk med vridbara propellerblad. 
Ovan katalog är från 1909 och man hade då även infört 
vatteninsprutning då man använde råolja istället för fotogen. 

 



 
En bild med färdiga motorer för leverans till kunderna 

 
Här ifrån montagehallen 

 



 
En marinmotor med direkt omkastning från 1910 

 



 
En instruktion hur man använder omkastningsanordningen 

 
 
 
 
 



 
Här en instruktion på motorn 

 
 
 



 
Luftstart 

 



 
Vatteninsprutning och bränslepump 

 



 
Lubrikatorn 

 
 



 
Justering av lubrikatorn 

 
 
 



 
Här motorsortimentet från 1911 års katalog 

 
Tyvärr hinner jag inte längre än till detta årtal då jag redan har överskridit 
bokens bladantal. Kommer igen till jul med fortsättningen på Bolinders 
utveckling. 



 

 
 



 

 
 



 

 
Bolinders verkstäder i Stockholm och gjuteriet i Kallhäll 1911 

Nils-Eric 



 
BOLINDER COLUMBIA 

Troligen från 1910 

 

En fint renoverad Bolindermotor på originalchassi En Columbia motor 

med frislagsreglering men utrustad med lubrikatorsmörjning. 

Motorns nummer är 167 och är på 6-9 hk vid 400 v/min. Är licenstillverkad 

från Bolinder. Motorn har vatteninsprutning för reglering av kulans 

temperatur.   Nils-Eric 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



BOLINDER RAMSÅG 

 
Här övre delen av en idag nerlagd ramsåg av Bolinders fabrikat 

 
Här den undre delen med den kraftiga vevstaken som driver ramen på 

ovansidan Eng gång var den driven av en stor lokomobil men idag med en 

elmotor. En ångpanna finns kvar dock i dåligt skick. 



 
En 2-cylindrig Bolinderdiesel med krutstart. En av de senare 

modellerna.Detta är Kjells motor som Ivars startar inför Holländska 

besökare 

 
En Bolinder tändkulemotor troligen från 20-30-talet 

 

 



 
En orenoverad Bolinder Columbia som jag hittade i ett skjul 

 
En renoverad av samma slag 

 



 
Motorn är på 5 hk med tillverkningsnumret 5004 

 
Här en fint renoverad Bolinder Rundlöfs patent på 6,5 hk vid 400 varv/min 

med tillverkningsnummer 5057 

Motorn finns på nästa sida 

 



 
Här är Bolindermotorn Rundlöfvs paten på 6,5 hk vid 400 v/min 

Hos en samlare. 

 

 

 

 

 

 

 



 
Min egen BolinderW3 motor som aldrig varit i drift utom endast provkörd. 



 
En fin Bolinder av senare modell på Vitebroutställningen 2008. 

25 hk vid 800 v/min med tillverkningsnummer 29515?? 



 
En fin Bolinder Columbia helt i originalskick på samma utställning 

 
Bolinder Fotogenmotor på 3 hk vid 250 v/min med nummer 1068. en motor 

av tidig tillverkning 

 

 

 


