HISTORIEN OM FORETAGET BOLINDER
Perioden 1867 - 1911

Som vanligt brukar jag inte skriva sa mycket om sjalva foretagets historia
och ekonomiska utveckling utan jag brukar koncentrera mig pa tekniken
och produkterna och sa blir det aven har.

Om Ni onskar mera av foretagets historia rekommenderar jag féljande
bocker

I?OLINDERS/EN SVENSK VERKSTAD av Torsten Gardlund
Ar en jubileumsutgava till 100-ars minnet av foretaget utgavs
1945 pa Esseltes forlag i Stockholm.

THE BOLINDER BOOK skriven av Walter Pollock som var
god van till famillen och var deras representativ i England.
Boken ar fran 1930 och utgiven av foretaget i Stockholm.

HOT BULB OIL ENGINES AND SUTIABLE VESSELS ocksa
skriven av Walter Pollock 1919 och utgiven av D. Van
NOSTRAND i New York. Boken &r svar att fa tag i och finns
endast hos Patent och Registreringsverkets bibliotek. Handlar
om svenska och utlandska tandkulemotorer av manga
fabrikat. Mycket intressant bok en av de fa som handlar om
endast tandkulemotorer.

Bolinders &r ett av de aldsta foretag for tillverkning av angmaskiner,
motorer samt gjuteriartiklar av de mest skilda slag samt sagverks och
verktygsmaskiner.

Grundarna var Jean och Carl Gerhard Bolinder som fick sina forsta
rattigheter 1845 att driva en firma med namnet J & C.G. Bolinder som
var en mekanisk verkstad och gjuteri belagen Kungsholmens strand.
Bada var fodda i en liten ort Vaksala utanfor Uppsala dar deras far Erik
Bolinder var kommunister.

Familjen var valbargad och de var fem syskon i familjen. Jean var den i
familjen som hade lattast for skolan, men hans intresse var teknik och
tillbringade manga timmar i faderns verkstad och smedja. Tyvarr
drabbades familien av en ekonomisk katastrof da fadern hade gatt i
borgen for en god van som gick i konkurs. Barnen kunde déarmed inte
|&sa vidare utan blev tvungna att borja arbeta for sitt uppehélle. Dock fick
de utbildning inom bergskollegium dar bergsradet Broling hjalpte Jean att
fa bade praktisk och teoretisk larodom. Han blev uppfinnare och
konstruerade olika maskiner som han fick ersattning for. Han fick ocksa



arbete pa myntverket som verkmastare efter Theofon Munktell som
flyttat till Eskilstuna. Han utbildade blivande sjokaptener i angmaskinlara
som extrasysselsattning. Hans bror Carl Gerard gick fortfarande i ett
laroverk och brodern uppmanade honom att sluta och bdérja arbeta vid
nagon verkstad. Vid denna tid var Motala Verkstad en av de forsta och
storre verkstaderna i Sverige . Samuel Owens som var den som inforde
angmaskinerna till Sverige hade &ven en verkstad i Stockholm och
sedermera medverkande han till bildandet av Bergsunds Mekaniska
Verkstad i Stockholm.

Carl fick jobb hos Samuel Owens verkstad, blev jarnkontorets elev och
fick arbeta pa Motala verkstad. P& 1940-talet blev Carl anstalld vid
Kockums Mekaniska Verkstad i Malmé pa deras gjuteriavdelning.

1842 hade Jean dels sparat ihop pengar och fick ett stipendium och
beslutade att resa till England. Aven Carl foljde efter och man bdérjade
arbeta vid olika féretag i England bl.annat i Birmingham och Manchester.
Man fick erfarenhet av gjuteriteknik samt maskinell bearbetning bland
foretag som tillverkade textilmaskiner, angmaskiner samt annat
gjuterigods for kommersiellt bruk och for den nu vaxande industrin.

1943 atervander broderna till Sverige

Man startade sin verkstad och gjuteri och borjade reparera angmaskiner
och tillverka gjuterigods dels for konsumenter men aven for industrin.
Man hade aven inkopt maskiner for maskinell bearbetning.
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Har en av de forsta bilderna pa Bolinders verkstader | Stockholm

Produkterna var angmaskiner. Qvarn och sagverksmaskiner, pressar,
spisar, cabyssor, caminer ornamenter m.m.



Foretaget vaxte i snabb takt och man byggde ut efter hand.

Hos J. & C. G. Bolinder,

vid Kungsholms Gjutem och Maolrunverkstad i Stockholm,

Angmachiner,
Locomobiler,
Angpannor,
Qvarnar,

Sagverk,

Turbiner, Hydrau-

liska Pressar,
Varm-Apparater,
Pumpverk,
Vindspel,
Barkqvarnar,
samt alla slags
Machinarbeten,
Koksspislar,
Skepps-Kabysser,
Kok-kérl,

forfardigas:

Strykugnar,
Kaminer,
Balkonger,
Staketer,
Spiral-trappor,
Fontainer,
Vaser,
Soffor, Bord,
Grafmonumenter,
' Grafstaketer,
Kyrkfonster,
Takfonster,
Portfyﬂningur,

Stalls-ornamenter,
mom, .

Annons i Ny Illustrerad Tidning 1865
Man tillverkade nu flera produkter som angmaskiner, lokomobiler,

angpannor,
varmapparter,
maskinarbeten.

kvarnar, sagverk, turbiner, hydrauliska pressar,
pumpverk, vindspel, barkkvarnar samt allehanda
Kbksspisar fartygscabysser, kokkarl, strykvagnar,

kaminer, balkoner, staket spiraltrappor fontaner, vaser, soffor och bord,

grafmonument,

grafstaket, kyrkfonster, takfonster, portfyllningar,

rannstenar och stall-ornamenter.
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Ar 1884 donerade tri Hedberg fe

pid »Vingdvan» till Sundsvalls stad. Skissen var ; I tamburen, som var et av 1800-talsvaningens nya
utférd av Sofia Gisberg, lirarinna i ménsterritning =t 3 utrymmen, hade gjutjirnsforemalen sin givna plats,
vid Tekniska skolan i Stockholm. De fyra statyerna e Paraplystill, spegel, spottlida voro blott nigra av
heta »Konsten», » Industrien», »Handeln» och »Wis- P dessa. — Man trampade »Skéldpaddan» pa huvudet
heten» | och ryggskélden lyftes upp
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Nir den slutna eldstaden infordes skedde mdinga Bolinders husgerdd fick mycket berom, sirskilt de
detaljférindringar i husgerddets utseende. Flinsar - gjutna och firtenta grytorna. — Kaffebrinnaren
tillfogades pd kokkdirlen, vattencisterner placerades som nu knappast firekommer var nira nog oum-

invid eldhdrden barlig i 1800-talskoket

Ornament och kokkarl
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Ventilationsugnar eller »vindugnar» betydde mycket
for svenska folkets héilsa under 1800-talet. De sma
modellerna, tillverkade for bostider, eldades upp ldng-
samt och brann ldnge. De storre gjordes fior offent-
liga lokaler, sdrskilt kyrkor. Mest berémda var de
»Gurneyska» ugnarna, veckade och firsedda med
kunglig krona. — Strykugnen tog Bolinders ut pa-
tent pa 1852. Man kunde nu virma smd ldtta jirn
av olika storlekar och jirnen med glédande lod bor-
jade avskrivas

Olika typer av uppvarmningsanordningar och s.k. Strykungnarna for
varmning av strykjarn.



Under dren tog Bolinders ut dussintals patent pd
forbéttrade spismodeller. — Spisarna pa 1870-talet
anslitos som forr till moblerna med deras stilhisto-
riska ornament. — Efter 1900 byggdes spisarna om
avsevdrt och fingo dven ett mera funktionellt utse-
ende. Ornamentkrusidullerna dréjde dock kvar in i
senaste tid. Alla hdr avbildade spisar dro avsedda
Sfor vedeldning. Fran 1880-talet och framdt fick na-

turligtvis gaseldningen stor betydelse for spisarnas
utformning och sedan dven elektriciteten. Den vdsent-
ligaste forindringen for koket som helhet hade dock
skett redan i och med att man infort slutna eldstider
for ved och kol

De vélkanda Bolinders koksspisar som blev en stor produkt

492 FT. BOLINDER COOKING RANGE
Spisar i storkok eller i fartygskok



PRICHO STOVE

En exportmodell av kdksspis

MINCING MACI—IIN»E~TYPE “BOLINDER
Kottkvarnar av olika storlekar



THE WORKS IN 185

Foretaget 1855

THE WORKS IN 1865

— - -



THE WORKS IN 1875

Foretaget vaxte och deras produkter utdkades

Fortfarande var angmaskiner samt sagverksmaskiner deras tyngsta
produkter. Man salde nu hela sagverksanlaggningar med tillhérande
maskiner som ramsagar, kantverk sorteringsverk, torkugnar etc. man
exporterade nu dessa anlaggningar utomlands.

Som alla véxande féretag behdvdes kapital och man hamnade i problem
d med detta s& ar 1873 ombildades foretaget till aktiebolag med i
huvudsak familjen Bolinder som huvudéagare men &aven riskkapital fran
utomstaende fanns med i bolaget.

Jean Bolinder C. G. Bolinder

Bada broderna Jean and Carl Gerhard Bolinder



Bolinders angpanneverk-
stad. Trasnitt efter akva-
rell av C.S. Hallbdck i
Ny Illustrerad Tidskrift

Forlagan till ovanstiende

trasnitt

Bilder fran grovplétslageriverkstaen dar man tillverkade épannor

Har fanns det manga platslagare och nitare med horselskador da de inte
fanns nagra bra horselskydd pa denna tiden. Kanske bara bomull i 6rat.



GENERAL VIEW OF
LOG FRAME SECTION OF LOG FRAME

Ramsagar var en av de stora produkter man tillverkade redan fran borjan
till lAngt in p& 1900-talet. Tyvarr anvands in dessa maskiner langre utan
andra sagmaskiner som bandsagar ar mer effektiva.



FAST-FEED PLANING MACHINE

Har en planhyvel

A BOLINDER RESAW

Ett mindre kantverk av Bolinders fabrikat



SUUNDERS)

Sagramar

Sagramarna aro kraftigt byggda sa att vibra-
tioner icke férekomma. Vevaxlarna droval arbetade,
forsedda med motvikter och lagrade i rullager.
De 6vre matarvalsarna aro utsvangbara.

Export sagram, avsedd fér
anvandning i lokaler med lag
bottenvaning. De 6vre matar-
valsarna aro mekaniskt drivna och
sjalvreglerande genom fjaderan-
ordning. Ramens bredd 750
och 830 mm.

Stockvagn

Standard sagram anvandes
vanligen i stérre sagar med hog
bottenvaning. Ovre matarvalsarna
aro mekaniskt drivna och sjalv-
reglerande genom fjaderanord-
ning. Ramens bredd 500, 600,
750 och 830 mm.

Super standard sagram, avsedd
for sagning av grovt timmer med
manga sagblad.
aro mekaniskt drivna, lagrade i hoj-
och sankbara valsstativ. Aven under-
valsarna kunna utsvingas. Rambredd
750 och 850 mm.

Ovre matarvalsarna

Stockvagn Herkules No. 117 med férstallsvagn No. 118 av-
sedda att anviandas framfor sagramen fér medelgrovt och grovre
timmer. Stockvagnen &r sardeles kraftig och férsedd med manéver-
rattar fér fastspanning, vridning och sidoriktning. Klovidd max. 800
mm. Sparvidd 850 mm.

Automatiskt timmerspel

Automatiskt tim-
merspel bér anvan-
das vid varje sagram.
Det mandvreras, star-
tas och stoppas auto-
matiskt, varfér sarskild
person fér dessa ar-
beten icke erfordras.

Snabbstockvagn No. 130 med férstallsvagn No. 115 &ro i
huvudsak avsedda fér snabbgéende sagramar. Stockvagnen manév-
reras med tva pedaler samt ar férsedd med mandéveranordningar
fér fastspanning, vridning och sidoriktning av stocken, Klovidd

max. 550 mm. Sparvidd 650 mm.

Stockavrullningsapparat

Stockavrullnings-
apparat och klaff-
anordning avlastar
grova stockar fran det
automatiska
spelet och lastar dem

timmer-

pa stockvagnarna.

2

BDLINDER-NUNKTELL
Inte mycket av forandringar fran en produktkatalog fran mitten av 1930-
talet.




SOUNBERS

Stockstyrningsanordningar

Stockstyrningsanordning "Gido”.
genom sagramen styres stocken av tva vertikala knivar.

Efter passagen

Kantverk

Kantverk No. 2 ar férsett med automatisk matning och
sjalvlyftande matarvalsar. Minsta kantbredd 2". Hégsta
kantbredd 14". Storsta tjocklek som kan intagas 6".
Stérsta rotanda som kan genomslappas 33". Kantverket &r
férsett med tva sigblad. Max. matningshastighet 80 m/min.

Kantverk No. 7 med
elt sagblad fér kantning
av lang och kort splittved
ar aven lampligt for upp-
sagning av grdvre ribb
till kappar, lakt, stav o. d.
Kantar fran 'f8" till 12"
i bredd och upp till

4" i tjocklek. Matnings-
hastigheter 45 och 60
m/min.

Tratuggare No. 8
upphuggersidobraderoch
avfall fran tva sagramar
till bransle fér eldning i
angpannor, gasgenerato-
rer etc. Den upphuggna
flisen bortféres lampligen

av en flistransportér (se
vidstaende ritning).

Stockstyrningsanordning med matarvalsar ar for-
sedd med mekaniskt drivna vertikala matarvalsar, vilka bort-
fora sidobraderna. Férsedd med sparhjul fér bekvam
postning.

Kantverk No. 6 med automatisk matning och sjalvlyftande
matarvalsar., Kantar fran 1'/2" till 10" i bredd och upp till 1!/2"
i tjocklek. Kantverket ar férsett med 5 sagbiad. Max.
ningshastighet 30 m/min.

mat-

Ribbsag No. 8 med
et sagblad ar avsedd fér
framstallning av sma di-
sasom stav,
slalings, laths etc. Kantar
upp till 4" i bredd och
4" i tjocklek. Max. mat-
ningshastighet 70 m/min.

mensioner

BOLINDER-MUNKTELL
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Klyvsagar

Klyvsag No. 4'/2 med matarvalsar och Klyvsag No. 6 med matarvalsar och an- Klyvsag No. 8 B. Specialmaskin fér
anslag stallbara i olika vinklar upp till 45° slag stallbara i olika vinklar fér diagonal sag- klyvning av bakar etc. Stérsta klyvhojd
for diagonalsagning. Stérsta klyvhsjd 9", ning. Storstaklyvh6jd 350 mm. Max.avstand 350 mm. Max. avstind mellan sagblad
Max. avstand mellan sagblad och anslag 300 mellan sagblad och matarvals resp. styrplan och matarvalsar 130 mm. Matningshastighet
mm. Matningshastighet 10—35 m/min. 300 mm. Matningshastighet 13—48 m/min. 10—40 m/min.

Klyvsag No. 9 ar avsedd for kiyvning av plank Dubbel klyvsag No. 15 for ladbrader, stav etc., tjocklek 932" —2".
och brader. Stérsta klyvhojd 300 mm. Max. av-
stand mellan sagblad och matarvalsar 100 mm. Mat-
ningshastighet 10—40 m/min.

Stérsta langd som kan klyvas med tva sagklingor 700 mm. Minsta langd
som kan klyvas 150 mm. Matningshastighet 12—30 m/min.

Balanskapsagar

Balanskapsag foér remdrift. No. 1 fér 1100 mm. sagblad, No. 2 fér Balanskapsag {6r direkt koppling till elektrisk motor. No. 1 fér 1100
700 mm. sagblad samt No. 3 med ett sigblad av 500 mm. diam. Ségarna mm. sagblad, No. 2 fér 700 mm. sagblad samt No. 3 for ett sagblad med
aro horisontalt utbalanserade_samt forsedda med kullager for sagspindel, driv- 500 mm. diam. Sagarna dro horisontalt ulba'anserade samt férsedda med
axel och nollskiva. kullager.

Justerkapsag No. 17 for justerkapning av splittved och
liknande virke till ladbrader etc. Latt omstallbar under drift.
Kapsagen ar férsedd med tva 500 mm. sagblad med ett max.
avstaind mellan klingorna av 1250 mm. och ett minsta avstind
mellan desamma av 250 mm.
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BOILINBDERS

Bandsag No. 2

Bandsag No. 2 har speci-
ellt kraftig konstruktion. Mat-
ningen ar omstallbar under drift.
Stoérsta klyvhojd 700 mm. Max.
avstand mellan matarvalsarna
350 mm.

upp till 45 m/min.

Matningshastighet

Sagskarpningsmaskiner

Automatisk sagskarpningsma-
skin No. 5 for skarpning av bandsag-
blad med en max. bredd av 150 mm.

Automatisk sagskdrpningsma-
skin No. 1 for ram- och bandsagbad
med max. bredd av 200 mm. samt
for klyv- och kapsagklingor med en max.
diam. av 1500 mm.

Strackmaskin for ramsagblad

Strackmaskin for ramsag-
blad. Strackningen av materi-
alet i sagbladet tillgar sa att
bladet instickes mellan tva har-
dade stalrullar, vilka samman-
pressas med skruv och hand-
spak, varefter sagbladet auto-
matiskt frammatas.

Sagtandstukare No. 1 av-
sedd for stukning av ramsagblad
och cirkelsagklingor, med en
bladtjocklek av 10—22 BWG.

Automatisk sagskarpningsma-
skin No. 6 for ramsagblad av alla
dimensioner, kant- och klyvklingor
med en max. diam. av 1000 mm.

Sagskarpningsmaskin Ginst”
for skarpning av cirkelsagklingor med
en diam. av max. 1000 mm.

Lodapparat

e —

Lodapparat fér bandsadgblad med en bredd av max. 150 mm.
Bladtjocklek 17—22 BWG.

Tandavjamnare

Tandavjamnare
i férening med sagtandstukare.
sagbla-
dets sidor avjamnar densamma
de utstukade tandspetsarna till
exakt bredd.

anvandes

Genom pressning pa

B e e e P m T |
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SUUNDERS

Hyvelmaskiner typ 200 levereras i 9 olika utféringsformer med olika antal och placering av matarverk, kuttrar och planboxar,
vilka &ro tillverkade i separata grupper. Dessa maskiner 4ro avsedda fér hégproduktiv hyvling och ha en matningshastighet upp till
150 meter per minut. Fér att underlatta snabb omstallning fran en virkesdimension till en annan ar antalet handgrepp fér manévre-
ring nedbringat till ett minimum,

Matarapparat féor hyvelmaskin Spanklippare

lt L..._,A’ TE

Matarapparat ar oumbarlig vid anvandning av hoga matnings- Spanklippare fér sénderklippning av de fran hyvelmaskinerna fal-
hastigheter hos hyvelmaskiner typ 200 och ger en god och konti- lande langa boxspénen till helt sma stycken, vilka tillsammans med kut-
nuerlig matning, vilket ar omgjligt att erhalla vid matning fér hand.  terspanen sedan borttransporteras genom vanligaspan-o.sugledningar.

BOLINDER-MUNKTELL .




Angmaskinepoken hos Bolinder

Man borjade tillverka angmaskiner redan pa mitten av 1800-talet men
dessa utvecklades sedan att bli stora horisontella ventilangmaskiner for
industrier och sagverk. Det finns faktiskt ett antal Bolindermaskiner
bevarade pa olika stéllen i Sverige. Om man vill se dem i drift skall man
bestka Fakturimuseet och Volvos Munktellmuseum i Eskilstuna.

Liggande encylindrig hégtrycksingmaskin med for-

dnderlig expansion fran 1860-talet

T. h.: Staende kompoundingmaskin med strdlkon-
densor fran 1860-talet

Nedan: Tandem kompound kondenserande ventil-
angmaskin fran 1910, med direkt kopplad clektrisk
generator for fabriksdrift

Har syns deras utveckling under mitten av 1800-talet fram till fosta delen
av 1900-talet, Ventilmaskinen ovan fran 1910 som é&ar en tandem-
kompoundangmaskin som driver en generator.
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J. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS AKTIE-BOLAG
STOCKHOLM, Schweden
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Stehende Dampfmaschmene

f"

| Eff. Pferde- Durch- o Um- Durchmesser Gewicht o
kriifte bei |messer des| Hublinge | ; und Breite des inclus. Preis:
Druck von | Cylinders dlehu‘ngen Schwungrades | Schwungr.

LKR'-G prij-em.| mm, mm. pres Siante mm. Kg. Kronen

' 8 150 300 140 1200 x 125 700 950

| 12 175 345 130 1350 x 125 1000 1350

18 210 395 120 1500 x 150 1100 1615
25 240 395 120 1500 x 150 1300 1950
30 275 395 120 1500 x 150 1500 2170
40 300 445 110 1650 x 175 2250 2450
50 335 445 110 1800 x 300 2450 2900

Die Maschinen sind mit Regulator, Speisepumpe and Schwur-rad versehen, sowie von 12 Pferde-
krdften ab mit verdnderlicher Expans ‘orrichtung.

Die oben angegebene Geschwindigkeit kann je nach verschiedenen Zwecken bis um 25 ; erhGht werden.

\

En vertikal angmaskin pa mellan 8- 50 Hk fran 1897 ars katalog



" J. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS AKTIE-BOLAG
STOCKHOLM, Schweden

Liegende Dampfmaschinen.

Eft. Pferde- Durch- Um- Durchmesser Gewicht
kriifte bei |messer des| Hublinge e — und Breite des inclus. Preis:
Druck von | Cylinders B nn}ben Sehwungrades | Schwungr. ‘
Kg.6 pr[]-cm. mim. mim. \1)1‘0 e mn. Kg. | Kronen |
, 1
6 130 | 150 250 575 x 100 075 | 630 |
8 150 300 140 1200 x 123 700 9S0 |
12 175 345 130 1350 x 125 1000 1350 ?
! 18 210 395 120 1500 x 150 1100 1615 |
\ 25 210 395 120 1500 x 150 1300 1950 |
| 30 275 395 120 1500 x 150 1500 2170 |
[ 40 300 445 i 110 1650 < 175 2250 21450 |
i 30 335 445 110 1800 x 300 2450 2900
i 50 315 545 105 1800 x 300 4000 3450
i 60 353 545 ‘_ 105 1800 x 300 4500 3900
i 85 420 395 : 90 2500 x 300 | 6500 5000
| 105 470 595 | 90 2500 x 375 7100 5350 |

Die Maschinen sind mit Regulator, Speisepumpe und Schwungrad versehen, sowie von 12 Pferde-
kréiftel 5 mit verdnderlicher Expansionsvorrichtung.

Die oben angegesene Geschwina.y..eit kann je nach verschiedenen Zwecken bis um 25 % erhoht werden.

N r

En vertikal angmaskin av s.k. "Tangyemodell” pa mellan 6- 105 hk



[ J. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS RKTIEBOLAG, STOCKHOLM, \

Snabbgaende Angmaskiner

Hlstkr ater i Cyl. Slaaets Hvart | Svaglr;lllljlulets th Golfyta medn;‘sox- sale;‘]ifl]:dt 51Ir)sk11dt i

—!diam.| lingd | pr ek Bredd cul\a‘ y ' 55 [ s [

jnom. ; eff. ‘mm mm. | minut | = | kg. mm Yiamare o ! or i

\ | | mm. | | . matarpump forvirmare |matarpump

| | | 1‘ | | {

i 1 | 1Y, 80/ 100 | 350 | 440x 70130 | 550 ><450‘ 5007 ) — : = i

[ 2 | 3 1118 125 | 275 | 560 x 100 | 260 | 625 x 590| 625 40 | 45 |

| 8 4 140 | 150 ‘ 250 | 575 %100 1340 | 760 x 650/ 725 50 ’ 45 ‘

| 4 | 6 1551 200 | 200 | 795x 125|470 | 850 x 820/ 850 ‘ 50 i 55 1

‘ (6 10_ 207071 250 ‘ 175 [ 890 x 150 | 800 1500><950l 1220 | 55 1 65
QObs.! 1 hkrs maskinen har hvarken forvirmare eller matarpump. j
\ /)
TN

En mindre "snabbgaende” vertikal angmaskin pa mellan 1- 6 Hk vid 350-
175 v/min. Kunde fas med matarvattenforvarmare och matarvattenpump.
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Angmaskin med Angpanna
(korstubig)
4 gemensam bottenplat, komplett med ror och eldverktyg.

Histkrafter | ; ’ \ i | il

astkraiter Cyl. diameter l Antal hvarf | Golfyta | Vigt | med forvirmare |
= = “‘“‘ : { ’ ) och matarpump |
Hom. eff. | mm. ' pr minut meter ' c:a kg. 1 Kronor ’
I 2 3 | 118 | 275 Leaxlos | 1125 l 1900 |
B 4 140 | 250 | Lesxlos | 1350 | 2000 |
L4 6 | 155 | 200 | l.gyxl.04 | 1970 | 2400
| 6 | 10 | 200 | 175 | 2a3>lzo | 2040 ! 3400 |

2 hkrs dngmaskinen ir forsedd med 3 hkrs ingpanna. J

X )

S~

En komplett angmaskinanlaggning med tillhérande angpanna fran 2-6
hk.



Att Bolinder tillverkat lokomobiler ar val inte allmant kant, men har ar en
6 Hk lokomobil frdn 1903 tillverkat vid J&C.G. Bolinder AB i Stockholm.

Enligt information skall det finnas en kvar enligt en samlare langt upp i
norr.

Maskinen ar forsedd med rundslid, matarpump och férvarmning pa kant
satt. Sakerhetsventiler placerade direkt pa slidskapet ungefar som Wolf
och en del av Marschallokomobilerna samt aldre Torpsbruks
lokomobiler.



FORBRANNINGSMOTOREPOKEN

Bolinder startade sin forsta forbranningsmotortillverkning redan 1893.
Den forsta kommersiella motorn kom ut aret dar pa i Maj 1894. Motorn
var en 4-takts glodrorsmotor for fotogen i vertikalt utférande med Gppet
vevhus. Det finns ett fint exemplar pa Tekniska Museet i Stockholm.

ol

"BOLINDERS”

OTTOS PRINCI

P

BILLIGSTE PREISE.
GERINGSTER PETROLEUMVERBRAUCH,
ZUVERLASSIGKEIT IM BETRIEBE.
IN DREI MINUTEN BETRIEBSBEREIT.
KEINE COKES-BILDUNGEN IM VERGASER.

DAHER KEINE REINIGUNG ERFORDERLICH.

FORTFALL EMPFINDLICHER THEILE.

ABSOLUTE GEFAHRLOSIGKEIT.

KEINE BEHORDLICHE CONCESSION.

&/ WEYLANDS PATENT.

PETROLEUM-MOTOR von 4 eff. Pferdestarken.
Petroleumverbrauch 0,42 Liter pro Stunde und Pferdestarke.

Beste Ausfilhrung. :: Bestes Material.

Fir

FFTROL.EUM LOCOMOBILEN

werden auf Wounsch Specialofferten gemacht.

Sthim, Centr.~Tr. 1. 95.

[§G5

Katalogen ar fran 1896 och enligt Weylands patent. Weyland var en
beromd motorkonstruktdr som &aven tillverkat andra motorer for andra

fabrikat.
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DIAGRAMM eines 4-pferdigen Motors auf 4,5 Pferdestarke gebremst. Petroleumverbrauch betragt §
0,42 Liter pro Pferdestirke und Stunde.

Dimensionen und Preise eincplindriger Petroleum-{§otoren.

Dimensionen der Dimensionen der| .. Durch- | Umdre- Preise
Effektive Maschinen Riemenscheibe . messerdes [ hungen Gewicht der

X Durch- = y o Schwung- Maschine i
Pferdestirke | Linge | Breite | Hohe s Breite | Riemens rades 'pro komplett !
mm. mm. mm. mm. mm. mm. mim. Minte. kg. Kronor
|
1 1300 600 1000 200 110 50 700 300 650 1,150 {
2 1600 700 1200 300 150 70 Soo 300 720 1,300 "

4 1600 800 1200 400 170 8o 1000 300 950 1,850

6 1800 850 1200 500 250 120 1000 250 1100 2,350
8 2000 g9oo | 1300 600 290 140 1100 250 1340 2,700 i
10 2150 1100 1300 700 350 160 1100 250 1500 3,250 ]
12 2300 1300 | 1400 800 350 160 1200 200 2200 3,800 i
15 2400 1400 | 1500 goo 360 170 1400 200 2630 4,600 9

LTk

Die Preise verstehen sich frei an Bord oder franco Bahnhof Stockholm.
Empballage wird zu Kostenpreise berechnet.

JEDEM MOTOR WERDEN MITGELIEFERT: gegussenes Fundament, zwei Schwungréder,
1 Auspufftopf, 2 Oelkannen, 2 Reservefeder, 6 Ziindrohrchen und 1 Satz Mutterschliissel.

G A

3 GARANTIE 3

Jeder Motor wird vor Versand bei uns lingere Zeit in Betrieb gesetzt und auf seine

Kraft gepriift.
Wir ibernechmen deshalb fir die angegebene Kraftleistung, Giite und Soliditat unserer

Motoren volle Garantie.

Gt S e D s e R
P

Tillverkades ifran 1 upp till max 30 hk i sin senaste utgava

[

B



Motorerna anvandes i olika applikationer se féljade bilder

Stockholm

J. & C. G. Bolinders Mekaniska Verk$@Hs Ahticbolsy

FOTOGEN-LOKOMOBIL
TYP C

6 EFF. HKR

J. @. G. Boid®rs Mekaniska Verkstads Akticbolag, Stockholm

Bolinders
Fotogen-Lokomobiler

skildt for drifvande af troskverk

Vira fotogenlokomobiler hafva
funnit en mycket stor anvindning, och dro de hirtill synnerligen limpliga
pa grund af deras jimmna ging, okénslighet fér damm, latthet att for-
fly
varon af eldfara vid dessa maskiner utgér en beaktansvird fordel. En

as samt den ringa tillsyn de under arbetet kriifva, hvarjamte fran-

del forindringar och visentliga férbittringar hafva under den senare
tiden vidtagits, och hafva vi sokt gifva dessa lokomobiler den #nda-
malsenligaste form och utrustning. Underredet 4r kraftigt byggdt och
helt och hallet af jirn. Maskinens tyngdpunkt 4r sinkt sd mycket som
méjligt for att ernd stérsta stabilitit. Lokomobilen dr liksom den fasta
motorn férsedd med patenterad tdndapparat, under gingen forinderlig
regulator och dessutom kylpump med rorledningar af koppar, sug- och
tryckslang samt det nykonstruerade effektiva graderverket for vattnets
afkylning.

TLokomobilen levereras, med alla férutnimnda reservdelar i en
verktygslida, i komplett skick och tickt med pressenning.

Har nedan i form av en motorlokomobil

o7
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Prisuppgifter med illustrationer och kostnadsférsiag lemnas
omedelbart efter férfragning.

J. & C. G. Bolinders Mek. Verkstads Aktiebolag, Stockholm.
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Har kommer en beskrivning av motorn



Fotogen- och luftregleringen.

Oljan, som af den under behallaren befintliga flottdren
hilles i samma nivd, rinner med konstant hastighet genom
roret K till ventilen F, med hvilken kvantiteten genom stérre
eller mindre strypning bestimmes. Se-
dan oljan passerat nimnda ventil, in-
kommer den i ett spridningsventilen S
omgifvande ringformigt rum, frin hvilket
oljan under motorns insugningsslag, ge-
nom f6rmedling af spridningsventilen och

ytterst fint fordelad af den insugna luf-
ten, inkommer i forgasaren. Luftkvantiteten bestimmes med
ventilen L. Bada ventilerna T och L dro forsedda med gra-
derade segmenter for att underlitta den rigtiga instédllningen.,

Bransle och luftregleringen
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Ventilanordningen.

Insugnings- och afgasventilerna dro placerade Gfver hvar-
andra och hvar for sig litt tillgingliga. Afgasventilen W af
stil med plan titning Oppnas af armen T genom en pa
sidoaxeln O befintlig kurva. Emellan skrufven P och ven-
tilspindeln bor det vara ett mellanrum af hégst 1 mm.

Insugnings-ventilen V, éfvenledes af stal med konisk tét-
ning, Oppnas af armen N medelst en kurva pd axeln O,
Bada ventilerna hillas mot sina siten af spiralfjedrar.

For att pid de stérre motorerna mojliggéra igdngsitt-
ningen kan kurvan for afgasventilen medelst ett handtag for-
fiyttas pd axeln O, hvarvid kompressionen forminskas och
kringvridningen underlittas.

Insugnings och avgasventilanordningarna
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Wenn beim Offnen nur Luft ausgeblasen wird, so ist es Zeit, den Be-
hilter mittels der Pumpe zu fiillen. Der Behilter wird nun bis an das
obere Probeventil gefiillt, aber nicht héher, da der Raum dariiber als
Luftraum n6thig ist. Das aufzufiillende Petroleum muss stets rein sein,
d. h. frei von Schmutz und festen Partikeln, da sonst eine Verengerung
der Siebe und Rohrentheile stattfindet, welche schliesslich die Maschine
zum Stillstand bringt.

Kommt die Pumpe an dem ILampenbehilter in Unordnung, so ist
der gewdhnliche Grund Schmutz in den Ventilen. Man muss die Pumpe
in diesem Falle auseinander nehmen und reinigen. Finige Male ist es
vorgekommen, dass das Druckventil, dessen Packung aus Kork besteht,
entzwei gegangen und undicht geworden ist. So lange diesem Fehler
‘nicht abgeholfen ist, kann man kein Oel in den Behilter pumpen.
Der Fehler ldsst sich indessen leicht verbessern, indem man nur ein
neues feines und porenfreies Korkstiick einzulegen braucht. Kork ist
das einzige Material, welches auf die Dauer Petroleum abschliesst. Wenn
unreines Petroleum in den Lampenbehilter gepumpt wird, kommt es vor,
dass das Sieb H (s. die Figur auf S. 5) verstopft wird; dieser Fehler macht

, sich dadurch bemerkbar, dass trotz
i hohen Druckes im Behilter kein Pe-
troleum zu den Brennern stréomt. Um
das Sieb zu reinigen, braucht man nur
das Rohr von dem Behilter zu schrau-
ben (siehe die Figur).

VII. Der Ziindapparat.

Der wichtigste Theil bei Gas- und
Petroleummotoren ist ohne Zweifel der

Ziindapparat und wenn der Motor befrie-
digend arbeiten soll, muss dieser vor
Allem in gutem Zustande sein.

&k | LY

I2

Glodroret med brannare, tyvarr endast text pa tyska.



_9

under gingen skulle springa sonder.
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I diagrammet betecknar den vigrita linien slagets lingd och de
lodrita afstinden trycket. Salunda #dr kompressionstrycket afstindet
emellan A och C = 3 atmosfirer (45 sk.) och explosionstrycket emellan
A och D c:a 15 atmosfirer 225 sk.).

De olika perioderna férmedlas af styrda ventiler i stillet for de
vid minga motorer anvinda sliderna.

D

Ventilanordningen.

Alla ventilerna #ro anbringade i cylinderns bakstycke och hvar
for sig latt tillgingliga. A den 6fra sidan finnas gas- och luftventilen,
skyddade mot smuts med skyddskdpor. P den undre sidan befinner
sig afgasventilen, hvars rorelse regleras af en pa sidoaxeln anbragt kam.
Alla ventiler hallas till sina siten medelst fjadrar, och dr det af stor
vikt fér motorns jamna ging att dessa iro lagom spanda.

For att pi de storre motorerna underlitta igingsittningen kan
kurvan for afgasventilen medelst ett handtag forflyttas pi axeln, hvar-
vid kompressionen férminskas.

Tandapparaten.

Alla motorer af den nyare typen iro férsedda med ventiltind-
apparat, som fullstindigt forhindrar for tidig tindning och backslag af
motorn vid igangsittningen. D dro alla ti ater utrustade
med en ny pafenterad glédrirshillare, som medgifver nistan Sgon-
blickligt utbyte af porslinsror ifall det af en eller annan anledning

“ab
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Vid ompackning af tindapparaten &r det af stor vikt att en Gpp-
ning géres i asbestpappen midt for afloppet i apparaten och som mot-
svaras af en kanal i bakstycket. Skulle af glomska nimnda hal tippas
till af packningen, funktionerar ej tdndapparaten.

isolerande

varmt.

forhindra hopskirning.

Regulatorn.

Hastighetsregleringen sker genom uteblifvandet af tindningar, si
snart motorn Ofverskrider den normala hastigheten, s att t. ex. vid
tomging en tindning intriffar ungefir hvart 1o hvarf. Vid tilltagande

belastning ¢kas tindningarnas antal och
vid full belastning intriffa de hvarje period.

For regleringen anvindes en paten-
terad centrifugalregulator, som, beroende
pi hastigheten, genom en mekanism fran-
eller tillkopplar en spirranordning for af-
gasventilens hafarm.

Upphingningen af afgasventilen har
till foljd att under nistkommande period
ingen ny laddning insuges och antindes,
hvarigenom hastigheten aftager. S fort
den normala hastigheten intrider, utkopp-
las ventilen och tindningarna bérja.

Hastigheten kan under gingen for-

indras medelst vridning i ena eller andra riktningen & den pa regu-

latorns ena sida anbragta stjdrnan.

Denna vridning bor ske med en tripinne for att undvika repor i

metallen.

Skulle tindventilen
visa benigenhet att vilja fastna bor
den omslipas med fin smergel eller
dnnu bittre med glaspulver.

1 glédrérshéllaren bora de virme-
asbestskifvorna alltid vara
pi sin plats samt utbytas di de dro
for mycket utbrinda.

Glodroret bor fore igangsittnin-
gen och under gingen vara lifligt rod-

Gingorna & skrufven, som idr
tad i glédrorshallarens handtag, bora
nigon ging smorjas med grafit for att
Glodréret bor alltid packas omsorgsfullt och
inriktas vil, dirigenom férminskas sénderspringningen i hog grad.

G

Instruktioner pa svenska

SS

N
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'chnlatm'ns konstruktion framgér tydligt af figuren utan vidare
beskrifning. )

Anmdrkas bor, alt vegulatorn ej fdr smérjas med ddlig olja
som beckar, hvarigenom kinsligheten forminskas. ’

Fotogen= och luftregleringen.

Oljan tillféres spridningsventilen medelst ett rér fran det & cylin-
dern placerade regleringskirlet. I detta kirl halles oljan i stiiﬁdigl
samma nivi medelst en flottdr, som stinger och Gppnar tillflédet fran
hufvudbehallaren.  Den f6r hvarje explosion behdfliga kvantiteten olja
!)L’S(ﬁﬂ\ln(:s genom padragningsventilen och i allminhet 4r ventilen si
inreglerad att lagom fotogen genomstrémmar d visaren stir midt for
ett 4 skalan infiladt mirke. Sedan oljan
passerat nimnda ventil, inkommer den i
ett spridningsventilen omgifvande ringfor-
migt rum, frin hvilket oljan under motorns
insugningsslag, genom formedling af sprid-
ningsventilen och ytterst fint fordelad af
den insugna luften, inkommer i férgasaren.

Luftmingden bestimmes genom olika
spanning af luytventilens fiider. Luften
suges genom en pa cylinderns éfre sida
befintlig kanal, som utmynnar i ett, cy-
linderfodret omgifvande ringformigt rum.

Denna anordning medfér den {6
delen, att de férbrinningsgaser som mé
ligen licka fram vid kolfven ater insugas
i maskinen och saledes férhindras att spri-
das i rummet.

Vidstdende figur visar spridnings-
ventilen och den af lampan uppvirmda
foérgasaren med sin aftappningskran.

Sammanskrufningen af de bada de-
larne sker med en mutter, gingad med
tva olika stigningar.

Titytan &r konisk och inslipad, hva-
dan packning ej behéfves.

Padragningsventilen &r en vanlig spetsventil, som framtill vid
handtaget har en visare som vid igingsittningen stilles midt for ett &
segmentet anbragt mirke.

R Spridningsventilen och det omgifvande huset kan 18sskrufvas, men
“bor ske med storsta forsiktighet pi det att slipytorna pa ventilsitet

-
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lagom passar i halet.

ghende forbranningsgaserna.

fyld med koks.
for alldeles icke.

Tind spriten i skalen.

pumpen nagra slag.

==

Lampan.

Forgasaren.

pa det att lampan ej inom kort ma komma i olag.

1

jliggér en hasti

Fore motorns igdngsittning bér man Ofvertyga sig om att up;
virmningselementet dr forgasningsvarmt (brinnvarmt) samt aftappa i
detsamma mojligen befintlig fotogen genom kranen.

ej ma ff}r(liirf\:as. Vid hopsittningen tilldrages si hardt att styrpinnen

Forgasningsapparaten ir kombinerad af tvinne element, det ena
som uppvarmes med lampa och det andra som halles varmt af de bort-
Denna anordning m
igangsittning af motorn samt férhindrar alldeles &fverhettning af fo:
gasaren, hvadan apparaten blir mera hallbar och ej utsittes for att bli
Sotning och rengérning af férgasaren férekommer dir-

Vid tindningen ir det nodvindigt att noga folja bruksanvisningen,

Fyll behallaren med fotogen med pumpen R tills den strém-
mar ut genom profventilen A.
Fyll skilen & brannaren till bridden med denaturerad sprit.

Sting profventilen A & behallaren och inpumpa luft med

\gi,

A

e

Fotogen och luftregleranordning
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Afkylning med graderverk.

For att med minsta méjliga vattenkvantitet ernd en effektiv af-
kylning, hafva vi konstruerat ett litl transporiabelt graderverk enligt
fig. A, som pd nigra minuter ir uppsatt och firdigt for anvindning.

Undersokningar af motorns detaljer.

1. Kompressionen.

Apparaten bor placeras vid sidan af motorn och wfanfor maskin- 5 " 3 " Y
Sl & - : : : For att underséka om kompression finnes (d. v. s. om ventiler
skjulet, om sidant finnes, samt sd, att vinden fritt kan spela genom de s 3 i & s R
= o = och kolf #ro tita) vrides svianghjulet rundt, di under kompressions-

nedhingande snorena. % y L i e 5 ;
perioden (se inledningen) den i motorn innesténgda luft- eller gasvolymen

Sugslangen frin pumpen nedligges i vattenbchdllaren och aflopps-
slangen frin motorcylindern kopplas till rorforskrufningen pa grader-
verlet. Vattnets temperatur kan utan risk uppga till 5o gr. C. i behallaren.

sammantryckes, hvadan motstind mot vridningen uppstir. Slippes di
svinghjulet hastigt skall kolfven aterfjidra. Skulle detta ej intriffa dro
ventilerna eller kolfven otita.

I vanligaste fall dr afgasventilen otit, och felet afhjilpes oftast
genom att med en skrufnyckel vrida ventilen rundt ett par hvarf, di
mellanliggande smuts bortrifves. Skulle detta ej vara nog, urtages ven-
tilen och sot och orenligheter bortskrapas, hvarefter ventilen slipas mot
sitet medelst fin smergel eller slipstenspulfver och olja. Vid insitt-
ningen af ventilen tillses att utloppet kommer i ritt riktning.

Pi samma sitt forfares med de ofre ventilerna. Otithet hos
kolfven mirkes genom luftblisor, som tringa sig fram emellan kanna
och foder. Felet afhjilpes genom att urtaga kolfven och lossa de fast-
brinda fjiderringarna. Ringarna béra behandlas forsigtigt och fa ¢j
kringas ofver kolfven, utan kolfdickeln lossas, di de hvar for sig kunna
aftagas. Ringarna rengéras med fotogen och inliggas direfter pd sina
platser. Mera sillan intriffar, att packningen emellan bakstycket och
cylindern sprungit lick, hvarigenom otiitheter och forminskad kompres-
sion uppstd. Skulle detta likvdl vara hindelsen, mirkes felet genom
det i cylindern fran vattenbiltet instrémmande vattnet. Flinsen om-
packas da.

1. GlddrBrets virme.

Glédréret bor, om lampan och ashestisolering dro i godt s
vara starkt rédvarmt inom 2 minuter. Intriffar ¢j detta, hanvisa
punkterna IV och V sid. 14.

Il Firgasarens virme.

Innan motorn sittes i ging #r det af vikt, att det af lampan upp-
virmda elementet &r brinnvarmt (c:a 300 gr), emedan det annars in-
triffar att oljan ej forgasas utan inkommer i cylindern i flytande form
och dir tillstiller en hel del obehag, sisom att tindapparaten fylles

NS

A hvarje motor kan en cirkulationspump, euligt fig. B, anbringas. med olja och sedan nekar tjinstgéra tills den blifvit rengjord, venti-
Finnes vatten i nirheten eller om graderverket limpligen kan placeras, lerna blifva otdta, hvarvid kompressionen férsvinner och oljan tringer
rekommendera vi inképet af en sidan pump sdsom den billigaste och fram genom packningar och ventilspindlar och fororsakar, di motorn
sikraste afkylningsmetoden. ; blifvit varm, en obehaglig lukt som fortfar tills oljan blifvit forgasad.
I 3 4
4 ¢ 15

Kylanordningen

Die Lampen.

Beim Anziinden der Lampen wird die gemaue Beachtung der
Gebrauchsanweisung zur Nothwendigkeit, damit die Lampen nicht in
kurzer Zeit in Unordnung gerathen.

1) Man fiille den Behilter mittels der Pumpe R mit Petroleum,

bis dasselbe durch das Probeventil A abfliesst,

2) fiille die Schalen an den Brennern bis an den Rand mit dena-

turirtem Spiritus und

3) ziinde den Spiritus in den Schalen an,
4) schliesse das Probeventil A an dem Behilter und pumpe durch

2 bis 3 Hiibe der Pumpe Luft ein.
5) Man &ffne die Absperrventile E und G, sobald der Spiritus in
den Schalen beinahe verbrannt ist.
Wenn der Spiritus in den Schalen ginzlich verbrannt ist, wird
die Flamme durch weiteres Pumpen vergréssert.
7) Die Flamme wird verkleinert, indem man Luft durch das Probe-
ventil entweichen ldsst.
Die Lampen werden geldscht, indem man zuerst die Absperr-
ventile schliesst und sodann die Ausblasventile BB (s. die Fig.
auf S 2) 6ffnet.

Die Regulirung der Flamme
wird also mittels der Pumpe R und
dem Probeventil A bewerkstelligt,
d. h. die Flamme wird durch Pum-
pen vergrossert und durch Ent-
weichenlassen von Luft verkleinert.

Sollte der Fall eintreten, dass,
obwohl geniigend Petroleum im
Behilter vorhanden, dennoch die
Flamme klein ist und beim Pum-
pen §ich nicht vergréssert, so wird
die Offnung a (s. Fig. S. 12) im
Mundstiick mit der beigegebenen Riumnadel gereinigt, wobei ein brennen-
des Streichholz in Bereitschaft gehalten werden muss, um das Gas wieder
anziinden zu kénnen, falls die Flamme beim Reinigen verléschen sollte.

Beim normalen Gange des Motors wird die Flamme der Lampe
so weit vermindert, dass dieselbe keinen iibelen Geruch verbreitet.

6
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Lampan till glodroret, endast pa tyska.
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I glodrorshallaren béra de varmeisolerande asbestskifvorna all-
tid vara pa sin plats samt utbytas da de &ro for mycket utbrinda.
Glodroret bor fore igangsédttningen och under gangen vara lif-
ligt rodvarmt. ,
Gingorna & skrufven, som é&r fastad i glodrorshallarens hand-
tag, bora nagon gang smorjas med grafit f6r att forhindra hopskir-
ning. Glodréret bor alltid packas omsorgsfullt och inriktas vil, déri-
genom forminskas sénderspringningen i hog grad. B

Regulatorn

Hastighetsregleringen sker genom uteblifvandet af tindningar,
sa snart motorn Ofverskrider den normala hastigheten, si att t. ex.
vid tomgang en téndning intraffar ungefdr hvart 10:de hvarf. Vid

tilltagande  belastning
okas tdndningarnas an-
tal, och vid full belast-
ning intriffa de hvarje
period..

For regleringen
anvéndes en centrifu-
galregulator, som, bero-
ende pa hastigheten, ge-
nom en mekanism fran-
eller tillkopplar en spiirr-
anordning for afgasven-
tilens hafarm,

Upphéngningen
af afgasventilen har till
foljd att under nist-
kommande period ingen
ny laddning insuges och
antdndes, hvarigenom
hastigheten aftager. S
fort den normala hastig-
heten intrider, utkopp-
las ventilen och tind.
ningarna borja.

Hastigheten kan
under géngen forindras
%zg‘;?n.att mer eller mindre spinna den pa regulatorarmen verkande
beskriﬁ%zi?latoms konstruktion fr

Anmirkas bor, att regulatorn e;

beckar, hvarigenom kéinsligheten, f(’)'rmZJnﬁchssmomas g et S8

amgar tydligt af figuren utan vidare

4 B J

Regulatorns funktion
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Specifikation och pris & en-cylindriga Fotogenlokomobiler,

; . g % Ra 10 |
fritt levererade a bantag eller angbat i Stockholm.
Maskinernas dimen- " i | "
Effektiva sioner Remskifvans storlek | Svinghjulets | Hastighet: Pris Kronor
s Rembredd . Vigt
hist- diameter antal hvarf komplett
k Lingd| Bredd | Hojd | Diameter| Bredd . s
rafter pr minut maskin
mm. mm. mm. mm. mm. mm. mm. Lg
\
2 1600 700 | 1200 300 150 70 8oo 300 1020 1,525
4 1600 800 | 12¢0 400 170 8o 1000 300 1220 2,075
6 1800 | 850 | 1200 500 250 120 1000 250 1700 2,625
8 2000 { 9oo | 1300 600 290 140 1100 250 1850 2,975
10 2150 | 1100 | 1300 700 350 160 1100 250 2500 3,575
12 2300 | 1300 | 1400 | 800 350 160 1200 200 2700 4,025
15 2400 | 14C0 | 1500 | 90O 360 170 1400 200 3000 4,375
—¢+ Utan férbindelse. S——
__&g&ﬁ“
RIKS-TELEFON: ALLM, TELEFON
N:o 135. TELEGRAF-ADRESS: N:o 62 17.
=, Niodk BOLINDERS Nio 28,93
STOCKHOLM.

D®E"  Observera medfiljande intyg ofver Bolinders Fotogenmotorer. ~E2)

s |
e ——

Har i utforande som motorlokomobil fran 2-15 hk.
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g. & Q. G. Bolinders Tek.

Verkstads Aktiebolag, Stockholm.

6 eff. hk. fot lok bil K b ad med dynamo.

}(astigheten fordnderlig under gingen. Regulatorn kan under gangen medelst en stillskruf
litt omstillas for olika hastigheter, en anordning som i ménga fall &r af stor fordel. Fotogenfor-
brukningen regleras alltid i forhallande till kraftbehofvet.
iindningen och tdAndroret. Motorerna iro férsedda med tandror af finaste porslin, hvilka visat
sig ega storsta styrka och vanligen endast genom ofdrsigtighet forstoras. Roret halles glodande
med en fotogenldga, skyddad af en asbestfodrad jernhuf.
$m6rjningen. Alla lagergangar iro férsedda med sjelfverkande fjedersmorjkoppar, ett smorjnings-
sitt som pa samma géng 4r bade billigt och tillférlitligt. Endast kolfven smorjes med flytande
olja, s. k. gasmotorolja.

DIAGRAM af en 4 eff. hkrs motor bromsad till 4.5 hkr. med en fotogenférbrukning af o0.42 liter pr timme och histkraft.

/
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En annan variant som driver en generator
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9. & Q. G. Bolinders JMlek. Qerkstads @Aktiebolag, Stockholm, Schweden.

tesee

Petroleum=-Motor von 34 eff. Pferdekriiften, combinirt mit Centrifugalpumpe fiir Pontondock.

B T A

Specification und Preise eincylindriger Petroleum=Motoren,

frei Waggon oder Dampfer in Stockholm. :
.
e (Siehe die Illustration auf dem Titelblatt.) .
.
.
— ——— :
. X Dimensionen der Grosse der . Durch- Umdre- Preise Telegra- b
Pi{:ck:wc Mufcluﬁnenﬁi i }Em",le“idujbi_ I(lc!ll'en- messer des hungen Gewicht fi‘n]' . phische b
Kot | Lnge | Breite | Hone Durch- | prejte HESIE | Selwiing: pro circa | o e | Begeich-
4 mm. mm. mm. |:;5,.; mm. mm, mm. Minute. kg. in Kronen.| nungen
2 1600 | 700 | 1200 300 150 70 800 300 725 1300 Gabinus
4 1600 | 800 | 1200 400 170 So 1000 300 950 1850 Gabriel
6 1800 850 | 1200 500 250 120 1100 250 1425 2350 Gaeta
8 2000 | Qoo | I300 600 290 140 1100 250 1450 2700 Galathea
10 2150 | 1100 | 1300 700 350 160 1400 230 2350 3250 Gallus
12 2300 | 1300 | 1400 700 350 160 1400 230 2400 3700 Georg
15 2500 | 1400 | 1500 700 360 170 1400 230 2650 4000 Gerhard
— i ! -

e Qhne Verbindlichkeit. ——mmn

Alle Motoren werden mit gegossenern Fundament, zwei Schwungridern und Auspuffiopf geliefert.

Alle Motoren werden sorgfiltig gepriift und zwecks Feststellung der effectiven Kraft und des Peiroleum-

verbrauchs bevor sie die Werkstatt verlassen mittels Dynamometern gebremst.

S PP AT TN OI I IS G ST TGV GG S S GRG0 40000000440 SVENBED000000500/8/089900,06/6.0699.590000:0:0086060000 0099800608808 00V08es08080006600665060040000005500007

Die Motoren halten in der Regel eine halbe Pferdekraft mehr als angegeben.

9900900000000 0000000000000rt0ssssssessrctscstttrttssnn

< .d . o Al
e e et e e e 0s 8000000000000 00000000000000000000t0tssrneetnessesortsoertsessttsttststsntsstesenssotscnessssstsstsccnscnsoosssy
——
o 77 N. )

Denna ar en boxermotor med 2-cylindrar en at vart sitt hall drivande en
centrifugalpump fran 2- 15 hk.
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J. & C. G. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag, Stockholm

En-Cylindermotor. Typ AC.

12 eff. bkr.

S0

Med igdngsdtiningsanordning fér komprimerad luft, friktions-

koppling och viterlager.

T'va sddana motorer anvindas vid den nya mistsiren-anldggningen
pd Vinga fyrplats, Goteborg, dar de drifva tvdnne luft-kompressorer.

Igangsittningstid 7 minuter. Hela maskineriet igdngsittes och
skotes af en man. (Se intyget sid. 40).

Motorn forsedd med luftstart



157. 99.

J. & (. G. BOLINDERS
Mekaniska Verkstads Aktiebolag

Stockholm
ARG T D

BOLINDERS
FOTOGENMOTORER WEYLANDS PATENT

Mycket smacker motor
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Forsta pris i Ystad 1893

Forsta pris i Nykoping
1894

Hedersdiplom o. stora
GuldmedaljeniLuled
1894

Hedersdiplom och sto=
ra Silfvermedaljen i
Herndsand 1894

Forsta pris o. Heders=
diplom i Uddevalla
1895

Forsta pris o. Heders=
diplom i Venersborg
1895

Guldmedalj vid Indu-
striutstdliningen i
Malmé 1896

Forsta pris vid Landt-
bruksmotet i Malmo
1896

Hedersdiplom i Mosk-
wa 1894

Forsta pris vid Landt-
bruksutstdllningen i
Harg 1896

Guldmedalj vid Stock-
holmsutstdllningen
1897 for Fotogenmo-
torspruta

Silfvermedalj vid
Stockholmsutstdll-
ningen 1897 fér Foto-
genmotorer

Forsta pris vid Landt-
bruksmotet i Linko-
ping 1898

Forsta pris vid Landt-
bruksmoétet i Halm-
stad 1898

Forsta pris vid Landt-
bruksmétet i Dommn-
arfvet 1898

P70, %0670, 20, %0, o,

(@

O)

Holinders
Fotogen-Motoree

2

~a Qfeylands patent ww—

%M
Speciela fordelar aro
Ingen koks= eller sotbildning
Ingen rengdring af forgasaren
Inga fotogenpumpar

Fran tre till tio minuters igang-
sittningstid

Kan skotas af hvarje hindig person
Billigaste fotogen och billigaste

W drifkostnad

Forgta Klasseng arbete

——— Bi#gta material

Hasse W. Tullbergs boktr., Stockholm 1599,

Broschyr fran 1899 med tillverkningsregister over levererade motorer
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Det inre af Uppsattningsverkstaden fér Fotogenmotorerna.

OTORERNA arbeta i s. k. fyrtakt (Ottos princip), d. v. s. samma kolf anvindes omvexlande

bide sdsom pump vid laddningens insugning och sisom arbetskolf efter antindningen. Motorerna
dro forenklade si mycket som forenligt 4r med ekonomisk och siker ging, och inga smi omtéliga
maskindelar, sisom pumpar. slider etc., finnas.

T&EN PATENTERADE FORGASAREN bestir af tvenne element; det ena, som upp-

virmes direkt med lampa, anvindes endast for igdngsdttningen, och det andra, som uppvirmes af
de heta, bortgdende forbrinningsprodukterna, sedan motorn blifvit varm. Fordelarne med denna an-
ordning dro: att hogst tre minuter 4tgd for iglngsittningen samt att forgasarne, endr de aldrig ofver-
hettas, hvarken fyllas med koks eller foérbrinnas. Rengoring och utbyte af forgasare behofver derfor
aldrig ske, hvilket, som bekant, &r en stor oligenhet vid andra fotogenmotorer och ger anledning till
stord drift.

L UFTFORVARMNINGEN. En annan patenterad anordning #r, att den for forbrinningen

behofliga luften forvarmes, hvilken anordning medfér den fordelen, att i synnerhet vintertiden ingen
kondensering af fotogengasen vid blandningen med luften eger rum, utan sker férbrinningen i cylindern
fullstindigt, utan nigra sot- och koksbildningar pa ventiler och cylinderviggar.

OMPRESSIONSRUMMET har fatt en sidan form, att laddningen’ ej plotsligt forbrinnes,
fororsakande stot, utan mera gradvis under kolfslaget. Motorn fir derigenom en lugn géing, som
sdrskildt limpar sig for elektriska belysningar.

ANSLIG ENKEL REGULATOR, som, jemte den jemna fGrbrinningen, gér att motorn
vid olika belastningar gér alldeles likformigt.

Har montageverkstaden fér motorer.




J. & C. Q. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag, Stockholm

l PARTI AF PROFNINGSRUMMET

Motorprovningrummet.

BOLINDER'S| [
]}TUGMOM B

BOLINDERS UTSTALLNING | MASKINHALLEN VID STOCKHOLMSUTSTALLNINGEN (897

————

Stockholmsutstéliningen 1897
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J. & C. Q. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag, Stockholm

Har en nojd kund som troskar pa vintern

RAOLJEMOTOREPOKEN

Efter att Avancemotorn boérjat tillverka 2-takts tandkulemotorer efter den
amerikanska forebilden Mietz & Weiss bdrjade en ny epok hos alla
motortillverkare. Tvataktsmotorn utférde arbete varje varv och 4-
taktsmotorn endast vart annat varv vilket innebar att 2-taktsmotorn vagde
nasta halva vikten av en 4-taktsmotor och var mycket enklare i sin
konstruktion samt saknade ventiler.

Aven Bolinder borjade att ta fram en 2-taktsmotor. Man paborjade detta
redan 1902 och konstruktionen var fardig for produktion i november
1904. Det var en horisontell motor for stationar drift pa en cylinder.
Motorn var frislagsreglerad. Motorn bendmndes som Rundlofs Patent,
men namnet blev mest bekant i Sverige som COLUMBIA.

1908 introducerade man den vertikala modellen som kunde anvandas for
saval marint som transportabelt och stationart bruk.
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AIiS AﬁTIEBULAG, STOCKHOLML

FIRST FLOOR OF OIL ENGINE SHOP
Bottenplanet for motortillverkningen



GALLERY OF OIL. ENGINE SHOP

Har ar verkstaden for motortillverkningen

GROUND FLOOR OF OIL ENGINE SHOP
Har ar monteringshallen fér motorerna




FOTOGEN-

LOKOMOBILER
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"j SVERIGE, NORGE, DANMARK ocCH FINLAND

AKTIEBOLAGET

JOH. THERMANIUS & SON

HALLSBERG

-

En motorlokomobil av typ Columbia
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H ~ 60 B. H. P. Horizontal oil-engine a8

Har den vertikala stationara motorn med frislag och luftstart. Motorn ar
pa 60 hk.

Motorn saknade lubrikator och var forsedd endast med droppsmorjglas
pa vevstakslagersmérjning som cylindersmarjningen.



Columbia-motorn

arbetar pa foljande sitt:

Da kolfven star i det yttre laget, har luft fran det slutna
vifhuset spolat ren cylindern fran afgaserna (de forbrinda
gaserna fran féregaende hvarf) och fyllt densamma. Kolfven
gar nu inat, sammantryckande (komprimerande) luften, i

hvilken samtidigt fotogen-insprutas och forgasas. [ kolfvens
innersta lige antindes gasblandningen vid berdring med ténd-
kulans glodande viggar, och det dérigenom uppstdende trycket
drifver kolfven utat. Gaserna utvidgas (expandera) och bortga
ndra kolfslagets slut genom afgaskanalen under det frisk luft
ater strémmar in fran vifhuset. Kolfven har nu gjort tva
slag, diraf ordet tvatakt, och vefaxeln ett hvarf. Samma
forlopp upprepas sedermera for hvarje hvarf motorn gor.

Har en beskrivning av motorns branslesystem.



Y ONCYIENCY N BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN NGNGB,

Stationary horizontal oil-engine. Mod. A

-

— 24 —

Har kallas modellen for A

@7EN@R @GNS  BOLINDER'S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN NN NIE)

STATIONARY HORIZONTAL ONE-CYLINDER OIL-ENGINE
ORDINARY USE — NORMAL SPEED
MOD. A AND Al

R —— B o
B. H. P Revolu-}‘ Pulley Width | wljiz;t | |
< tions pr e of belt | a,bogut . Tel.-code. Type
Norm. Surplus | mingte | Diam. ! Width inch, | "
power inches | inches | | |
5 | 209% | 400 | 13, | 7, | 3. | 1320 | Teodor | RS |
7 | w00 | 1. | w04 | 5 | 1980 | Teofd | R7 |
‘ . — — i MOD.
o | > | s | swn oy, 5 | 2420 | Tobias | R9 %
12 s | 30 | e |2y, 6 | 2860 Tomas | RI2
15 s | as | 2w | ose | 7| 390 | Torbjora | RIS |
20 vl s0 |27, | owen | 8 | ss00 Torborg | R200 |
0 | o+ | 280 | s | e, | 9 | 80  Tyra | R300 MOD.
5 | 25 | 39, | 24 | 12 | 14300 | Tamkeed | Re400 | AL
i |
0 | o 80 | 47, | 2% | 52| 1760 | Teobald | Rs00 | i

Data pa de olika modellerna fran 5-60 HK.



STAENDE MOTOR (fig. 2).

Den forsta vertikala motorn frAdn 1908 med sin speciella utformning av
insprutningssystemet som kom att behallas under lang tid och férseddes
med 2 olika branslepumpar fér att kunna reverseras under gang.

TaSea FI=

anledning tagas isdr, injusteras slaglingden omsorgsfullt
efter hopsittningen pa féljande sitt:

Injustering af fotogenpumpens slag.
Se nedanstdaende figur.

Med hvarje motor foljer en pldtmall (19), med hvars
hjalp man injusterar pumpslaget. Fotogenpumpens slag
skall ndmligen vara lika ldngt som afstdndet (A) pd mallen.
Motorn instilles nu sd, att regulatorvikten (11) kommer
pa sitt innersta ldge ndrmast fotogenpumpen, hvarvid man
later regulatorviktens egg hvila pd pumpstdngen (13). Det

stycke, som regulatorviktens egg skjuter férbi eggen
pd pumpstingen (13), hvarefter man skruf-
skall di vara lika B var pa fjaderskyddet
med afstdndet (A) pa -a (18) till dess att regu-
plitmallen. For att s latorviktens egg kom-

mer midt f6r kanten
(C) pa plétmallen, da
fjiderskyddet fastla-
ses medelst kontra-

i

underséka detta in-
skjutes kanten (B) pd
platmallen mot eggen
pa pumpstangen (13),

Fic I

6

SSK)S3:

EPR——0808

O ST

muttern med tillhjalp af 2:ne medféljande tunna nycklar.
For att vid injustering af pumpslaget ldttare kunna instilla
motorn i sitt rdtta lige, lossar man pé skrufven (5) (se fig. sid.
2 och 3) som trycker insprutningsmunstycket mot cylindern,
sd att ingen kompression uppstir i motorn. Det &r af stor
vikt att pumpslaget 6fverensstimmer med platmallen, emedan
motorn dd har sin storsta effekt. Det torde observeras att
fjaderskyddets (18) 8-kant 4r numrerad frén 1 till och med 8,
och bor man ligga mirke till, hvilken siffra som 4r vind
uppét for att, om fjaderskyddet skulle vrida sig, man litt
kan instdlla det i sitt ritta lige. Om gnistor skulle ut-
tringa genom afgasroret 4r orsaken den att fotogenpum-
pens slag dr for stort och bér man dd minska det ndgot
(ett eller ett par nummer pa fjaderskyddet) eller ock har
motorn blifvit for kall.

Motorns smdorjning.

Cylindern smoérjes medelst motorolja frdn droppkop-
pen (8) och axellagren fran droppkopparne (9). Vid loko-
mobiler smorjas axellagren med fast smoérja (konsistensfett).
Smoérjning af veftappen sker medelst s. k. centrifugal-
smorjning fran droppkoppen (10) pa ena sidolocket. Under
hvarje droppkopp sitter en oljeventil (markt o) for att
hindra oljan att tryckas tillbaka af luftkompressionen i
vefhuset. Om oljan skulle upphéra att droppa beror det
pé att oljeventilen dr otdt pd grund af smuts, som medfsljt
oljan, hvarfoér ventilen di bor tillses och tdtas. Hrvarje
kopp bor mata 8 4 10 droppar i minuten.

SO

K

FOor den som &ager en Clumbiamotor &r hér en instruktion for instéllning
av bréanslepumpen
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THE SIMPLEST AND MOST EASILY
MANAGED OF ALL OIL ENGINES
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98 Bolinder’s new oil-engine shop
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Har ar den nya motorverkstaden



Interior of Bolinder’s oil-engine shop

Bilder fran verkstaden

s 30 H. P. oil-engines direct coupled to pumps BE
=8

Négra motorer i ett vatten och reningsverk som driver kolvpumpar
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Horizonta.l Engine coupled to dynamo by means of a belt

En annan motor drivande en generator

En vertikal motor modell B1.
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S5— 35 H.P. Vertical oil-engine ———— 8 H.P. Vertical oil-engine —g3

8

En vertikal motor modell B1.




Har foljer de olika modeller och typer man tillverkade

Y ONCYNCY N BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN l@@@@@@

STATIONARY VERTICAL ONE-CYLINDER OIL-ENGINE
ORDINARY USE — NORMAL SPEED
MOD. B AND BI

Net
B. H. P. Revolu- Pulley Width Wei;ht
i tions pr of belt ibout Tel.-code Type
Norm. | SUrPlus | minate Diam. i Width tiichisg 4
power inches | inches
3 | 20 | a0 | 1en | 7n | 3 | 70 | Tage R-3
5 | 400 13Y, 7, 31, 1320 Stanislaus | R-5
7 > 400 15, | 10, 5 1980 Stefan R7
MOD.
9 s 375 5, | 10, 5 2420 Sten R-9 =
12 s 350 | 1 | a2 6 2860 Sarie R-12
5 v | s | 2w | s | 7 3960 | Svante R-15
20 > 00 | 27 | ey, 8 5500 Sven R-200
30 » 250 | 31, | 18 9 8910 Sverker R-300
MOD.
45 > 25 | . | 12 13200 Sverre R-400 B
| e | » | o | a4 | 2 12 19690 | Sylvester | R-500
— 27 —
o
Storlek fran 3-60 hk.
k Stationary Vertical oil-engine Mod. B I J

—_ 26 —




CZANCHENCTEN

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

NYLEONVEONYL)

STATIONARY VERTICAL ONE-CYLINDER OIL-ENGINE

ORDINARY USE — HIGH SPEED
MOD. BII ANRD MOD. BIV

Net
B. H P. Revolu- Pulfey Width of Wei;ht
— I tions pr 7 —|  belt about Tel.-code Type
N | Surplus | minate Diam. Width inches p
power inches inches
5 109, 600 e, |7 3, 770 Sebastian | R-3
8 > 550 13, | sy, 5 1100 Sergius R5
10 » s0 | 1w | oo | s 1760 Set R7
MOD.
12 » 450 | 1 | oy | s | 2200 Seved R9 s
15 R 50 | 7, | a2y 6 | 25% Sigfrid R-12
20 R 425 19, | 14, 7 | 3520 Sigmund R-15
25 > 375 205, | 16V, 8 | 4620 Stiod R-200
40 s 325 3, |18y, 9 | 7700 Sixten R-300
MOD.
60 > 275 39, | 24 12 12320 Sigurd R-400 BIV
80 , 25 a7y, | o4 12 18150 Séren R-500

ma
B8

15 H. P. Vertical oil-engine

direct coupled to dynamo

oy
’f

7 £

E..EJ\)

[
}
152

J



YNV ENCYON BOLINDER'S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN NN

»Cart-engine>

Sl

En transportabel s.k. karrmotor

=) 77 Y=Y N\ A7 A . ~ 2, - ) ~ 2,
PORTABLE OIL-ENGINES
ORDINARY USE — NORMAL SPEED
MOD. D.
- T |
Net |
B. H.P. Pulley Width of
ioh i
— — Revo’I. R T belt W;xg tt Tel.-code. | Type.
Nossi Surplus pr min. Diam. | Width inches & ;u ‘
power inches inches |
5 209, 400 19%/, 10/, 5 2200 Tore ' R-5
7 » 400 19%/, 10/, 5 2860 Torgny R-7
9 » 375 215/¢ 10/, 5 3410 Torkel R-9
e ] ‘ —
12 » | 350 23%/, 12/, 6 4070 Torsten R-12
15 » | 325 23%/, 141/ 7 5720 Ture R-15
20 » ‘ 300 27, 16'/5 8 6820 Tyko R-200
— 3] —

Den transportabla motorn kallades i utlandet for modell D och var fran 5-
20hk.



AN oo
L

k Vertical oil engine direct coupled to a waterpump J

=g e

En annan variant direktkopplad till en vattenpump

@}:@@’@\_}@;@ BOLINDER'S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN @/@{'\@,@w/’@i

R

k Fishing-boat fitted with 60—80 B. H. P. 2-cyl. Marine engine, direct reversible J

— i wx

Till fiskebatar och andra fartyg blev det stor efterfragan pa
Bolindermotorer och da man aven hade agenter bl.annat i England blev
motorerna varldskanda och spreds world wide.



CYIONCYONCHEN

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

NNV

%

Marine engine, direct reversible.

Mod. E

Motormodellen kallades for E och en motor pa 320 hk tillverkades 1912

— 32 i

CONCHONCHION

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

YNNI

ONE CYLINDER MARINE ENGINES DIRECT REVERSIBLE

MOD. E
e s ‘B - S ey —— R
| . i ’ o] Net weight
‘ With water { Without water | Revol. pr min. ' about Tel.-code Type
t injection injection &
5 3 - — = |
8 5 — - - ‘
10 w 7 - - — - T
12 10 — - - — i
15 12 450 2640 Matilda R-12 ‘
20 16 425 3080 Mattias R-15
25 20 375 4510 Maurits R-200
40 30 325 7040 Max R-300
60 40 275 [ 11000 Medea R-400
80 50 225 ] 15180 Mikael R-500

— 33 —




Motorer med direkt omkastning via branslepumparnas mandver. | detta
utférande 5-80 hk.

wil

{—g
-
3
e{.

\ Two Cylinder Marine Engine, direct reversible. Mod. EI
s e
=) 77 A ~A) 77 AR \ s = ) N ) =~
@@@@@@ BOLINDER'S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN \@/@k@/@\@:@
TWO-CYLINDER MARINE ENGINES DIRECT REVERSIBLE
MOD. EI
B. H. P,
Net weight
With water Withoat wate: Revol. pr min. about Tel.-code Type
injection injection u
30 24 450 3520 | Mazeppa R-12
|
i [
40 32 425 4070 Mefisto } R-15
50 40 375 5940 Mekka | R-200
[ | ‘ ‘
80 60 325 9900 Merovinger R-300
i 1
120 ; 80 | 275 15180 Midas R-400
|
| | |
160 | 100 225 [ 21340 Mogul R-500
. _J
— 85 %=

Den 2-cylindriga varianten kallades for modell E | och var pa mellan 30-
160 hk



PO o> BOLINDERS Ltd STOCKHOLM. SIDEDEN S S|

BE
s
o 2@

10 H. P. oil-engine with reversing gear

Man hade motorer med backslag ocksa har en 10 hk motor.




SO BOLINDERS Lid STOCKHOLM, SIDEDEN ot o=

60
t

20 H.P. Double cylinder oil-engine with reversing gear
BE

B8

18

Har en 2-cylindrig motor pa 20 hk med backslag for propellern.
CYONCHENCYON

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

NYEONVEONVE)

T 4 ichbe>

Marine engine with reversible propeller blades
Mod. G

Modellen med vridbara propellrar kallas fér G



ONE CYLINDER MARINE ENGINES WITH REVERSIBLE PROPELLER BLADES
MOD. G
B. H. P. ' '
Net weight |
With water Without water Revol. pr min. about Tel.-code. Type.
injection injection Y
; |
5 | 3 600 i 880 Malte R-3
; ] I ,
8 ‘ 5 i 550 | 1254 Manfred R-5
| ‘ !
10 7 500 | 1694 Margret | R-7
12 10 450 2090 Maria ’ R-9
|
1 =
15 12 450 | 2530 Martha ' R-12
| i
| | |
20 | 16 425 ‘ 2860 Martina ‘ R-15
i |
T
25 ' 20 375 ‘ 3740 Mary J R-200

Tillverkades fran 5-25 hk

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

NYCNVEONVAC,

Two Cylinder Marine Engine with reversible propelfer blades. Mod. G I

Den tvacylindriga varianten kallad Modell GI



CHONCHONCYEN

BOLINDER’S Ltd STOCKHOLM, SWEDEN

NOENIEONIA)

TWO-CYL. MARINE ENGINES WITH REVERSIBLE PROPELLER BLADES

MOD. G1I
P = I‘-L P —_— Bavell Net weight E
| With water Without water pr min. abl:ut Tdiste Type ‘
injection injection [
I © e0 | 1220 Odin R3
16 w0 550 1660 Ofivia Rs
20 o s0 | om0 | oo | R7
Y ™ 450 2780 | Orestes  R9
0 } 24 450 ! 3560 T Ostews | Rz !
40 | 2 425 | 4080 Ofion | RIS :
50 40 | 375 | se Otto R-200 ;
L y
— 39 s

Tillverkades fran 10-50 hk med vridbara propellerblad.

Ovan katalog ar

fran

1909 och man

hade da &ven infort

vatteninsprutning da man anvande raolja istallet for fotogen.



Interior of Bolinder's oil-engine shop

g -

En bild med fardiga motorer for leverans till kunderna




BOLINDER’S

MANOVRERING AF DEN DIREKT
OMKASTBARA BATMOTORN

(Se fig. 13)

Fig. 13.

Omkastning af motorns rorelseriktning astadkommes medelst s. k. motexplosion utan tillhjalp
af komprimerad luft eller dylikt och sker densamma pa sa sitt att, sedan propelleraxeln genom
utlosning af friktionskopplingen (119), blifvit frankopplad med tillhjélp af spaken (114), omkast-
ningsspaken (115) fores akterdfver (fér back), hvarvid motorn automatiskt saktar farten till en
f6r omkastningen limplig hastighet, d4 motorn #fvenledes automatiskt erhaller en motexplosion
sd att motorn gér it andra hallet. I samma 6gonblick, som motorn vinder inkopplas automatiskt

— 15 —

En marinmotor med direkt omkastning fran 1910



BOLINDER'S

den ordinarie branslepumpen, som nu far arbeta for back, hvarefter propelleraxeln ater tillkopplas
medelst spaken (114). Pa liknande siatt sker omkastningen fran »back» till »fram», blott med
den skillnaden att omkastningsspaken (115) da fores for ofver. I regel gar man alltid med half
fart da omkastning skall ske, men kan man om sd behdfs sla back afven vid full fart utan
nagon som helst omreglering.

Omkastningsspaken (115) far endast anvéndas da propelleraxeln dr frankopplad och halles mot
anslaget »back» eller »fram» énda till dess man ser att motorn vindt, hvarpd den aterfores till
sitt medelldge.

INJUSTERING AF OMKASTNINGSMEKANISMEN (se fig. 14). Om regulatorfjadern (16 a)
pa backpumpen af ndgon anledning blifvit dndrad, bor densamma spinnas sd mycket, att brinslein-
pumpningen fér omkastningen sker vid en f6r omkastningen limplig hastighet, d. v.s. motorn skall

15¢)

Fig. 14.

vinda strax innan veftappen natt sitt hogsta lige, hvilket kan undersokas, om man pa utsidan
af svinghjulet malar ett 2 tums rundt hvitt marke midt for veftappen. Om man sedan stdr
framfor svinghjulet, under det motorn far vinda, ser man tydligt vid hvilket lage af veftappen
vindningen sker. Om vindningen sker for tidigt bor regulatorfjidern (16 a) spannas, och, om
den sker for sent, sa att veftappen gir 6fver centrum, sd dr densamma for hardt spind. Sedan
regulatorfjidern en gang dr ratt instilld tilldrages dess kontramutter ordentligt, si att den ej
kan lossna. Da vinkelbryggan (108) ar tryckt mot anslaget (106) och siledes backpumpen dr
satt ur verksamhet, bor den senares regulatorvikt (11 a) gd forbi pumpkolfven pa ett afstand
af 3/,—1 mm., och bér man tillse att detta afstind ej minskas t. ex. genom slitning af fiber-
brickan. Injustering af vinkelbryggan (108) sker medelst anslagen (106) och (107), och gores
detta en gang for alla pa fabriken.

R/ \/ \/
0.0 0.0 0.0

En instruktion hur man anvander omkastningsanordningen
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MOTORNS SKOTSEL

Fig. 6.

FORBEREDELSER TILL IGANGSATTNINGEN (se fig. 6). DA motorn skall sittas i gang
for forsta gangen och oljerdren siledes dro tomma, fyllas dessa med tillhjilp af det pd oljekranen
(1) fastskrufvade med plunge férsedda réret (2) pa foljande sitt:

Forst borttages tryckroret (4) s att brinsleoljan fir utkomma vid tryckventilen. Handtaget
pé oljekranen stilles nedat, hvarpa plungen féres uppat, da oljan fran behallaren stiger upp i
réret (2) under plungen. Direfter stilles handtaget uppéat, hvarpd man genom att med kraft
skjuta ned plungen i roret trycker oljan genom rorledningen och branslepumpen (3). Denna ma-
néver gores om 3 4 4 ganger eller anda till dess att all luft i rorledningen blifvit aflagsnad. Nar
rorledningen pa detta satt ar fylld, stilles handtaget pa oljekranen ratt ut och, sedan tryckrd-
ret (4) fastskrufvats vid brinslepumpen, éfvertygar man sig om att branslepumpen arbetar rik-
tigt med tillhjalp af pumphandtaget (6) och synes detta pa den genom insprutningsmunstycket
utkommande strilen, som bor vara kraftig. Det dr absolut nddvindigt att all luft dr afligsnad

Har en instruktion pa motorn
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fran rorledningen och pumpen, i annat fall kan motorn ej arbeta sd, som den skall. Tryckroret
kopplas nu till cylindern, hvarvid noga bor tillses att konan pd munstycket kommer ratt i halet
pa cylindern, i annat fall blir konan eller sitet litt forstordt. Skrufven (5) bér tilldragas vil
med blotta handen, ej med nyckel eller dylikt.

Det torde observeras, att ofvannimnda rér (2) med plunge ej behofver anvindas, annat an da
rorledningarna af nagon anledning iro tomma och behofva fyllas, och bér oljekranen (1) seder-
mera alltid std Oppen, vare sig motorn géir eller star stilla och far ej stingas da motorn skall
stanna.

IGANGSATTNINGEN (se fig. 6). Sedan den for uppvirmning af tindkulan afsedda lampan
med en stark liga brunnit 7—I5 min., beroende pd motorns storlek, d4r motorn klar f6r igang-
sittning. Medelst ett par kraftiga pumpslag med pumphandtaget (6) inpumpas brénsle i mo-
torn, svinghjulet kringvrides kraftigt ett halft hvarf i motsatt riktning mot hvad det skall
g4, d4 motorn fir en explosion, som sitter densamma igang at ratta hallet, d. v. s. som pilen
pa svinghjulet visar. Det torde observeras att lampan vid uppvirmming af tindkulan bor
brinna med en mycket stark liaga och att lampan skotes vil efter medfoljande beskrifning.

Da motorn varit igdng en stund med belastning, kan lampan slickas. Vid full fart bér
den pé cylinderkapan befintliga dragluckan vara oppen, gar motorn med half fart eller sakta
bér den didremot vara stingd. Ju mindre belastning respektive fart desto mera maste spjéllet
i cylinderns luftkanal vara stingdt, si att motorn haller sig varm.

IGANGSATTNING MED TRYCKLUFT (se fig. 7). Vid alla tva- eller flercylindriga och storre
en-cylindriga motorer sker igangsittningen med tillhjalp af en s. k. igangsittningsapparat,
bestdende af en med manometer forsedd luftbehéllare (H), som medelst en rorledning dr forenad
med den pa motorcylindern sittande igangsittningsventilen (G). P4 rérledningen invid luft-
behallaren sitter en afstingningskran (A).

Motorns igangsittning medelst tryckluft sker pa foljande sitt:

Sedan tindkulorna blifvit tillrickligt varma, Oppnas ut-
blasningskranarna 4 cylindrarna och svinghjulet instélles
sa, att kolfven i den cylinder, hvara igangsittningsanord-
ningen sitter, just borjat sitt nedgdende slag, hvarefter
utblasningskranarna 4 cylindrarna sténgas.

Direfter stinges utblasningsventilen (E) a igangsattnings-
apparaten, afstingningsventilen (A) a tryckbehallaren (H)
oppnas, inslippningsventilerna a cylindrarna ppnas, ratten
(C) uppskrufvas 2 a 3 hvarf, och, sedan brinsle medelst ett
par kraftiga pumpslag med pumphandtagen insprutats i
cylindrarna, Oppnas igangsittningsventilen hastigt medelst
handtaget (D) och halles éppen cia 1, sekund, hvarvid
tryckgaserna fran tryckbehallaren instromma i cylindrarna
och paverka kolfvarna si att motorn sittes i gang. Dir-
efter stinges igdngsittningsventilen hastigt, ratten (C) till-
skrufvas, inslippningsventilerna 4 cylindrarna stdngas, av-
stingningsventilen (A) stinges och utbldsningsventilen ()
6ppnas, sd att i ventilhuset och réren kvarvarande gaser
fa stromma ut, enir igdngsittningsventilen annars kan visa
bendgenhet att fastna.

Sa snart motorn kommit riktigt i ging, laddas tryck-
behéllaren pa foljande sitt: N

Sedan utblasningsventilen (E) stingts, ¢ppnas afsting- |
ningsventilen (A) 4 tryckbehallaren (H), direfter 6ppnas ‘

I

Jaddningsventilen (B), hvarigenom explosionsgaser fran cy- H,
lindern stréomma in i tryckbehallaren. Nar trycket i denna
stigit till 8 4 12 kg. stinges forst laddningsventilen (B), darefter Pig. 7.

Luftstart
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afstingningsventilen (A), hvarefter utblasningsventilen (E) oppnas, sa att i réret kvarblifna gaser
fa stromma ut.

Tryckbehallaren bor alltid héllas laddad. Fjadern (F) & igangsittningsapparaten bor hallas sa
spind, att ventilen icke dppnas af trycket i cylindern.

VATTENINSPRUTNINGEN (se fig. 8. Om man &nskar
forcera motorn ofver den normala hastigheten méste man an-
vinda sotvattensinsprutning in i sjilfva motorcylindern, da
motorn eljest snart blir ofverhettad och alldeles forlorar sin
kraft. Vattnet infores genom vattenregleringsventilen (7)
under hvilken vattenventilen (markt V) sitter for att hindra att
luften i vefhuset skall trycka vattnet tillbaka.

Mingden af insprutningsvattnet kan ej har foreskrifvas, da
olika motorer fordra olika méngder vatten, men dr det mycket
litt f6r maskinisten att pa motorns gang héra om motorn
far for litet vatten, i hvilket fall fértdndningar horas samtidigt
som motorn forlorar i kraft. Om for mycket vatten inslédppes,
hores genast att motorn tinder ojamnt d. v. s misstindningar
uppsta. Det for insprutning i cylindern anvinda vattnet
méaste vara fritt fran salt, kalk och andra féroreningar, som
afsitta sig i tindkulan och skada kolf och cylinder.

Fig. 8. BRANSLEPUMPEN (se fig. ). Den under brénslepum-
pen (3) sittande ventilen &r en sugventil (mirkt s), vid hvil-
ken utjimnaren (118) dr fastskrufvad. De ofvan-
pa brinslepumpen befintliga ventilerna &dro tryck-
ventiler (mirkta T).- Om ofvannimnda utjam-
nare af nagon anledning skulle blifva otit, kan
sugroret kopplas direkt till sugventilen under det
utjimnaren repareras. Skulle branslepumpen af
nagon anledning tagas isdr, injusteras slaglang-
den omsorgsfullt efter hopsittningen pa foljande
sitt: (se fig. 10). Med hvarje motor foljer en
pumpmall (19) med hvars tillhjalp man injuste-
rar pumpslaget. Pumpens slag skall niamligen
vara lika langt som afstdndet (A) pa pumpmallen
da pumpregleringshandtaget (116) star midt for
mirket pa regleringsbagen (117).

Motorn instilles nu noggrant, si att regula-
torvikten (11) kommer pa sitt innersta lige nér-

mast pumpen, hvarvid regulatorviktens egg far Fig. o.
hvila ofvanpa pumpstangen (13). Det stycke,
A som regulatorviktens egg skjuter forbi eggen pa pump-

‘ stangen (13), skall dd vara lika med afstandet (A) pa
mallen. For att undersoka detta inskjutes kanten (B)
pa mallen mot eggen pa pumpstangen (x3), hvarefter
man skrufvar pa fjaderskyddet (18), till dess att re-
gulatorviktens egg kommer midt for kanten (C©) pa
pumpmallen, da fjaderskyddet fastlases medelst kontra-

muttern. For att vid injustering af pumpslaget
@ littare kunna instilla motorn i sitt ratta lige lossar

man péa skrufven (5) eller 6ppnar pa cylinderkranen, om
sadan finnes, si att ingen kompression uppstdr i motorn.

Vatteninsprutning och branslepump
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Det ar af stor vikt att pumpslaget ej gores stérre d4n hvad pumpmallen utvisar, emedan for-
brinningen da blir dalig, och motorn pa grund diraf sotar med ty atféljande obehag. Vid for-
cering kan pumpslaget sedan latt 6kas genom att féra pumpregleringshandtaget (116) uppat, eller,
om sakta fart onskas, f6r en langre stund minskas genom att fora detsamma nedat.

Da pumpregleringshandtaget (116) star midt for mérket pa regleringsbagen, skall fotogenpumpens
slag motsvara den medfdljande pumpmallen, och utvecklar motorn da sin normala styrka. Detta
injusteras en gang for alla pa fabriken.

Det torde observeras att 8-kanten pa fjiderskyddet (18) dr numrerad fran 1 till 8, och bor
man ligga mirke till hvilken siffra, som &ar uppat, f6r att, om fjiderskyddet skulle lossna och
vrida sig, man ldtt kan instéilla det i sitt ritta lige.

HASTIGHETSREGLERINGEN (se fig. 9). Hastigheten pa motorn regleras genom att vrida
pd handtaget (38), hvarvid regulatorfjadern (16), som trycker péd regulatorvikten (11), spannes
mer eller mindre beroende pa handtagets vridning, och kan man salunda fa den 6nskade hastig-
heten inom mycket vida grinser.

Det bor observeras, att regulatorfjadern (16) ej bér spédnnas mer 4n hvad som just behdofs for
att regulatorvikten ej skall hoppa forbi pumpstangen vid full fart, da fjidern eljest latt kan
springa sonder eller atminstone anstringas i ondédan.

MOTORNS SMORJNING (se fig. 11) sker medelst en patenterad s. k. centralsmérjapparat,
bestdende af en oljebehallare forsedd med ett antal oljepumpar, som hvar och en pumpar olja
till respektive smérjstille.  Under
hvarje pump (77) sitter en oljeventil
(mérkt o), som hindrar oljan att tryckas
tillbaka af kompressionen i cylinder
och vefhus. Kolfven (78) tryckes ned
af mellanstycket (85), som far sin rérel-
se fran axeln (82) och tryckes upp af
fjadern (87). Regleringen af den in-
pumpade oljemingden astadkommes
genom att, sedan man forst lossat pa
kontramuttern (84), medelst skrufven
(83) forlinga eller forkorta mellan-
stycket (85). Genom {6rlingning d.
v. s. genom att skrufva ned skrufven
(83) erhalles mer olja och tvirt
om.

Vid de storre motorerna dr pa tryck-
ledningen inkoppladt ett synglas, som
till nagot mer #n hilften dr fylldt
med vatten eller glycerin och hvar-
igenom oljan inpressas underifran
genom ett droppoga och gar uppat ge-
nom vattnet, sa att man nir som helst
kan se pumparne verka, och hur myc-
ket olja som inpumpas. Man boér noga
tillse, att kontramuttern (84) ar hardt
uppskrufvad mot mellanstycket (85), sa att skrufven (83) ej kan ginga upp sig.

Om ett lager af nagon anledning borjar »gd varmt», kan man under det motorn ir igang litt
afhjilpa felet genom att borttaga mellanstycket (85) till resp. pump genom att forst pressa ned
pumpstangen, hvarpa mellanstyckets undre del svinges utdt och borttages (se fig. 12), hvarpa

Fig. 11.

Lubrikatorn
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man for hand kan pumpa in olja i ofverflod i det varmgangna lagret och bor inpumpningen ej
ske haftigt utan med langsamma tag, si att ventilen ej hanger upp sig. Da mellanstycket ater
insittes sker det i omvind ordning d. v. s. man kopplar forst 6fverdelen mot axeln och svinger
sedan in den undre delen samtidigt som pumpplungen nedtryckes. Skulle nagon af oljeventilerna
vara otit, synes det genast darigenom, att luftblasor uppstiga i oljebehallaren, i hvilket fall man
genast bor rengdra och tillse ventilen. Pa de apparater, diar motsparr ej dr anordnad, far axeln
(82) ej gi for litt i sina lager utan bora de vara litt ansatta, i annat fall hinder det att axeln
ej gar rundt utan endast
vickar fram och ater da
oljeinmatningennaturligtvis
upphor. Pa de stillen, dér
ofverstycket (85) glider pa
axeln, bor man emellanat
gifva nagra droppar olja.

Det ar af sidrskild vikt,
- by att cylindern smorjes med
i %ﬂ‘ ! I, lamplig tjockflytande cy-
- linderolja, som tal hég tem-
peratur (limpligen sddan
som anvindes till cylindern
vid angmaskiner med 6fver-
hettad anga), och tillhanda-
hélla vi sadan olja.

OLAMPLIG SMORJOLJA
FOR CYLINDERN kan pa
mycket kort tid alldeles for=
ddarfva cylinder och Kkolf.
For de vanliga lagren bor
mer littflytande olja an-

vindas.
Med anledning af att
Fig. 12. hvarje motor endast gar

nagra dagar hir pa fabri-

ken, kunna vi ej instilla

oljepumparna foér minsta

mojliga oljeatging, utan

kan detta ske forst sedan motorn gatt en ldngre tid pd platsen, och bor minskningen ske suc-
cessivt och ej mer at gingen, 4n att maskinisten vil vet, att resp. lager ej far for litet olja.

Aftappningskran fér spilloljan i vefhuset bor antingen alltid vara nagot litet oppen eller ock

ofta helt oppnas (4 a 5 ganger dagligen), si att oljan ej far samla sig i vefhuset, i hvilket fall

oljan inkommer i cylindern och dir méjligen kan forbrinna och pd sa sitt fa motorn att rusa,

med fara for simderspringning.

SATTET ATT STANNA MOTORN (se fig. 9). Déa man vill stanna motorn har man endast att
upplyfta pumphandtaget (6) och fastlasa detsamma i detta lige medelst den pa detsamma sit-
tande skrufven, da briansleinmatningen upphor.

FRIKTIONSKOPPLINGEN (119). Friktionskopplingens kona bor emellanat smorjas, sd att
densamma ej far tillfalle att rosta fast, och bor man skydda densamma for vattendfverspol-
ningar.

Justering av lubrikatorn
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Storlekar: upp till 160 hkr.

Storlekar: upp till 500 hkr.

Storlekar: upp till 240 hkr. Storlekar: 3 till 25 hkr.

: BILLIGASTE PRISER :: INFORDRA KOSTNADSFORSLAG ::

Har motorsortimentet fran 1911 ars katalog

Tyvarr hinner jag inte langre an till detta artal da jag redan har éverskridit
bokens bladantal. Kommer igen till jul med fortsattningen pa Bolinders
utveckling.



LAND-IVIOTORER

Storlekar: 5 till 12 hkr.

Storlekar: 5 till 12 hkr.

Motor med centrifugalpump. Motor med dynamo.

BILLIGASTE PRISER :: INFORDRA KOSTNADSFORSLAG



Direkt omkastbar. Storlekar: 10 till 160 hkr. Direkt omkastbar. Storlekar: 5 till 80 hkr.

Direkt omkastbar. Storlekar: upp till 500 hkr.

Motor med vridbara propellerblad
Storlekar: 1-cylindrig 5 till 40 hkr, 2-cylindrig 10 till 50 hkr.

BILLIGASTE PRISER :: INFORDRA KOSTNADSFORSLAG



BOLINDERS VERKSTADER, STOCKHOLM

BOLINDERS VERKSTADER, KALLHALL

BILLIGASTE PRISER :: INFORDRA KOSTNADSFORSLAG

vy
Bolinders verkstader i Stockholm och gjuteriet i Kallhall 1911

dVL’lA-oftic




£
BOLINDER COLUMBIA
Troligen fran 1910

En fint renoverad Bolindermotor pa originalchassi En Columbia motor
med frislagsreglering men utrustad med lubrikatorsmorjning.

Motorns nummer ar 167 och ar pa 6-9 hk vid 400 v/min. Ar licenstillverkad
fran Bolinder. Motorn har vatteninsprutning for reglering av kulans

temperatur. Nils frie
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Har ovre delen av en idag nerlagd r@Lniég Y

Bolinders f@b.rik
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Har den undre delen med den kraftiga vevstaken som d
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men pa

ovansidan Eng gang var den driven av en stor lokomobil men idag med en

elmotor. En angpanna finns kvar dock i daligt skick.




En 2-cylindrig Bolinderdiesel med krutstart. En av de senare
modellerna.Detta ar Kjells motor som lvars startar infor Hollandska
besbkare

N
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En renoverad av samma slag




Har en fint renoverad Bolinder Rundlofs patent pa 6,5 hk vid 400 varv/min
med tillverkningsnummer 5057
Motorn finns pa nasta sida
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6,5 hk vid 4

Har ar Bolindermotorn Rundléfvs paten pa
Hos en samlare.

<

0 v/min
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Min egen BolinderW3 motor som aldrig varit i drift utom endast provkord.
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nder av senare modell pa Vitebroutstallningen 2008.
25 hk vid 800 v/min med tillverkningsnummer 29515?7?
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En fin Boli




En fin Bolinder Columbia hel
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Bolinder Fotogenmotor pa 3 hk vid 250 v/min med nummer 1068. en motor

av tidig tillverkning




