HISTORIEN OM FORETAGET BOLINDER

Jag skall nu fortsatta med att avsluta delen om Bolinders foretag. Forst
skall jag gora en kort sammanfattning om hela féretagets utveckling. Jag
paminner mig oftast om att det &r alltid lite svart att skriva om ett féretag
som man sjalv inte har varit med och upplevt for det finns en risk att man
myntar felaktigheter och slutsatser man sjalv har gér genom det lasa
andras uppgifter. Jag brukar anvnda internet som dokumentéara fakta,
men da ser man ibland att man far olika uppgifter fran olika hall pa
samma sak.

KORT HISTORIK OM BOLINDERS FORETAG

Det hela bérjade med Jean och Carl-Gerhard Bolinder som var broder
och soner till en prast i Vaksala dster om Uppsala.

Jean Bolinder, svensk industrialist, fodd 12 september 1813 i Vaksala
Oster om Uppsala, dod 8 mars 1899 i Stockholm, son till komminister
Erik Bolinder och aldre bror till Carl Gerhard Bolinder.

Jean Bolinder blev 1829 elev hos Gustaf Broling (bergsrad, 1766-1838) i
Stockholm och anstalldes 1834 som verkmastare i kungliga myntverket.
Jernkontoret tilldelade honom flera priser for maskinkonstruktioner och
1840 fick han ett stipendium av Jernkontoret och Kommerskollegium,
som han anvande till studier av verkstadsindustrin ("jarnmanufakturen”) i
England och Skottland tillsammans med sin bror Carl Gerhard aren
1841-1844. Vid hemkomsten grundade de J. & C.G. Bolinders
mekaniska verkstad i Stockholm, vars direktor han var.

Fran 1862 var han ledamot av Stockholms stadsfullméaktige, fran 1864 av
Kungliga Tekniska hogskolans styrelse. Han invaldes 1856 i
Lantbruksakademin och 1858 i Vetenskapsakademin.

Pa 1870-talet lat han bygga det Bolinderska palatset pa Blasieholmen i
Stockholm. Har fatt platsen Bolinders Plan i Stockholm uppkallad efter
sig.

Uppforde 1874 sommarbostaden Villa Ekudden pa Djurgarden i
Stockholm.

Han ar begravd pa Solna kyrkogard.

Carl Gerhard Bolinder, fodd 24 september 1818 i Vaksala ¢ster om
Uppsala, dod 21 maj 1892 i Stockholm, var en svensk industriman.
Bolinder var yngre bror till Jean Bolinder, och far till Erik August Bolinder.
Bolinder fick anstallning vid Samuel Owens verkstad i Stockholm, men
flyttade snart till Motala verkstad och vidare till Kockums gjuteri i Malmo.
Ar 1841 gjorde han en studieresa till England och Skottland ihop med sin
bror. Vid hemkomsten grundade de J. & C.G. Bolinders mekaniska
verkstad i Stockholm, dér Carl Gerhard Bolinder blev arbetsledare
medan Jean Bolinder sattes som direktor.

Han ar begravd pa Norra begravningsplatsen i Solna.
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Erik August Bolinder, fodd 31 augusti 1863 i Stockholm, och dod 1930,
var en svensk verkstéllande direktor for J. & C. G. Bolinders Mekaniska
Verkstad AB. Han var son till Carl Gerhard Bolinder och farfar till
forfattaren Jean Bolinder.

Bolinder utexaminerades fran Chalmerska slojdskolan 1884. Efter
studierna tog han fyra ars anstallning vid storre mekaniska verkstader i
England och USA bland andra William Sellers i Philadelphia.

Nar Bolinder kom hem fran USA 1888 tog han 6ver som VD for
Bolinders. Under dennes ledning skedde en storartad utveckling av
foretaget, bland annat genom att man &ndrade produktionstekniken efter
amerikanska processer och da framst Sellers som var varldsledande
inom dessa.

Bolinder satt i fullmaktige i Stockholms fabriksférening, var ledamot i
Ofverstyrelsen for Sveriges verkstadsforening samt ledamot i direktionen
over Allmanna barnbordshuset i Stockholm fran 1900.

Ar 1844 startade de omnamnda broéderna J & CG Bolinders Mekaniska
Verkstad AB pa sOdra delarna av Kungsholmen i Stockolm, med gjuteri o
mekanisk verkstad. Man borjade tillverka angmaskiner och angpannor
samt raoljemotorer for bade fartyg och industrier i land. Redan i slutet pa
19800-talet tillverkade Bolinders en stationar 4-takts fotogenmotor, som
jag tidigare berattat om i den forsta delen av Bolinders. Vidare startades
tillverkning av trabearbetningsmaskiner och  sagutrustning till
sagverksindustrin. Andra vanliga produkter var spisar, kaminer samt
koksutrustningar i form av grytor, stekpannor och kottkvarnar. En annan
vanligt efterfragad produkt var gjutna pelare till stérre fabriksbyggnader
samt grindar, racken och utsmyckningar i parker som fontdner samt
statyer i gjutjarn. Jean Bolinder hade stora tekniska kunskaper och var
en duktig affarsman. Carl Gerard var en mycket noggrann manniska med
skickliga ledaregenskaper varfor han var den som organiserade
produktionen och var foretagets arbetsledare.

Da Erik August overtog foretaget i slutet av 1800-talet och blev VD
Overvagde man att flytta en del av foretaget, framforallt gjuteriet till en
annan plats. Da Stockolm vaxte fick man redan da miljoproblem i form av
rok och damm fran gjuteriet s3 man planerade for ett nytt gjuteri men
avvaktade till 1909 da man antog att markpriserna i Stockholm skulle
stiga kraftigt. 1906 kopte man in Kallhalls gard och ett storre omrade i
Kallhall i Jarfalla Kommun, nara Sodertélje. Har byggde man ett nytt
gjuteri och en mekanisk verkstad. Foretaget fick namnet Bolinders
Fabriks AB. | Kallhall specialliserade man sig i huvudsak pa emaljerade
hushallskarl, diskmaskiner och sanitetsgods och man 6verflyttade en del
av de tidigare mindre produkterna till Kallhall. Under 30 Och 40-talet
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tillverkade man en utombordsmotor under namnet Trim. Under 1950-
talet blev det en storre produktion av kylskap och elspisar. Tyvarr hade
man nu med dessa nya produkter fatt en hard konkurrent av Elektolux,
Huskvarna och Elektro Helius att man beslutade att ldgga ner och
avveckla foretaget 1956.

Under 1930-talet skedde en kraftig konjunkturnedgang och
strukturomvandling och det drabbade Bolinders foretag valdigt hart.
Motortillverkningen  flyttades till Eskilstuna dar en foretags
sammanslagning av Avancemotorn i Nacka och Munktells i Eskilstuna.
Handelsbanken tog oOver alla féretagen och som framtvingade denna
sammanslagning. Alla foretagen tillverkade motorer sa
sammanslagningen innebar att 1930 inforlivades J.V.Svenssons
Motorfabrik med namnet Avancemotorn som darmed avvecklades och
Munktells marina motorer saldes till J6nkopingsmotorfabrik och kallades
for June-Munktell. Bolinders motorer fortsatte att tillverkas for bade
marint och industriellt bruk och Munktells traktormotorer blev férsedda
med bolindermotorer. 1932 bildade man det nya foretaget som fick
namnet AB Bolinder-Munktell.  Traktorerna fick namnet BM.
Handelsbanken hade nu overtagit hela foretaget. Den sista féretags
sammanslagning agde rum med Volvos traktortillverkning och féretaget
kallades darefter for Volvo BM. Traktorer med tdndkulemotor tillverkades
in pa 1950-talet men fasades ut nar hogvarviga dieselmotorer
utvecklades dels for traktorer och dels for marina och stationara
applikationer. Fortfarande finns en del tillverkning kvar fér Volvo i
Eskilstuna, dock inte traktortillverkning som saldes till finska
Valmetkoncernen.

Men som tur val ar finns det ju ett unikt museum over foretaget i
Munktells gamla lokaler. Ett unikt levande museum, med motorer och
traktorer. Det s.k. faktorimuseet som ligger inte langt darifran finns aven
ett museum med angmaskiner, lokomobiler och motorer, samt
verkstadsmuseum.

For en del ar sedan besokte vi i klubben detta fantasiska museum och
for dem som inta varit dar finns det nagot verkligt besok att se i fram
emot. Jag skall vis en del bilder fran faktorimuseet i denna utgava.

Nu till fortsattningen,



BOLINDERS GJUTERI & MEKANISKA VERKSTAD AB
Perioden 1820 - 1960

En av de moderniseringar man inférde pa sina motorer var foljande
utrustning

DEN ELEKTRISKA /721

START-TANDNINGSANORDNINGEN
VID BOLINDERS RAOLJEMOTORER

Fig. 1

ERSATTER DEN FORUT ANVANDA UPPVARMNINGS:-
LAMPAN

MOJLIGGOR SNABB IGANGSATTINING AV MOTORN
UTAN FOREGAENDE UPPHETTNING
AV TANDKULAN
En elektrisk uppvarmningsanordning som ersétter anvandning av

blaslampa.



Anordningen bestir av féljande delar:

Tandare med skyddsventil, komplett.
Elektriskt batteri.

Strombrytare.

Elektrisk generator.

Skyddsventilen (fig. 1) ar vattenkyld och tistad pid tindkulan.
Dess inre del bestir av den i tvi delar utforda ventilhylsan (G fig. 2),
som ar rorlig medelst den & densamma fistade ventilregeln (F fig. 2),
som léper i spar, uttagna i ventilhusets yttre forlingning (se fig. 1).
Vrides ventilregeln (F) at vinster fores densamma tillika med ventil
hylsan (G) utat, och vrides den at hogel foras bada dessa delar inat.
Ventilhylsan ((J) ir forsedd med tvd koniska titningsytor (K och L
fig. 2), den forra for ytters och den senare for mnerlaget

Tindaren (A fig. 3) och tandarefastet (D fig. 3) aro inpassade i
ventilhylsan (G). Denna senare har tvd sidooppningar (H fig. 2)
vid sin inre inda, varigenom tindaren stir i forbindelse med mo-
torns tindkammare, da \entllhylsm ar i sitt innerléige (se Fg 1).
Nir ventilhylsan dr utdragen i sitt ytterlage, ir tindaren ej i for-
bindelse med tindkammaren utan genom ventilhylsans koniska tit:
ning (K) skyddad fér hettan frin forbrinningsgaserna. Tindares
fiste (D) och tindare (A) kunna latt, dven under motorns ging,
uttagas ur ventilhylsan (G) genom utskruvande av den inuti den

Detta ar anvandarinstruktionen



senare befin  a, med er :xkant forsedda klimhylsan (E fig. 2).
Om motorn ar i gang maste vid utskruvandet av klimhylsan och
uttagandet av tindaren skyddsventilen vara stingd, d. v. s. ventil
hylsan (G) skall vara fastlist i sitt yttre lige.

Det elektriska batteriet ir medelst isolerade kablar férbundet med
tindarefastena (D). For att kablarna latt skola kunna frankopplas
tindarefastena dro de i indarna forsedda med pi dessa senare
passande stickkontakter (C fig. 3). I ledningen mellan batteri och
tindarefisten ar vid flercylindriga motorer inkopplad en knivstroms-
brytare (se kopplingsschema sid. 6 och 7). Batteriet kan placeras
var som helst i maskinrummet, men strémbrytaren bor uppsittas sa
att den ar latt atkomlig.

Den elektriska generatorn ir placerad pa en 4 motorns bottenplat
fistad hylla samt drives medelst kedja frin motoraxeln. Genera-
torn har automatisk stromreglering, varfér, di batteriet ar fullt upp-
laddat, strommen automatiskt avkopplas samt ater tillkopplas, da
strom uttages fran batteriet. Den behover siledes ingen sirskild
tillsyn under gingen.

Generator, strombrytare och batteri hopkopp-
las enligt kopplingsschema i sid. 6 och 7.
sid. 10—14 &terfinnas armatur och kopplings-
schema for elektrisk belysning i anslutning till
var elektriska start-tandning.

I fartyg, som redan hava elektrisk kraft for
belysningsandamal eller dylikt, behéves ingen
sarskild generator for startstindningen. Batteri-
erna kunna namligen laddas direkt sedan man 1
genom ett elektriskt lampmotstind reducerat '
stromspanningen till 12 volt. Anvindas tva eller
flera 12 volts batterier, kopplas dessa vid ladd-
ningen i serie, varvid lampmotstindet reduceras i
motsvarande man.

Da batterierna laddas frdn annan kraftkilla [ ———
maste, i motsats till vad forhallandet ar vid ladd:-
ning med den av oss anvinda generatorn, mas
skinpersonalen tillse att batterierna icke bliva
overladdade och likaledes att en for stor urladd:
ning ej uppstar.

Utom det ovannamnda lampmotstindet er:
fordras en extra strombrytare jimte en sirskild
voltmitare for batterierna. For ovrigt skotas
batterierna enligt anvisningarna a sid. 15.

Vi tillhandahilla kopplingsschemor over dy-
lika anliggningar efter uppgift om den befint:
liga stromspidnningen.
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Ett enkelt kopplingsschema for installation av elektrisk uppvarmning
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Utvecklingen pagick standigt pa Bolinders motorer. Denna modell kallas

for BC dar sjalva tandkulan ar n

t annorlunda utford &n pa tidigare

motorer. FoOrstrypningen i tandkulans hals har minskat och det finns

toppinsprutning i brénslesystemet.

forsedd med luftstart.

Motorn ar centifugalreglerad och



BOLINDERS

STOCKHOLM

OM BEKANT ER:-
S FORDRAS for
igangsittning av lag:
trycksmotorer att
motorns tindkammare pa ett
eller annat sitt uppvirmes till
en sa hog temperatur att det
insprutade brinslet forgasas och
antindes. For uppviarmningen
har sedan gammalt anvints s. k.
blaslampor, men dessa hava flera
oligenheter, av vilka de storsta
iro att lang tid atgar i och for
tindningen av sjilva lampan
samt att dirmed ir forenat eld:
fara. Den sprit, som anvindes
for tindningen, kan néimligen
vid minsta oférsiktighet medan
den brinner rinna Over sprits
skalen och manga olyckor hava
pa den grund intriffat.

For undvikande av oligen:
heterna med de gamla blas:
lamporna hava vi konstruerat
en s. k. snabbstartlampa, vilken
utmirker sig for stor enkelhet
och hég effekt och med vilken
motorn kan startas dven i kall viderlek pa en tid av omkring 2 minuter. Den kan
tindas o6gonblickligen utan foregiende uppviarmning, och som brinsle kan anvindas
savil fotogen som riolja. Detta senare ar sardeles fordelaktigt, endr for lamporna
kan anvindas samma brinsle som fér motorn.

(h %2 { Katalog 2721

Fortfarande var standardutrustning en snabblampa, som drevs med
tryckluft och kunde startas direkt utan forvarmning.



BOLINDERS

STOCKHOLM

Interidr frin motorverkstaden

STATIONARA STAENDE MOTORER

for drift med raolja

1I:CYLINDRIGA 'g

MED ETT SVANGH]JUL,
REMSKIVA OCH
FRISLAGSREGULATOR

i storlekar 5—30 cff. hkr.
TYP BO

For vanlig drift: MODELL NBII (snabbgaende)

Vertikal stationar 1-cylindrig motor och frislagsregulatorn. Tillverkades
mellan 5-30 hk och kallades for typ BO



BOLINDERS

STOCKHOLM

Interior frin motorverkstaden

STATIONARA STAENDE MOTORER

for drift med raolja
1:CYLINDRIGA

MED ETT SVANGH]JUL,
REMSKIVA,
YTTERLAGER
OCH AXELREGULATOR

i storlekar 17—85 eff. hkr.
TYP BO

For vanlig drlft MODELL NB XVIII (langsamtgaende)

» » » NB XIX (snabbgiende)
» elektr. » » NB XX  (langsamtgiende)
» » » » NB XXI (snabbgaende)

Katalog 2560
Sektion R

Samma motor fast pa mellan 17-85 hk men

_ _ forsedd med
centrifugalregulator i svanghjulet.



BOLINDERS

STOCKHOLM

Drottningholms slott

STATIONARA STAENDE MOTORER

for drift med raolja
1:CYLINDRIGA

MED ETT SVANGH]JUL,
REMSKIVA,
YTTERLAGER .l e ?
OCH FRISLAGSREGULATOR 3 < i8R |
i storlekar 3—85 eff. hkr.
TYP BO

For vanlig drift: MODELL NBI (langsamtgaende)

» » » »
» clektr.  » »

» » »

NB IV (snabbgaende)

NB VI (lingsamtgaende)

» NB V (snabbgiende)

Katalog 2560
Sektion S

Ytterligare en motor typ BO fran 3-85 hk. Med frislagsreglering



BOLINDERS

Interiorer fran Bolinders Motorverkstider

J. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS A.::B. - STOCKHOLM I

POST: OCH TELEGRAFADRESS: BOLINDERS, STOCKHOLM
A. B. C. CODE 4th, Sth & 6th EDIT., LIEBER'S, BENTLEY'S & BOLINDER'S PRIVATE

(Hezata

Interior fran verkstaderna pa Kungsholmen.



et

Tekn.:kemisk fabrik i Kanawino, Guvern. Nischni:
Novgorod, Ryssland

J. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS A.:B. -+ STOCKHOLM I

POST: OCH TELEGRAFADRESS: BOLINDERS, STOCKHOLM
A. B. C. CODE 4th, 5th & 6th EDIT., LIEBER'S, BENTLEY'S & BOLINDERS PRIVATE s

Bolinder var en stor exportor . Bilder fran olika leveranser till Danmark,
Ryssland, Osterrike och Italien.

Elektricitetsverk i Arona, Italien



Orlogshamnen, Helsingfors, Finland

e,

Elektricitetsverket i Fatschan, Kina

2-cylindriga varianter till Finland, USA, Kuba, Filipinerna och Kina.



BOLINDERS

STOCKHOLM

Installation med Bolindermotor

STATIONARA STAENDE MOTORER

for drift med raolja
2:CYLINDRIGA
MED ETT SVANGHJUL,
© REMSKIVA,
YITERLAGER
OCH AXELREGULATOR
1 storlekar 45—175 eff. hkr.

TYP BO

For vanlig drift: MODELL NH I (langsamtgiende)

» » » » NITII (snabbgaende)
» elektrisk » » NIH IIT (lingsamtgacnde)
» » » » NH IV (snabbgiende)

Katalog 2560
Sektion Q

Den 2-cylindriga stationara varianten var pa mellan 45-175 hk forsedd
med axelregulator for generatordrift. Varierbar spridningsvinkel var en av
de nymodigheter man inférde under 1920-talet. Stor spridningsvinkel vid
start for att nd kulans vaggar, samt liten vinkel vid hdgre belastning.



One, Two and Four Cylinder Type W

With centrifugal governor and automatic control
at all loads.

Governor controls amount of fuel injected, distribus
tion of fuel in combustion chamber, and operates
on suction stroke, eliminating excessive back pressure
and assuring close and accurate regulation under all

operating conditions.

Governor mounted separately on base, driven
from crank shaft by worm and gear running in
oil. Governor shaft mounted on ball bearings.
Water circulating pump forming part of engine
mounted on base.

A simple engine easy to operate, maintaining
its original high efficiency without undue atten-

tion or replacements.

Clean, smokeless exhaust, perfect
combustion, low fuel consumption,
splendid regulation, reliable operation,

Jow maintenance.

Detailed circular giving descriptions,
specifications and standard equipment

on request.

Many of our engines have 25 and 30 years

Bolinders quality is unsurpassed and assures long life.

operating records.

Varfor man kallar dessa typer for W vet jag ej, kanske for export, men nu
kunde man leverera stationdra motorer i 1,2,3 och 4-cylindrigt utférande
med en modernare vertikalmonterad centrifugalregulator som drivs via
en “\_/éxel direkt fran vevaxeln. Fortfarande en gammal typ av
smorjapparat.
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Smoérjapparaten 1919 ars modell (se fig. 14) och motorns
smorjning.

Cylinder, kolvlager, vevslakslager och ramlager (for de storsta
motorerna idven excenlerskivorna) smérjas fran smorjapparaten
med en smoérjpump (77) for varje smorjstille. Smorjapparaternas
behdllare (209) iiro avdelade i fack, ett fér varje pump. Dessa ar-
beta oberoende av varandra, men drivas fran en gemensam excen-
trisk axel (82), som i sin tur erhéaller sin rdrelse genom ett spirr-
hjul (73) och spirr (74 B), vars arm (76) medelst en link ér
forbunden med excenterstangen (14 A) for brianslepumpen.

Pd smoérjpumparna finnas inga sugventiler, utan oljan suges
genom etl hal in i pumphuset (77), da plungen (78) ar i silt évre
lage. Da plungen ror sig nedal, licker den hélet och oljan pressas
ut genom de under pumphuset sittande tryckvcnlile-rna (79).
Den [6r vart pumpslag inpumpade oljemingden bestimmes sa-
lunda av, huru langt plungen rér sig nedat foérbi tilloppshalel,
och den storsta mdjliga oljemiéngden inpumpas féljaktligen, da

3 33

Aldre typ av lubrikator utan synglas



BOLINDERS

STOCKHOLM
SWEDEN

STATIONARY LOW PRESSURE ENGINES

using heavy residue and crude oils
1:CYLINDER
WITH CENTRIFUGAL GOVERNOR,
ONE FLYWHEEL AND OUTER BEARING
FOR
ORDINARY AND ELECTRIC DRIVE
in sizes 30—60 B. H. P.

ENGINE TYPE WS18 (wITH PULLEY)
» WS19 (WITHOUT PULLEY)

Catalogue 2708—

Encyllndrlg motor kaIIadeS 18 eIIer WS 19 som var med eIIer utan
remskiva. Effekt 30-60 hk. Luftstartad




BOLINDERS

STOCKHOLM - SWEDEN
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Sole British Representatives:

JAMES POLLOCK, SONS & Co., LTD.
3, Lloyd’s Avenue, London, E. C. 3

On Admiralty, War Office and Shipbuilders, Engini

and (,.rr;v‘.v;\ A/gents‘ Lists. Shipyard, Faversham. an;plhl:’rveyors.
elephone: Telegrams:

Central 493 (3 lines). aSpecific, Fen, Lond

ind
2, Rangoon

STATIONARY LOW PRESSURE ENGINES

using heavy residue and crude oils

2:CYLINDER
WITH CENTRIFUGAL
GOVERNOR, ONE FLYWHEEL
AND OUTER BEARING FOR
ORDINARY AND
ELECTRIC DRIVE
in sizes 60—200 B. H. P.

!

ENGINE TYPE WS28 (wiTH PULLEY)
» WS29 (WITHOUT PULLEY)

1425

Motsvarande WS28 , WS29 pa 60-200 hk. Ar 1925,



BOLINDERS

STOCKHOLM
SCHWEDEN

Stidt.Lichts u,Kraftwerk, Perth Amboy, N.Y
720 PSe

ORTSFESTE NIEDERDRUCK-SCHWEROL-
MASCHINEN
4:ZYLINDER

MIT FLIEHKRAFTREGLER
EINEM SCHWUNGRAD UND AUSSENLAGER
FUR
KRAFT- UND LICHTERZEUGUNG
300—600 PSe

TYPE WS48 (MIT RIEMENSCHEIBE)
»  WS49 oHNE > )

1425 Liste 2744 —4

En 4-cylindrig variant WS48, WS 49 pa 300-600 hk. Nu kallar man
motorerna for lagtrycksmotorer och narmar sig darmed en 2-taksdiesel
eller som man saker i USA semidieselmotor. Bolinder hade ett luftspjall i
spolluftskanalen for att strypa luften vid tomgang eller 1&g belastning for



att inte kyla ner tandkulan for mycket vid lagdrift. P4 denna kunde
spjall styras av en spak och ett lanksystem pa samtliga cylindrar.

Lagtrycks-Raoljemotorer
typ B och W
for fartyg

Fareliggande prospekt omfattar vara relativt langsamtgaence
motorer, specielll agnade for tung dnft, for fiskebatar,

bogserbatar etc.  Motorerna motsyz till fullo de hoga

om dessa driftsforhallanden sl ami.

et. De aro av tva

er centrifugalregula

r. typ B. ¢ faljande slorlekar:

Direkt omkastbara motorer:

30—75 hk

1 och 2 cyl.
12—200 hk.

1-cylindnga

2-cylindriga:
Med backapparat:

1-cylindriga

2-cylindriga:
Med vridbara propellerblad:

1-cylindriga

2-cylindriga:

60

12
24

12
24

—200 hk.

-45  hk.

150 hk.

—100 hk.
150 hk.

Aktiebolaget Bolinder-Munktell - Eskilstuna

BOLINDER-MUNKTELL

4300 &

‘ /739

Aret ar 1935 efter sammanslagningen med Munktells i Eskilstuna dar nu
motortillverkningen ager rum. Detta ar den marina motorvarianten som
kallas for B och W. Motorerna tillverkas fortfarande med separata
cylindrar vilket man senare andrade till blockbyggda vevhus aven denna
typ kom till att bli kand for W-motorer. Ovan motorer fran 12-200 hk.
Lagg marke till det nya uttrycket "Lagtrycks-Raoljemotor”. Aven om man

alla



under aren hojt kompressionstrycket och darmed verkningsgraden sa
har ju dessa lagre tryck an en ren dieselmotor.

i=Im

]

Omsorgsfullt utférande

Cylindern ar utférd av

sorgsfullt borrad och shipac

ach edd med rymligs

cylinderns baksida finnes oppn

paren for avgaserna och pa s framsida opp=-

ning for kanalen for den i vevhuset komprimerade

luften. | luftkanalen ar ett 1l insatl (dock i

ar 1or

luckorna dro vevlagren & ga for inspektiorn.

-
Kolven &r utférd av mycket hart sp
och utrustad med 4 eller 5 k
for de storre motorerna, d
ring nedtill.  Kolven ar forsedc
for smaor el
B15 och storre, elt nallager. sy €
sakert, oljebesparande och okansligt for
stillastaende eller éverbelastning. De mindre
o ulférda av specialm
t har losa metallsk -
med basla vitmetall.
-

Veyaxen ar av

nit stal och mycket grovt di-

mensionerac, Den ar [orzedd med motvikter och
hérig

arna inlaga 180 vinke! inhérde

enom omsorgsfullt utbalan

riga molorerna. Ramlagren ar

och kraftigt dimensione

De f-cyl. motorer-

nas axlar aro lagrade i tva, de 2-cyl. motore

axlar i tre ramlage

ren aro, utom pe

minsta typerna, fo a med avtappningsrér,

igenom smorjolje s och

rre. motererna

rening anyo anvand
dro ramlagrens undersidor vattenky

' BOLINOER-MUNKTELL

Lite nyheter var fler kompressionsringar pa kolven samt langre ner aven
en oljering. Vevhuset var delat horisontell for att latt byta vevaxel eller



renovera vevaxellagren. Denna konstruktion fanns &aven pa June-
Munktell marinmotorer.

Regulator och bréanslepump pa motorer med cen-
trifugalregulator, typ W, drivas fran motoraxeln av
en skruvhjulsvaxel. Genom vridning av regulator-
kapan kan regulatorfidderns spanning okas eller
minskas, varvid branslepumpens slaglangd okas
eller minskas och hogre eller lagre hastighet hos
motorn erhalles. Handpumpning vid igangsattning
verkstilles med pa regulatorn befinlliga pump-
handtag. Branslepumpen ar en plungepump, vars
plunge ar sa noggrant inslipad, att den utan pack-
ning titar pumphuset.

Pa motorer med frislagsregulator, typ B. drives
branslepumpen av en regulatorvikt, som av en
vipparm erhaller sin rorelse fran en pa motoraxeln
befintlig excenterskiva. ~Storleken av regulatorvikt-
ens utslag bestdmmes av spanningen hos regula-
torfjadern. Med en omstéllningsspak kan bransle-
pumpens slaglingd minskas vid lag belastning eller
tomgang. Med ett pumphandiag inpumpas bransle
for hand i cylindern. da molorn skall igangsattas.

Smérjning av cylinder, kolvlager, vevstakslager. ram-
lager etc. sker fran centralsmérjapparaten med en
smorjpump fér varje smorjstalle. Smorjapparatens
behallare ar avdelad i fack, ett for varje pump.
Pumparna arbeta oberoende av varandra men drivas
fran en gemensam, excentrisk axel, som erhaller sin
rorelse genom en rullsparr, vars arm med en lank
ar férbunden med branslepumparnas excenter-
stang. Pumpmekanismen ar inneslulen 1 smorj-
apparatens oljebehallare.  Pumpslagets langd ar
latt installbart genom vridning pa en stallhylsa,

yR_!H?H(]FH-MUNK1LU‘ 3



Forklaringen for beteckningen W ar med centrifugalreglering och B for
frislagsregering. Har forevisas ocksa en ny typ av lubrikator, i detta fall
en for varje cylinder.

liga delar hava smoérjhal och bhoéra smdrjas minsl varannan
fimme.

Smorjapparater och smorjkannor bora alltid hallas rena, och
spilld ofja upplorkas.

Centralsmorjapparat modell 1927. (Se¢ lig. 15 och 16).

Denna apparat skiljer sig [rian den aldre konstrukiionen mo-
dell 1919 huvudsakligen déri, att [6rbindelsen emellan excenter-

209G

Fig. 15.

axeln och pumpkolvarna ér (orbittrad, sa atl instillningen och
avlasningen av elfektiva pumpslagets lingd blivit enklare och
bekvamare. Dessutom ar hela pumpmekanismen innesluten i
oljebehailaren, som i likhet med den av dldre modell dr indelad

36



Den nyare typen av smorjapparat fran 1927 som dock inte har nagra
synglas, men oljeméangden kan justeras individuellt inuti apparaten.

1559 1558 i sarskilda rum, ell for varje pump. [ varje

rum sitter en sil, varjaimte varje pump ir

forsedd med en sil.

Instiallningen av pumpslagels lingd sker
genom vridande av slillhylsan 1559.

Det effektiva pumpslagets lingd dr alltid
lika med avstandet H (se fig. 15) emellan
hylsans  (15589) dverkant och spindelns
(1558) overkanl, och kan varieras mellan
I och 6 mm.

Pumpning for hand sker medelsl [Gran-
de av pumpbygeln (1557) upp och ned,
7S under del all regeln (1562) halles inlryekt.

Efter verkstilld handpumpning miste by-
sia geln (I557) alerforas 1 normalliget och

fastlasas, vilkel sker enklasl pa foéljande
770 siilt:

Under del regeln (1562) forlfarande hil-
les intryckl, fores bygeln (1557) si langt
upp den gar, varefler regeln slippes, si
alt den blir fri, och bygeln skjutes sakla
nedat, Gl dess den ay regeln blir fastlast,

79

Fig, 16, vilkel S(‘Ilill:.(‘ man bor forvissa sig om., in-
nan man sliipper pumpen,
Vid palylining ay smorvjolja far densamma icke nd upp Lill fill-
rels overkant, eniir den dverflodiga oljan da icke passerar genom
lillret.

2612 2603 2609 26M1 2610 2607 2605 ¢

|




Pa de nya smorjoljeapparalerna fr sparrhjulet ersalt med en
rullspirranordning, se lig, 17. Brickan (2608) sitter pa axeln mel-
lan de tva spirrskivorna. Kilen (2601) &r konstruerad or hager-
malning och (2602) for viinslermatining. Matarhuset (2013) och
spiarrhuset (2605) skola vara fyllda med konsistensfelt och [or
Gvrigl skall spiarranordningen smérjas med olja.

Driftsinstruktion fér den nya lubrikatorn

Snabb och tillforlitlig start

Snabbstartlampa ar anbringad pa alla motorer,
F g

vilket medgiver igangsatlning pa en tid av hogst
d kall v

ce uppvarmning och farbranner

derlek.  Lampan tiandes

2 minuter
utan  for
samma olja som molorn, Lagan regleras med
en lagformare. Né&r denna en gang instéllts for
ser den icke vidare andras ulan

lamplig laga beh

landning och ckning sker nar lampans luftventil

. som erfordras

oppnas eller stang

for lampans drift les fran en behallare, som

laddas med exnlosionsgas direkl fran motor- £
cylindern.
.
Motorerna kurna mo! extra kostnad farses med
eleklrisk starttandning.  Tandningen sker genom
en i varje cylinder befintlig elektrisk tadndare, som
erhaller strom fran ett ackumulatorbatteri. Nar
tandaren blivit varm, vilket tar en tid av 20 a 30
sek. i ansprak. sker igangsdllning.  Sedan maotorn
kommit 1 gang frankopplas den elektr.
ningen. Ackumulatorbatieriet laddas fran en av
motorn dri erator.  Generatorn tillkopplas
automatis I mandverrela, nar ackumulatorn
bor daad och urkapplas ater nar batte- 5
.

Tryckluftigangsilining levereras som standard med
alla flercylindriga motorer ach encylindriga mo-
torer av typ B25M ~WBOM., men kan 5
om sa onskas erhallas daven pa ovriga er il -

riga motortyper.  Den erforderliga tryckluften
erhalles liksom fér snabblampan fran tryckkarl,
som laddas med explosionsgaser fran motorn.
Luftpump behéver salunda icke anvdndas annat

an fore forsta igangsiltningen. Den pa motorn
sittande laddningsventilen dr kombinerad med en
startventil for startningen.

i ROUNDER-MUNKTELL

Olika uppvarmningsanordningar samt deras startluftventil som satt som
standard pa alla flercylindriga motorer och vissa encylindriga av typ



B25M-W50M. Startventilen ar en kombinerad ventil for start alternativt
laddning av startluftkarlen pa kant maner. Man sager darfor att en extra
startluftkompressor inte ar nédvandig. | stérre fartyg har man en sarskild
separat driven startluftkompressor och kravs enligt klassningssallskapen.
Storleken pa startluftkarl bestams utifran hur manga starter som kan
utforas, utan att karlet aterladdas. Detta galler idag pa alla fartyg med
luftstartade motorer.

Jag har ett speciellt minne av detta da Salénrederierna salde den anrika
tankbaten Sven Salén till ett argentinskt oljebolag. Baten hade varit
upplagd i Uddevalla och Singlefjorden under langre tid. Baten forfoll utan
regelbundet underhall. Baten var pa ca 60 000 tdw och varit elevfartyg
med en stor beséattning. Fartyget var férsedd med midskepps brygga och
overbyggnad och speciellt sa till vida att alla lastoljepumpar var
angdrivna. Tankern var ett motorfartyg med 2 stycken 2-takts
Gotaverken huvudmaskiner pa sammanlagt 24 000 hk., monterade
akterover med tva stycken 4-takts hjalpkarror av samma fabrikat.
Midskepps fanns ett maskinrum for 3 st. oljeeldade tubangpannor av
skotsk typ. Varje panna med 3 eldrér vardera. Dessa drev alla
lastoljepumpar som var turbindrivha och man levereade anga aven till en
mindre angturbindriven hjalpkarra i det aktra maskinrummet. Samtliga
turbiner var utférda som kondensturbiner vilket medforde att det fanns en
turbin-ytkondensor med dar tillh6rande eldrivna kondensat och
kylvattenpumpar samt en kondensor for de angdrivna ejektorpumparna
for att halla vacuum i huvudkondensorn. All denna dubbla
maskinutrustning innebar att det kravdes ett stdrre antal maskinpersonal
och darmed personalkostnader och var darfor ett svarsalt projekt.
Slutligen kopte ett argentinskt oljebolag fartyget, men efter lang
misskotsel var det inte latt att fa igang henne. Jag var med i
Singlefjorden vid uppstarten. Tyvarr var startluftkompressorerna inte i
basta kondition vilket innebar att nar hon var pa vag utan for Englands
sydvastkust soder om Irland fick hon total blackout. Personalen var ju
inte sa val forberedda pa detta och man tappade all startluft vilket
innebar att extra personal fran oss skickades ner med en helikopter fran
Landsend tillsammans med en mobil startluftkompressor och
nodgenerator och fick slutligen igang baten igen. De argentinska befélen
var sa upprorda att de kravde att Salénpersonal skulle félja med ner till
Buenos Aires och sa forblev det. Baten var sedan avsedd att ga med
raolja pa kusten i Argentina fran deras oljekallor i det sydliga eldslandet
och upp till ett oljeraffinaderi norr om Buenos Aires. Darfér anvande man
inte Anganlaggningen pa samma satt och efter vissa ombyggnader koérde
man all lastoljehantering med elektriska lastoljepumpar. En angpanna
anvandes for lastoljeuppvarmningen i tankarna.



Darav viktigt att ha tillgang till startluft nar man ligger ensam ute till sjoss.
Jag har foton fran Sven Saléns maskinrum, men det &r lange sen sa jag
far leta upp dem forst for att visa dem nagon gang i framtiden.

Nils_fric



Enkel manévrering

Direkt omkastning pa de omkastbara motorerna
astadkommes genom en motexplosion i cylindern.
Harvid insprutas branslel medelsl omkastnings-
pumpen, vilken drives av en liknande anordning
som den normala branslepumpen, och ar anbrag!
i motsatta dnden av den normala pumpens vipp-
arm. Omkastningspumpen insprular bransle sa
tidigt, att explosion intraffar och driver kolven
nedat, innan densamma uppnatt sitt éversta lage.
Omkastning fran framat till back sker genom att
omkastningsspaken féres akteréver, fran back till
framat genom spakens forande forover.

Backapparaten bestar i huvudsak av friktions-
koppling av lamelityp, vaxellrumma, bromsband
och manéveranordning. Vid gang framat fores
manéverspaken forover varvid lamellerna hart
pressas mot varandra och inkopplar propeller-
axeln. Féres spaken akterover lossas friktions-
kopplingen, bromsbandet drages hart om vaxel-
trumman, kugghjulen i denna trada i funktion och
driva propellern back. Vid stopplage sattes man-
éverspaken i lodrat stallning. Harvid bliva bade
bromsbandet och friktionskopplingen fria, varfor
inga rorelser overfores till propelleraxeln.

Friktionskopplingen tillslas genom alt manover-
spaken fores framat., Hérvid pressas friktions-
organen hart mot varandra och lasas i detta lage.
Friktionskoppling férekommer pa direkt omkast-
bara motorer och tillsammans med propeller med
vridbara blad., Bladen kunna omstéllas for alla
onskade hastigheter mellan full fart fram och full
fart back genom en manéveranordning i huvudsak
beslaende av en manévergaffe! med ratt och stativ
samt erforderliga lankar och manoverrér tor
bladens vridning.

BOLINDER-MUNKTELL i

Qverst visa-s omkastningsanordning pa Bolindersmotorerna.  Vid
frislagsreglering hade man dubbla l&Ankarmar till branslepumpen for att
kunna reversera motorn vid backgang

I\/!ellan‘ visar en vanlig typ av Dbackslagsvaxel @ samt
frikopplingsanordningen

Nede_rst visar systemet med vridbara propellerblad tillsammans med
kopplingsanordningen



. Mator Aol
'y nettovix xporipack 1 Bes gl
Typ - kemalett | . fagrand
""" L A w X o e
Encylindriga motore:
30 BI5M10 175 il 3 1683 130
35 B20MIO 125 T Nl 1533 104
45 B25M10 on Thn 3 S31 035 71
60 B30OMIO 373 TOIFIg 2 10 130 o 180
75 B4OMIO W0 | S0 2000 271 [ 1A 2315 12
| Tvacylindriga motorer
60 BI5M20 175 030 1250 1730 7I00 G000 2335 108 2350 3300 G MCMDG
70 B20M20 125 370 1100 1030 0 T00 2335 0 180 3300 1500 T MCMEH
90 B25M20 10n bl 1575 2150 800 S70 2000 233 1200 3700 ] MCNMFI
120 B30M20 375 17100 2300 300 030 2000 242 400 HRO0 10 MCMG.
150 B4OM20 I N300 2000 2700 1080 1000 3310 135 S100 1o T4 MCMHK
200 B50M20 273 1000+ 2245 32500 1130 1300 1 4005 207 11000 a0 RAN MCMIL

Utan forbindelse.

1-cylindrig marinmotor typ B15M10-B40M10 péa 30-75hk. 475-300 v/m
Alternativt, 2-cylindrig marinmotor typ BM15M20-BM50-M20 pa 60-200
hk. 475-275 v/im. Lagg marke till att svanghjulen pa motorer har mindre
diameter &n stationdra motorer. En stationdr motor behover mer
svanghjulsmassa for att kunna halla konstant varvtal, daremot vore detta
en nackdel pa en marinmotor da den skall vara snabb vid manévering
och belastningsférandringar. Motorn ar reversibel/omkastningsbar.



mm:

e T . Bodbar
hki = e < i ” komn B
! | L M W 5 X kg. cia T
Encylindriga motorer
12 B5MI15 050 50000 H05 1 1250 520 520 | 1335 outl 1000 1 MCPRBC
20 B9MI5 350 000 1125 1 1500 020 640 1030 1035 1550 2 MCPFG
25 B12Mi15 500 00 10501 0ol 670 1750 15410 2100 24
30 BI15M15 175 T 12 1734 T0n T30 1880 18401 2300 2
35 B20OM15 125 Ni A1 105() TR0 800 2000 2530 3300 b MCPLM
45 B25M15 A0 N 1575 ) 2150 1200850 0 2420 3000 Hnn 5 MCPNO
Tvacylindriga motorer
24 B5M25 f50 500 1250 500 400 1840 138 1300 2, MCPQR
40 B9M25 350) (] 1500 30 500 2230 130 2000 3 MCPTU
50 B12M25 R 030 16500 620 620 2430 190 3000 3 >
60 B15M25 175 a0 1750 720 700 2550 190 BRI 40
70 B20M25 425 300 19sl 740 700 2005 0 224 3300 3.
90 B25M25 00 Qo 137 150 Shil {700 3110 216 4020 HTN0 O
| 120 B30M25 375 e 17100 2300 |40 10000 0 3520 0 203 0300 |000 [REE MCQCD
150 W40M25 300 TI50 2000 | 27000 1105 1240 | 4410 274 G700 12000 150 MCQEF

Utan forbindelse.

BOLINDER-MUNKTELL

1-cylindrig typ B5SM15-B25M15 pa 12-45 hk vid 650-400 v/m
2-cylindrig typ B5M25-W40M25 pa 24-150 hk vid650-300 v/m.
Samtliga férsedda med backslag och koppling.




£if Dimer L
L wporipac
TYE z b Codsord
hke ” D L M W § X |Y P
min | st Raks g i

| Encylindriga motorer

|12 B5M11 650 | 4500 90311250, 520 520[1170/ 112 | 435| 375| 430 050! 1075 2.2 MCMWY
20 BOM11 550 | 600 11251500, 620 (>-1(]‘I41‘3 138 530] 445| 5000 800 16001 30 MCNAC
25 B12M11 500 | 600 11651650 6601 H70]1525 169 3060] 510, 565 860 20001 3. MCNCE
30 B15M11 475 | 6501125017500 760/ 730{1750 205 | 605 585 635 960 2600 4.7 MCNEG
35 B20M11 425 | 700[14101050! 780 SO()‘]SQU“ZIS 7000 665 715 1070 31501 6a MCNG!
45 B25M11 400 | 780[1575 21500 020 850/2105| 243 710/ 735 {00 1170 3275 ( 4300 7o | MCNIK
60 B30M11 375 [1000[17102300] 040/ 50,2275/ 268 | 810] TOO| 835 1300 4200 | 5800 Ui MCNKM
75 W40M11 300 [1250[2000 270011100, 1060/2695( 422 1000 625 070 1450 6400 3500 12 MCNMO
100 W50M11 275 [1300[2230.3250/1120,1300{3150( 319 {10001 925 070]1050] as00 | 125000 170 MCNOP
Tvacylindriga motorer | ‘ | ‘ 1
24  B5M21 30 | 4300 00511250| 5000 460/1600] 134 | 530| 445/ 500 750 950| 1400 3o | MCNUV
40 BOM21 350 | 300 1125 15000 580 50010251 186 | 540/ 510 365 860f 15501 2100 3 MCNW X
50 B12M21 500 | 600 1163116500 620 62012215 205 | 665 585 635 960 2175] 2800 b« MCNRS
60 BiI5M21 175 | 630123001750 720 700 2380] 212 7000 665 T15/1070f 206501 3700 6 MCNTU
70 B20OM21 125 | 370041001030 40 To0 2015243 7100 753 800/1170f 3850 5150 8 MCNVW
90 B25M21 b | 760/1575(2150 SHU 870,2095! 308 | 830! 790) 8351300 51001 7000 11 MCNXY

(120 W30M21 373 | o0 1710023000 800 050131700 422 (10000 9235 070[1450| 6600 | 8800 ' 3.4 MCNZA
150 w40MmM21 300 [1150/2000 270001105 123014040 420 (1500 iﬂ()Gfl 120/1600{ 10000 | 13000 ]T.}w i MCORC

Utan forbindelse.

BOLINDER-MUNKTELL "

1-cylindrig motor typ B5M11-W50M11 pa 12-100 hk vid 650-275 v/m.
2-cylindrig motor typ B5M21-W40M21 pa 24-150 hk vid 650-300 v/m.
Marinmotorn ar foérsedd med vridbar propeller och den nya typen
centrifugalregulator.

av



Lagtrycks-Raoljemotor typ B

direkt omkastbar

ning fran fram till back
spak, manovrerande om
tionskoppling  sa ail de

stallet franko

fram 1ill back cch tvarlom
dylik motor anvandes som hjaipkra®t, enar propell

fritt utan att astadkomma namnvar

Standardutforande:

0
utom de minsta dimensionerada enhet Engelsia L loyit's

Bureau Vertas' och Det Norske Veritas™ regler.

Standardutrustning:

Vattenkyld luddampare, kylvattenpump, snabbostartiampa for varje cylinder med

nslekran (for 2-cyl. med

handpump och filt

a2 B15BM20—B50M20 endast mellan brinslekranf.

sugklocka. friklionskoppling. trycklager

1-cyl. 3075 hk.

kopglingsh

2-cyl. 60—200 hk. caning (u

och reservdelar

lar, luftigan

far typerna B15M10- B20OMIQ) Standardsats av verkiyg

h BOLINDER-MUNKTELL

1-cylindrig marinmotor typ B pa 30-75 hk

2-cylindrig marinmotor typ B pa 600-200 hk
Motorn ar reversibelt omkastningsbar gangriktning med frislagsreglering



Lagtrycks-F\'aonemotor typ B och W

med backapparat

El
nomast
. sma bogserbatar elc. \
Standardutférande: 5
rise
I 1 Oet No
Standardutrustning:
Valtenkyld Luddampare, kylvallenpump, snabbstartiampa lor varje cylinder med

1-cyl. 12—45 hk.
2-cyl. 24—150 hk.

BOLINDER-MUNKTELL

1- cyllndng marinmotor pa 12-45 hk.
2-cylindrig marinmotor pa 24-150 hk
Typen kallas for B eller W och ar frislagsreglerad med backslagsvéaxel.



Lagtrycks-Raonemotor typ B och W

med vridbara Matorn :
prope“erblad mellan moto

propellerbladens emstalining i forhallands 1l axeln

wrsedd mead friktionskopplis

och prop

Standardutrustning:

Friktio eroav brons med vridbarg

m. for W4CoM11
B25M21 samt 3 m.

axel av me

WA0M21, 3.1 for B3OMI1

re

ljuddampare, kylvattenpump, arllampa for varje ¢

rans (for de 2-.cyl. med f: handpuma. filler
B15M21—B30OM21 endas branslekranf

1-cyl. 12—-100 hk.
2-cyl.24- 150 hk.

1l ROULINDER-MUNKTLLL

1-cylindrig marinmotor pa 12-100 hk

2-cylindrig marinmotor pa 24-150 hk

Motor typ B eller W med centifugalreglering och propeller med vridbara
blad.



“Linnea™,

svensk fiskekutler,

75 hk. moior

“Magdeburg”, tysk laktare,
2 st. 40 hk. motorer

|
|
|
|
~ |
"Atair'', engelsk lustyachl, i
2 st. 120 hk. motorer :
{
i
|
|
|
“Skoghall V", svensk motorpram,
80 hk. motar
o~
"
S 7 |

“Britannia™, svensk fiskekutler, L.

100 hk. motor

S|

"Marie Hanlon", bogserbat, U. S. A., 160 hk. motor

Aktiebolaget Bolinder-Munktell - Eskilstuna

Telefonanrop: Bolinder-Munktell Telegramadress: Munktells

MBI O Ol et Bskilsnmiic 1935 BOUNDER-MUNKTELL

Olika fartyg och batar utrustade med de tidigare beskrivha
marinmotorerna.



| {
50 hk 800 390 varv per minut “"é‘)

raoljemotorer med reduktionsvaxel
10-120 hk

BOLINDER-MUNKTELL - m——— —

ja4s

Vi ar nu inne pa 1940-talet, dar denna broschyr ar fran 1945. Man har nu
tagit fram en ny motortyp som benamns W och som tillverkades i bade
stationart och marinutférande. Man hade nu blockbyggda gemensamma
vevhus om par for tva cylindrar, man hade okat varvtalet och motorn
ovan var forsedd med reduktionsvéaxel. Tillverkades i 10-120 hk vid 800
v/m och i detta fall reducerats till 390 v/m pa propellern.

Den 2-cylindriga varianten finns nu i speciellt anpassad form aven pa
traktorerna. Vevhuset har "likkistformat” utseende.



Livslingden hos Bolinders kuggvéaxel-
motorer ar fullt jamférlig med livs-

langden hos langsamtgaende motorer

cyindern  ar

hastigl- och langsamtgaence

om uppkomna sliage: ar bxa

tage! pa cvinde- oo~ hoiv ac i oe) bero-

varviale! utan a. kco.ens megelhastighel.

ence

nnlar har storre slaglangd &n

e samma effekt, Kolvhaslig-

en kuggvaxelms

heten akas darfor e 1 samma proporhion som varv-

ta'er, Da warvtalet for Balinders ki axeclmotorer

ot, 800 1000 v mm.. blir kolvmedelhas-

8

ar malt

tigheten endast 4 5 m sek. och hiller sig salunda

W

inom den grians, som fordra lang livslangd.

Som ki “oly -
bt i 3 203 S e
migtor e Fev amuses e s wn mimsler 8 10
m sek, Farvara kug xelmolnrer kommer samma
tarsiklassiga material Gl anvandning som far vara

maolorer nch da pakanningarna e] aro stérre

Alunda dess livslangd fullt

axelmotorn kiir

den langsamigacnde motorns.

|
ASETTTITEY
e 0

| o

Kuggvaxeln ar dimensionerad for sam-

ma livslangd som motorn

wsar 1 genemskarning kugg.a

50 hk motorer, Férulom denna
vaxel ha vi en mindre typ fer 10 20 hx och
en stérre typ for 75 120 hk motorer. Alla tre
typerna aro utforda med nedvixling i forhallan-
det ca 2,05:1

undvikes alt samma kuggar ofta komma 1 ingrepp

Genom att utvaxlingstalet &~ ojamnt
g |

med varandra och att salunda slitningen blir ojamnl
fordelad. Kuggvaxlarna dro av synnerligen robust
konstruktion och krafligt férbundna med motorns
Hop-

lagerram sa atlt skadliga fjadringar uncy

kopplandel av motoraxeln och suggvaxelns drivhjul

ar utford med en clastisk varigenom <ugg-

moterng vridande

< an oare wnralseucra och de storsta kugg-
Ar ) £ 2 le bid, varay

dimensioner framgar.

Kugghjulen aro e enligt modernaste

meloder, varigenam ytirycxet blis mycket lagl, vilket

De aro frasla i special-

i sin tur forhindrar sl

justerade frasmas«iner enligl a ningsmetoden,

vilket garanterar en mycke! tyst gang.

Genom att alla i kuggvdxe!n ingaende lager dro
i

kul- eller rullager samt genom precisionen | ut-

bli farlusterna | kugpvaxe!n mycke: sma

rkningsgrad haller sig 1 ndarheten
av 99 %. Kuggvaxeln smorjes genom olja, som
ifylles kuggvaxelkapan. Oljeslandet kontrolleras med

en méatsticka i kapan.

BOLINDER-MUNKTELL

Narmare presentation av reduktionsvaxelladan.



De motorer, som vi nu leverera med kuggvaxlar,
dro de valkanda raoljemotorerna av typ W3, W5
och W7, Dessa motorer ha genom sin driftsakerhet,
enkelhet och goda bransleekonomi funnit en stor
Motorerna arbeta enligt

marknad 6ver hela varl
tvataktssystemet. Ventiler, ventilrérelsemekanism
och kamaxel férekomma saledes icke. Vevhuset ut-
nyttjas for renspolning av cylindern, varfor sarskild
spolpump ej behdves. Ramlagren aro kraftigt dimen-
sionerade rullager. Vevlagren aro glidlager: de ha
losa metallskalar fodrade med basta vitmetall.

Komgpressions- och farbranningstrycken aro laga,

varigenom motorerna fa lang livslangd. Brannolja

av lag kvalitet kan ar jzs. Brannoljeférbrukningen
ar endast 200 g ¢ s och om. for typ W7, 210 g
fér W5 och 220 g far W3

Molorerna startas latt fér hand eller med tryckluft
sedan de forvarmts med snabbslartlampa. Pa sar-
skild bestalining forses molorerna med elektrisk
forvairmning med glédspiral och med elektrisk
slartmotor. Darigenom nedbringas den for starten
erforderliga tiden fran tva till en minut.

Typ DW3, 1- och 2-cylindrig, levereras dven med
reduktionsvaxel. DW3 &r en tvatakts dieselmotor
med vevhuskompression. Den utmarker sig for stor
enkelhet, god bransleekonomi och snabb start. Den
1-cylindriga motorn ar férsedd med handstartanord-
ning och den 2-cylindriga startas med tryckluft: bada
utrustas pa exira bestallning med var patenterade
krutstartanordning, varvid motorn skjutes igang med

en pzatron.

Bransleforbrukningen for typ DW3 ar 180 g per
hk och tim.

For nirmare beskrivning av har upptagna motorer
hanvisa vi till de specialprospekt, som finnas for

varje sarskild motortyp.

BOLINDER-MUNKTELL

Man har nu tre stycken typer av denna W-motor ndmligen W3, W5, W7.
Overst en 4-cylindrig W7 motor benamnd W7M43 pa 100-120 hk. och
underst en 2-cylindrig W3M23P pa 16/20 hk. W3-motorerna &r i
flercylindrigt utférande helt blockbyggda.

Dieselmotorerna ar nu ocksa framtagna och man tillverkar nu en 2-takts
dieselmodell i 1 och2-cylindrigt utférande benamnd typ DWS3. Den
encylindriga ar handstartad eller med krutstart, den 2-cylindriga har
luftstart eller startas med en krutladdning.



STATENS MASKIN- OCH REDSKAPSPROVNINGSANSTALTER
LANTBRUKSAVDELNINGEN, ULTUNA.

MEDDELANDE N:r 433 B.

{Den forkortade upplagan.)

Provning av forbranningsmotor.

Anmdlare och lillverkare: a-b. Bolinder-Munktell, Eskilstuna.
Bendmning: Bolinders ldttvikt-rdoljemotor typ W7S102.
Uppgiven effekt: 25 hkr. Uppgivet varotal: 800 v./min.
Uppgiven vikt: 800 kg. Pris: 2 600 kr.

Fig. 1. Bolinders raoljemotortyp W7S102 (den av-
bildade motorn ér  utford med stillbar spridare).

‘1. Beskrivning.

¥

Bolinders. raoljemotor lyp W7S102 #r en l-cyvlindrig staende tvalakl
tindkulemotor for drift med raolja.

Motorns arbetssiitt ér det for tvatakt tindkulemotorer vanliga.

Igiangsitiningen sker elter tindkulans uppvarmning med snabblampa
med hjalp av tryckluft, som forvaras i1 en siirskild tryckluftbehallare.
Trycklufthehallaren laddas av motorn, sedan den kommit igang.

( s g : P ¢ Eftertryck av allenast viss del av pmvnin"sredo"ﬁrclsen
) Att mfaStaS‘ ! d?"t'” “ m4, jamlikt § 16 i provningsanstallernas rgglcmc';ue, ske
: avsedd samlingsparm, endast med provningsniimndens medgivande.
7
B

Bolinders stationara raoljemotor W7S102 fran 1937 som blev vanlig vid
sagverk. Samtliga W-motorer hade variabel insprutningsvinkel
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Cylindern, av gjuljirn, ér [Hrsedd med gjutet lock och ér fist vid vev-
huset med 4 pinnbullar.

Kolven, av gjutjirn, éir (6rsedd med 4 kolvringar och oljefangare for
smorjning av kolvlagret. Kolvtappen r lagrad i vevstaken med nallager
i Iva rader. Vevslaken ér hejarsmidd med I-sektion: vevtapplagret dr
etl vilmetallfodrat glidlager. Vevaxeln ér utférd i etl stycke och lagrad
i rullager.

Vevhuset, av gjuljarn, ar fist i stalivet medelst bultar. Dess nedre
del dr ulformad med dubbel bollen, varigenom spolluften [drdelas [rin
det gemensamma luflintaget till de bada
luftventilerna. Luftventilerna, anbragta
pa var sin sida i vevhusets dvre del,
aro utforda av sjalvfjadrande stal-
brickor, som tita mot plana ansalser.

Ljudddmparen ér gjuten med kyl-
vattenmantel. Avgasréret har en inre
diameter av 102 mm. Med motorn in-
sindes fven en extra ljuddimpare
(typ 35).

Branslepumpen édr anordnad pa regu-
latorhuset och drives av vinkelarmar
med rullar, som lépa utefler en kam-
skiva pé regulatoraxeln. Pumpens éler-
gacende rorelse astadkommes genom en
spiralfjider i pumpeylindern.  Genom
uppfillning av pumphandtaget kan kol-
ven nedtryckas sa, att loprullens be-
roring med kamskivan upphdr och
Fig. 2. Vertikalsektion av Bolinders ra- pumpen fl'fll’lkOPpl'&S. Frin ])l'fiPSlE‘.-

! oljemotor typ W7S102, pumpen ledes briinslet genom etl stalror

{inv. diam. = 3 mm, uty. diam. =6 mm;
till spridaren, som ér lasl och utford for sidoinsprutning samt forsedd
med munstycke med brinslespiral. T rorledningen finnas 3 st. kulven-
tiler, vilka oppna sig vid 40 a 50 atm. tryck & branslet. Till maskinen
hor ctt brinslefilter och etl luftfilter med oljedrdnkta platringar.

Regulatorn, av centrifugaltyp, ér inkapslad och drives med skruvviixel
fran vevaxeln. Genom vridning av regulalorkdpan till olika liigen findras
regulalorfjiderns trvek, varvid varvtalet kan dndras fran ca 400 tll ca
1 000 v./min.

Kylvattenpumpen ir en liggande kolvpump av metall, som drives av
excenler fran motoraxeln. Pumpen ér [6rsedd med [jdderbelastade ven-
tiler samt sug- och tryvckklockor av metall. Kylvattnet drives av pum-
pen till eylinderns kylmantel och dérefter genom ljuddéimparens vatten-
manlel, varifran det avledes vid ljuddidmparens dverdnde. IFor avtapp-
ning av kylvaltnet dro kranar anordnade & ljudddmparen, cylindern
och kylvattenpumpen.

Smarjoljepumpen (ASSA typ Crk 4) drives med kuggvixel fran regu-
latoraxeln och har 4 pumpkolvar, vilka pressa smdrjoljan tll evlinder-
loppel, kolvtapplagret. elt ramlager, vevstakslagret, kylvattenpumpens
drivanordning och regulatorhuset. Det andra ramlagret smorjes fran

RIS

Genomskarningsbild som visar den nya utformningen pa téndkulan.
Forsedd med sidoinsprutning dér bara dvre halvan av sjalva tdndkulan ar
okyld. Bransleventilen ligger i den under vattenkylda delen och man har
darmed frangatt en separat vattenkyld insprutningsventil

Pa bilden syns de karaktaristiska luftintaget pa vevhuset med en
cirkelformad burk pa intaget som &r fylld med en stor mangd
spiralformade oljeindrankta "fjadrar” som tjanstgor som luftfilter.
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sirskild kopp. For avtappning av éverloppsolja firo kranar anordnade
i botten pa vevhuset och ljudddmparen samt en nivakran 4 regulator-
huset. Smoérjning av kylvatlenpumpen sker med fett {ran en staullerkopp.
I*6r kontroll av smdrjningen finnes & oljeledningen till vevlagret en smarj-
kontrollanordning, bestiende av ett glasrér med glycerin, i vilkel olje-
dropparna passera.

Viktigare matt m. m.

Tillverkningsnummer ... . 30534
[S4 F10 10 3 41D F:y 1 Ll - e S S T mm 180
Cylindervolym 1 4,55
Kompressionsforhdllande, uppgivel ... ... ¢ 6.5

2. Provningsresultat.

Proviningen ulférdes under december manad 1936 i provningsanslal-
lens maskinhall vid Ultuna och omfatlade: :

A, Igingsittningsprov med kall och varm motor.

B. Bromsningsprov [or bestiimning av effekt, varvtal och brinslefér-
brukning vid tomging, 1/, 1/, och */, belastning saml vid normall) och
maximal effekt.

Vid normalbelastningsprovet hestimdes #dven smorjoljeférbrukningen
och kylvatten/érbrukningen.

C. Undersékning av regulatorns arbetssiitt genom prov med plotsliga
helastningsédndringar, varvid molorns varvlal ohserverades.

D. Granskning och bhedémning av motorns konstruktion, utférande
nm. .

o A. Igangsdliningsprov foretogos dels elter slillestand under natten vid
en rumstemperatur av c:a 5°C, dels omedelbart efter sedan motorn slan-
nals efter tomgang.

Fore igangsittningen vreds sviinghjulet i rotationsriktningen sd, alt kol-
ven intog igingsitiningsliige. Vidare pumpades briinslet upp till sprida-
ren medelst nigra pumpslag med pumphandtaget.

Snabblampan tindes med den hérfér avsedda luntan.  Nir lampan
brunnit ungefiir 2,5 min., paslipptes tryckluften under ett dgonblick.
Tindning erhélls omedelbarl, och motorn accelererade pa c:a 10 sek. {ill
normalt varvial. Tolala tiden [6r igingsitiningen var ¢:a 3 minuter.

Vid igdngsiittning omedelbarl efter sedan motorn stannats efter lon-

P
é

gang, gick motorn i gang utan fdregdende uppvirmning med lampan.

B. Bromsningsprov. Molorn bromsades med bandbroms pa en vatten-
kyld bromsskiva, som anbragts i sléllet for svinghjul.

Motorn kérdes i tomgang, '/, 1/, och 3/, belastning, varje prov c:a
30 minuter. Med normal bhelastning kordes molorn 8 timmar i striick
och med maximal belastning under 2 timmar. Bromsbelastningen hélls

' Med normal effekt avses den eifekt, som motorn anses kunpa avgiva efter lingre

tids anvindning och har enligt provoingsnamundens normer for farbrinningsmotorer satts
Ul 85 9, av den maximalt utbromsade effekten.

Provningsresultat fran Statens Maskinprovningar som utférdes redan
1936 nar denna motortyp var framtagen i produktion.
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under varje prov konstant. Under normalbelastningsprovel uppmittes
kylvattenforbrukningen till 845 kg/tim., varvid ingdende vatinets tem-
peratur var 57°C och utgdende vattnets temperatur 77°C. Smdrjolje-
forbrukningen var vid normalbelasiningen 200 g/tim. Den ur vev-
husel och ljuddimparen avtappade smarjoljemingden uppgick till 28 gftim.
Denna olja foreldll att vara relativt litet fororenad, varfor den efter fil-
trering eventuellt kan anviindas. Briinslet utgjordes av solarolja med en
spec. vikt av 0,845 vid 15°C. Regulatorn var fran tomgang upp till 26 hkr
effekt instilld (6r normalt varvial pa av tillverkaren angivet index. Vid

BOLINDER'S RAOQLIEMOTOR TYP W75102 ]
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Iig. 8. Bromsningsproven med Bolinders raoljemotor typ W75102,

maximalbelastningsprovel var regulatorns instiillning héjd.  Dessutom
kérdes elt proy med regulatorn instilld for lagt varvtal i tomgéng.

Resullaten av  bromsningsproven iiro angivna i diagram, fig. 3, och
sammanlérda i nedanstaende tabell.

|

Motorns l“lln'omsud]Iiriinslc!'«“)l'brukniug, Regula-

Belustningy varvtal, effekt, f torns in-
a N | B b stitllning
| . v./min. hkr | kgftim.  gf/hkr-tim,
| 1 ;
Muximal 817 29,4 ; 6,97 217 hojd
Normal s s i 822 26,0 | H,08 201 normal
Tomgang ~ 868 0 1,58 — normal
Tomgang ~ 4iHH 0 0,05 = séinlkt

Vid dessa prov anviindes det till maskinens standardutrustning hé-
rande -raka avgasrérel. Motorn kordes pit framstilld begiran med en
extra ljuddimpare, typ 35, med ivi ddmpningscylindrar. Hérvid blev
bransleforbrukningen vid normal belastning 209 g/bkr-tim. och ljnd-
diampningen avsevért [érbitlrad. Motorn arbetade med endasl svagt
synliga avgaser. Briinsleférbrukningen var lig (201 g/hkr-tim. vid normal

Vid fullast var bransleforbrukning sa lag som 200 g/hk.timme. vilket ar
mycket bra och bor ligga pa en verkningsgrad pa 30 %. /NES
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effekt} enligt de av provningsnamnden faststillda nya skalorna f6r be-
domning av brinsle(6rbrukningen {se meddelande nr 431 B:5

C. Undersikning av requnlatorns arbelssitt. For. undersokning av varia-
tionen i varvial mellan tomging och normal belasining gjordes med
normal instillning & regulatorn plétsliga belastningséindringar [rin lom-
ging Ull normal eflekt. Varvialsregleringen var god; vid belastnings-
andring frin normal effekl LIl tomging vixlade varvialet med c:a 36
varvimin, (c:a 7 %) vid oférindrad regulatorinstillning. Gangen var jiimun
utom i tomging, da varvialet viixlade inom 2 %. Regulatorn dr om-
stillbar under gang.

D. Granskning och bedémning av konstruktion, utférande m. m. Motorn
var vid den jimforelsevis korta provningstidens slut i golt skick: nagon
mirkbar forslitning kunde ej iakllagas varken & cylinderlopp eller lager-
anordningar. = Nagon anledning till anméarkning framkom icke.

Vid proven éverbelastades moiorn under c:a 30 sekunder sé, att vary-
talet boérjade sjunka. Hirvid blev tindkulan éverhettad till rédglédande
tillstand.  Da sddan oOverhettning ej dr onskviird, hor forsiklighel iakt-
tagas. att molorn e] dverbelastas under lingre tid.

3. Sammanfattning och slutomdéme.

A.-b. Bolinder-Munktells. Eskilstuna, 1-cylindriga raoljemotor typ
W78102; motorn insiind [6r provning.

Konstruktionen ir mycket god, och ulforandet ir myckel gott.

Hillbarheten har ¢j kunnat utrénas pi grund av den korta provnings-
tiden, men synes vara god. '

Effekt. Vid bromsningsproven gav motorn vid ¢a 820 varv/min. en
normal effekt av 25 hkr vid normal regulatorinstélining. P4 molorn ut-
bromsades en maximal effeki av 29,4+ hkr med regulatorns instillning
forhojd, varvid varvtalel var c:aa 820 varv/min. Varvtalet i lomgang
var c¢:a 870 varv/min. vid normal regulatorinstillning.

Vid proven arbetade motorn stérningsfritt och ulan anmirkning.

Brinslelorbrukningen pr histkraft-timme var lig (201 g solarolja pr
hkr/tim. vid normal belastning; med avgasrér utan extra ljuddimpare.

Skotseln av motorn dr enkel, delvis pi grund av all motorn ér ul-
ruslad med fasl spridare. Igangsitiningen sker med trycklufl, sedan
tindkulan uppvirmts med snabblampa under c¢:a 2,5 min. Regulatorn
ar stillbar under ging f6r olika varvtal.

Priset [6ranleder intet vitrande.

Ultuna, Uppsala, den 30 januari 1937,
K. F. ADELSKOLD.

ToreE LuNnpsTROAM. ANDERS ROSBORG. LENNART STIERNSTEDT.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM 1937

Den nya 2-taktsdieseln DW3 hade en bransleforbrukning pa 180
g/hk.timme vilket motsvarar ungefar 35 % sa skillnaden mellan en
tandkulemotor och en motsvarade tvataktsdiesel ar liten.



Raoljemotorer typ W7

Bolinders raoljemotor typ W7 ar en lagtrye ksmator av tvataktstyp.

for bat
o r a ar' Denna ventilldsa konstruktion besitter sadana speciellt fér motor-

batsdrift hogt skattade egenskaper som

enkelhet driftsakerhet
god ekonomi snabb start
jamn och tyst zang lag vikt

Som bransle anvandes billigasie raolja. Forbranningen sker rok-
| och sotfritt.

W7.motorerna utforas med 1, 2. 3 eller 4 cylindrar far en effekt
av 25, 50, 75 resp. 100 hk vid narmalt 800 varv per minut. Ge-

nom okning av varvtalet for de 2, 3 o. 4.cylindriga motorerna till
T-cyl. 25 hk : e
1000 varv per minut erhalies 20 = hégre effekt.
2-Cyl. 50 hk De iro utrustade med luftstart och snabblampa, men kunna aven
forses med elektrisk starttandning och startmotor.
3-cyl. 15 hk
Motorerna levereras antingen med backapparat (fér propelleran-
4-Cyl. 100 hk ordning med fasta blad) eller med friktionskoppling och propeller-

anordning med vridbara blad.

ROLINDER-MUNKTELL

De_n nya typen av W7 motor fran 1936 som tillverkas i 1, 2, 3, och 4
cyllndrar. Nu kan man anvanda samma motortyp for saval marint som
stationart utforande. Man har ocksa ¢kat varvtalet till 1000 v/m. pa de 2,
3 och 4-cylindriga motorerna som da okat effekten med 20 %.



Lagerramen Ar av o“t; rn. Den édr férsedd
mer !Jl ?)9‘ bot of rmad till wl|uddam

. Vevhuset dr
rn erha i"'r oOkatl

Kolven ar utférd av mycke: hart specialgjutjarn,
Den har 4 kolvring
ning av kolvlagret
ligen slitstarkt,

okansligt for langre st iz6
overbelastning. Vevstaken ar av smitt s
Den har [-formad sektion, varigenom stor styr
erhalles samtidigt med [latt vikt. Vevlagret her
losa melallskalar fodrade med basta witmetall

a i friktions-

ndra. Fores

fast omkring

spaken akter ut, dr 1,r_e&.tro
vaxellrumman, kugghjulen 1 denne
och driva m'or;elc"v back, Vid slopp sattes ma-

néverspaken i lodrat stallning, varvid lamellerna
friktionskopplingen bliva fria fran varandra.

i funktion

BOLINDER-MUNKTELL

Nyheter ar att vevhuset nu inte langre &r delbart. Om man tar bort
luftfiltren pa varje cylinder kan man inspektera vevstakslagren utifran.
Kolvarna har nu endast 4 kompressionsringar. Pa kolven finns speciella
smorjfickor for att smorja kolvbultslagret som nu har utrustats med
nallager. Vevlagren ar utforda som glidlager med ramlagren i kraftiga
rullager. Vevaxeln ar helsmiddt stal.

Backslaget ar sammanbyggt med en kraftig lamellkoppling som endast
har en manoverspak for fram och backgang.



Regulator och t
axeln av en skr

. Genom vridning av

regulatorns kap ulatorfjiderns spanning

okas eller . varvid branslepumpens slag-

r minskas. Harigenom erhalles hogre

langd oka

eller lagre hastighet hos motorn. Handpumpning

vid igan na regu'atorn

befintlig

Snabbstartlampa ar anbringad pa varje cy-
* linder, vilket medgiver igangsattning pa en tid av
hogst 2 minuter dven vid kall vaderlek, Luftstart-
anordning levereras med alla motorer. Den erfor-
derliga tryckluften fér snabblampa och luftstart
erhalles fran luftbehallare, vilka laddas direkt fran
motorn, utan att luftpump behover anvandas annat
an for den forsta igangsatiningen, Den pa motorn
sittande laddningsventilen ar kambinerad med ventil

for luftstarten,

notor
rliga

erhallas. Staritand

Elektrisk starttandning och star
samt generator for laddning av de erfor

na kan a

ackumulator

ningen sker genom e: » cylinder befinthg

elektrisk tandare, som om fran ett acku-

mulatorbatteri.  Nar aren blvit varm. wilket
tager en tid av endast 20-30 sekunder, sker
igangsattning genom startmolorn. Nar motorn
kommit igang, frankopplas den elektriska start-
tandningen for hand. Startmotorn ér forsedd med
automatisk tll- och franslagningsanordning: ge-
neratorn med automatisk strombrytare.

Kylvatten- och linspumparna pa de 1-,
2- och 3-cyl. motorerna aro placerade vid svéng-
hjulet och drivas fran en excenlerskiva pa motor-
axeln. De &ro vanliga plungepumpar, férsedda med
fjaderbelastade ventiler samt sug- och tryckklockor.
Pa den 4-cyl. motorn fungera bada de vid svéng-
hjulet placerade pumparna som kylvattenpumpar.
Lanspumpen 4ar da utférd som kugghjulspump
och drives fran en kuggvaxel placerad omedel-
bart bakom vevhuset.

BOLINDER-MUNKTELL

Regulator med sina olika pumpelement ser nu ut i samma utférande som
man har pa traktorerna. Effekt och hastighetsreglering sker genom att
man &ndrar trycket pd den gemensamma regulatorfjadern genom ett
handtag ovan pa regulatorkapan.

Start kan ske med elektrisk startmotor eller luftstart.

Varmning sker antigen genom snabblampa eller elektrisk uppvarmning.



Mattuppgifter

Nedar

yomalt A och C motsvara en lolal axellangd a

meter {standardutrus

ng}. Onskas e) standardlangd, var god uppgiv
matten A och C wvid order.

wainise I ! 5

A 2760 c 1000

wainMz2ipe

L) ED) 22

25 hk vid 800 varv minut, 1 cyl.

W7M15 Moter med backapparat ¢

WIM15P med backapparat o. pro-
pelleranordning. .. ..

WM 1P med friktionskoppling och
propelleranordning m.

vrigbara blad

1135

0

kg nelto

brutto

375 kg netto

brutto

905 kg netto

brutto

75 hk vid 800 varv minut, 3 cyl.

WM Motor med backapparat 153

W/ M35P med backapparat o. pro-
pelleranordning

I kg netto

brutte

50 kg netlo

brutto

BOLINDER-MUNKTELL

Mattuppgifter pa W7 motorernas olika modeller.



Vv over Bolinders Verkstad, Stockholm

BOLINDERS

Nya
6-7 Err. Hxr.
RAOLJE-
MOTOR

Typ
w3

(7/(:#0/72 skyddad med
eft flerfal patent i de
flesta kulturlinder

Den lilla W3-motorn var framtagen redan 1924 och kunde anvandas
bade i stationart som marint utférande. Den sag utseendemassigt ut i
framtiden med smarre férandringar.



6—7 EFF. HKR. STATIONAR MOTOR
Typ W3SIII

J. & C. G. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag,
STOCKHOLM

Post< och Telegrafadress: BOLINDERS, STOCKHOLM
A. B, C. Code, 4th, 5th & 6th edit., Lieber’s, Bentlev's & Bolinder's Private.

hebl

(Hlezaia™ 1024

Motorn var pa mellan 6-7 hk och motorn ovan var typ W3S111.
Lubrikatorn var av Boschtyp och kunde startas antingen manuellt eller
med elektrisk startmotor.
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En vy over den nagot komplicerade, men kompakta Boschlubrikatorn
som &ven tillverkades av det svenska foretaget Assa i Atvidaberg



I. Motorns verkningssitt.

Motorn arbetar enligt 2-takts
systemet, d. v. s. en explosions-
artad forbrinning ager rum for
varje varv. Varje arbetsperiod for-
16per pd sd sitt, att d3 kolven rér
sig uppat frin sitt nedersta lage 1
cylindern luft insuges i1 vevhuset
genom luftventilen, Samtidigt kom-
primeras den 1 cylindern ovanfor
kolven befintliga luften. Brinslet |
insprutas nu i tindkammaren ge-=~ll
nom brinsleinsprutningsapparaten,
som finférdelar detsamma. Till
foljd av kompressionen och den i
tandkammaren rddande hoga tem-
peraturen forgasas omedelbart det Fig. 1.
msprutade brinslet och bildar en
explosiv blandning, som cxploderar, da kolven natt sitt oversta
lage och driver densamma neddt. Under sin gdng nedat kompri-
merar kolven den under det uppatgiende kolvslaget 1 vevhuset
insugna luften. Strax innan kolven nitt sitt nedersta lage, opp-
nar den avgaskanalen, varvid avgaserna stromma ut direkt 1 av-
loppsledningen eller i ljuddamparen. Omedelbart darefter 6pp-
nar kolven luftkanalen, varvid den i vevhuset komprimerade
luften rusar in i cylindern och utdriver kvarvarande gaser samt
fyller densamma med frisk luft for nasta arbetsslag.

II. Motorbrinsle.

Som bekant férekomma i handeln en mangd olika briannoljor
av ganska olika egenskaper. De allra flesta av dessa oljor
kunna emellertid anvandas. Den spec. vikten bor ligga mellan
0,85 och 0,90. En oljas viarde som bransle fir dock icke be-
domas uteslutande efter dess spec. vikt. men da litta oljor van-
ligen dro renare och flyktigare in tunga, kan den tjana till vig-

-

)

Motorn ar férsedd med tvarspolning och i stort sett likvardig med W7
motorerna. Luftfiltret har nagot annorlunda placering pa vevhuset.



W3-modellen tillverkades nu aven i 2-cylindrigt utforande. Ovanstaende
hade snabbstartlampa och

modell

Bolinders Verkstad i Stockholm.

BOLINDERS

BOLINDER'S

STOCKHOLM

2 CYL. LATTVIKT-RAOLJEMOTOR

Vil atbalanserad.

Kylning med kolvpump, fir-
sedd med kulventiler.

Sdrskild behdllare for auto-
matisk uppsamling av spill-
olja frdn vevhuset.

Jdmn, tyst ging o. stor reg-
leringsformdga  genom  en
sdrdeles enkel, skruvhjulsdri-
ven centrifugalregulator, sam-
ma grepp for igdngsditining
och reglering.

Automalisk smirjning av hela
motorn medelst direktkopplad
trycksmériningsapparat.

Alla rirliga delar helt inne-
slutna, men dock ldlt dtkom-
liga for eftersyn.

Myckel enkel skotsel pd grund
av det ringa antalet rirliga
delar.

Kraftigt byggd, men det oak-
tat ldg vikt.

12-15 EFF. HKR.

Typ W3M2 fér marina &dndamal.
Typ W3S2 fér stationidira dAndamal.

Typ W3

Startas och drives med ri-
olja. Med eft pris d rdolja
av 15 dre pr kg. dr brinsle-
kostnaden endast c:a 60 dre
i timmen.

Omedelbar igdngsdtining me-
delst s. k. snabbstartlampa
och luftstart. Standardutrust-
ningen innefattar vanlig upp-
vdrmningslampa for startning
ay motorn.

Eld- eller explosionsfaran re-
ducerad till ett minimum.

Luftinsugningsventil forsedd
med sil till forhindrande av
att fororeningar intringa i
vevhuset,

Kuliager i alla lager, helt
inneslutna, sdvdl for ramla-
ger och vevlager som for re-
gulaforlager.

Hig effekt, lag brinsle- och
smdorjoljeforbrukning pd
grund av den vdl genomidnikita

lonstruktionen,

Motorn skyddad med ett flertal patent i de flesta kulturlinder.

kullager/nallager i vevstakslagren.

[uftstart.

Nu fanns aven



BOLINDERS
2 CYL. LATTVIKT-RAOLJEMOTOR

12—15 EFF.

HKR.

TYP W3.

EDAN VAR 1-CYLINDRIGA LATTVIKT-

rioljemotor utsldpptes i marknaden och dess

goda egenskaper forskaffal densamma de bista
erkinnanden, har det uppstait en stor efterfrigan
pi en 2-cylindrig motor, erbjudande samma fordelar
i fraga om driftsekonomi, lattskdtthet och drift-
sikerhet i forening med ringa vikt.

Vi tro oss hava tilliredssiillt detta behov, da vi
nu i marknaden uisliappt var 2-cyl. 12/15 eff. hkr.
mofor, vilken utfores dels som bitmotor (W3M2),
dels som stationdr motor (W3S2).

[ likhet med véra andra lagtrycksmotorer dr den
av 2-faktstyp, och har salunda inga ventiler i cylin-
der cller cylinderlock. Cylindrarna dro gjuina i et
block, dvensd bilda vevhusen ett sammanhingande
stycke, vilkel gor lagerramen sérdeles stabil.

Motorn sdvil slartas som drives med raolja.
Briinslet insprutas genom sirdeles enkla men effek-
tiva spridare i tindkamrarna medelst brinslepum-
parna, vilka drivas och regleras av den skruvhjuls-
drivna centrifugalregulatorn. Medelst regulatorkdpans
handtag regleras motorn fullstindigt fran full fart
till stopp samt inpumpas brénsle vid igdngsittning.
Fran regulatorn drives den automatiska smorjappa-
raten, som genom sina justerbara pumpar automa-
tiskt forser alla smorjningsstillen med nodig olja.
Hirigenom Dbortfaller all  handsmérjning.  Motorn

BATMOTOR MED INBYGGD BACKAPPARAT.
Se nista sida.

]. & C. G. BOLINDERS MEK. VERKSTADS A.-B., STOCKHOLM

Post- och Telegrafadr.: BOLINDERS, Stockholm -

startas [dtt for hand men kan pi sirskild bestéllning
forses med igingsiliningsanordning for komprime-
rad luft. Mandvreringen vid batmotorer fran framat
till back sker medelst backslag eller genom vrid-
bara propellerblad.

SNABBSTARTLAMPA,

For tindkulans uppvdarmning levereras som stan-
dard en blaslampa av vanlig typ for fologen. Efter
cirka 5 minuters uppvirmning med densamma ...n
motorn sittas i gdng och lampan slickas. Sdsom
extra utrusining kan denna lampa ulbytas mot en
s. k. snabbstartlampa. Denna dr enklare dn den
vanliga Dblaslampan, tindes utan uppvdrmning, -
vinder samma brinsle som motorn samt ftilliter
motorns igdngsitining pa 1 a 2 minuter.

Speciellt dd motorn utrustas med snabbstartlampa
stéller det sig fordelaktigt alt dven f6rse densamma
med ovannidmda igangsittningsanordning fér kom-
primerad luft.

Vid telegrafisk bestillning av motor, som 6nskas
forsedd med denna snabbstartlampa, torde till code-
ordet for motorn liggas codeordet »UMS]O».

Vid bestillning av snabbstartlampa med luftigang-
sdttningsanordning tilligges codeordet » KALMA>.,

A.B.C. Code 4ih, 5th & 6th Edit, Lieber's, Bentley’s & Bolinders private.

Tvataktsmotorn var nu pa 12/15 hk beroende pa varvtalet.



BOLINDERS

LIGHT-WEIGHT ENGINE
12—15 B. H. P.

STATIONARY MODEL

TYPE W3S202, WITH PULLEY.,

Standard Construction:

For ordinary power purposes or for electric drive with fly-wheel figured to
give a coefficient of fluctuation of 1:100.

The engine which is mounted on a cast iron base is furnished

either with pulley for belt drive — TYPE W38202

or with free end of shaft for direct connection — TYPE W3S212.

Standard Equipment:

Silencer, circulating pump, 9 gallon fuel oil tank with cock and 9'10" piping,
1 gallon lubricating oil tank with cock and 9'10" piping to the engine, ordi-
nary heating lamp, standard set of reserve parts and tools.

: G .
| | Dimensions in inches Complete engine with ordinary
| Rcvs.j’ - heating lamp for starting
Typ pr. ¢ E - | Weight | i |
| H I - 5 1 olume |
win.| A | B |wsp. | D|rep ey | G| H| I |K L|M|N|O PR | S | TIZE/1 20 ™ upprox. Codeword| Prive |
& E it | i | Net| Gross|cub.-feet|

' W35202]1000[23%[127/6[1912[21%/5] 9%/a [ 57/ [214/]11715[3T ",

| W3S212[1000[23%| 127/ 15%/5[217%s| 19/04] 295 21741173715

22115% T7fa| 13%/s|—
22]15°/4[77/3[ 13%4] /2]

|
|
%a:[1'7s] 5 [880[1210] 39,0 [KAURI ‘
w11 — [850[1150 34,0 | KAISA |

Without engagement.

DIRECT COUPLED TO
A GENERATOR

on extended bed plate
TYPE W3S§222

(Coefficient of fluctuation 1:100)

DIMENSIONS ETC.

sce next page!

1927 ars modeller av W3 for stationar samt generatordrift.



LATTVIKT-RAOLJEMOTOR
1215 EFF. HKR.

BATMOTOR

MED

PROPELLERANORDNING MED VRIDBARA BLAD

UTAN
FRIKTIONSKOPP-
LING

TYP W3M24

Standardutforande o. Stan-
dardutrustning av motora
identisk med Typ W3M26

Vary: | Dimensioner i mm, Komplett anordaing med vanlig uppviirm-

Diameter . . PPy
, | s B (se specifikationen & fore-
amal |___ N P S <
Do | T x| Y| s | P ikt e g, |Vl . géende sida).
e Sving: | peller | ___—_ 1| e S s
‘ " ] ! ‘ W } W =S I u “";”"' minst % L hjul mthlzl«:i Netto | Bruito kf):n. Codeord -

65

/900 [ 630300 450 685

185275 [225] 400 | 530 | 400 | 560 | 1,10 [KENDY

Utan forbindelse,

[ propelleranordningen ingd, forulom 2-bladig metall-
propeller, 1,5 m. lang 30 mm. metallaxel, 0,7 m. pro-
pellerhylsa av melall samt manovreringsanordning.

Vid bestillning torde métten A och C uppgivas.

FRIKTIONS-
KOPPLING A
GEMENSAM
BOTTENRAM

TYP W3M21

[ = 5 -~ ' Tiameter Komplett anordniiig tied vnligwppvion: |
1:.]::':-], Dimensioner i mm. i mm. ningslampa for stactning |‘
| anta [ . i,
pr I v Pio | Vike ca kg, | Voym
min [ 1| M W‘ g || R Y St | petier | o | Codeord | Pes
| minst] mins hjul | 5 plad | Netwo | Brota | kbm.

900 650|300 470 |1170] 10 [ 130|275 |225| 400 | 530 | 465 | 630 | 1,20 | KEFIL

Utan forbindelse.

Standardutférande och Standardutrustning av
motorn ideatisk med Typ W3M26 (se speci-
fikationen & féregdende sida).

[ propelleranordningen ingd, forutom 2-bladig
melallpropeller, 1,5 m. ling 30 mm, metallaxel,
0,7 m. propellerhylsa av metall samt mandvrerings-
anordning.

Vid bestillning torde méatten A och C uppgivas.

De olika marina applicationerna. Varvtalet pA motorn var nu 900 v/m.
Motorena var avsedda for vridbara propelirar eller backslagsvéaxellada.



typ W3

tor typ W3 for batar dr en

n avsedd for sadana andamal,

Lattvikt-Raoljemoteor

for batar Bolinders Lattwikt
lagtrycksmotor
dar stora krav stallas

God ekonomi Driftsakerhet
Lag vikt per eff. hk. Snabb start
Jamn och tyst gang Enkel skotsel

Som bransle anvidndes billigaste raolja och bréanslefor-
brukningen ligger i normala fall omkring 220 gr. pr hk-
timme, vilket maste anses synnerligen fordelaktigt for en
motor med sa lag effekt som W3-molorn.
W3-motorerna tillverkas med 1 eller 2 cylindrar och for
1 | 8-10 hk en effekt av 8—10 och 15—20 hk. De inrat
i B . elekirisk start eller luftstart med lampa for snabbupp-
2-cy|. 16-20 hk. varmning saml férses med olika propelleranardningar
enlighet med i det foljande narmare angivna specifikationer.

Aktiebolaget Bolinder-Munktell - Eskilstuna

BOLINDER-MUNKTELL

(4 36

1936-arsmodell dar vevhuset har fatt smma utformning som de stérre
W7-modellern. Effekten har nu okat till 20 hk och har en specifik
bransleférbrukning med raolja pa 220 g/hk.timme.



Fig. 2.
A Excenterband for kylvattenpump H Regulatorvikt
B Kylvattenpump I Regulatorstativ
C Brinsleinsprutningsapparat. ]  Bransletryckventil
1D Bransletryckror. K  Branslepumphus
E Utblasningskran. . Mutter med fjaderstyrning
' Hylla foér startlampa M Branslesugventil.

G Regulatorfjader.

En beskrivning av motorns olika delar



J
13
15
29
70
99

134A Regleringshandtag till regulator

379
381
384
2001
2002
2003

6

-

Pumphus

Plunge till branslepump
Brinslepumparm

Tapp till branslepumparm nr 15
Spiralfjid. till branslepumpkolv
Fjaderstyrning (mutter)

Regulatorfjader

Regleringshylsa till regulatorn

Regulatorvikt

Regulatorkapa

Regulatoravel

Skruvhjul i regulatoraxel for
drivande av regulatorn

2006
2008

2009
2013
2014
2015
2016
2017
2025
2040
2275

Fig. 3. Sektion av regulator,

l-cyl. motor.
Pumpkurva
Skruvhjul & regulatoraxel for
drivande av trycksmorjapparat
Skruvspindel for smorjapparat
Axialkullager till regulatortjader
Radialkullager, 6vre

Tatning for branslepumparm
Packning for regulatoraxel
Radialkullager, nedre
Smorjror till regulatorn
Regulatorstativ

Skruvhjul & vevaxeln for dri-
vande av regulatorn.

En beskrivning av centrifugalregulatorns olika bestandsdelar.



Fig. 4. Regulator fér 2-cyl. motor.

A Brinslepumphus F Regulatorfjider

B Brinsletryckventil G Branslerdrets anslutning

C Sugventilens luftklocka H Pumphandtag

D Instillningsmirke pa regula- J Regulatorvikten.
toraxeln K Trycksmorjapparat

E Instillningsmirke pa regula- M Skruvhjul pa regulatoraxeln
torstativet W Regulatorhus.

En dealjerad beskrivning av regulatorn med pumpelement och
smarjappart.

Fi

g. 6.
2-cyl. motor med snabbstartlampa och tryckluftigingsittningsventil.

W3 2-cylindriga motor med snabblampa och startluftventil



Fig. 3. 1d
Kolvlagret.

Kolvlagret ar ett nillager forsett med tvd rader nilar, vilka
hillas atskiljda genom en distansring.

Dessa lager behova mindre smorjolja an metallager samt iro
okinsliga for eventuell Sverbelastning.

Nallagret hopsittes och isiartages pd foljande sitt (se fig.
5 a-d):

Inliggning av nalarna: Forst inskjutes en distansring A 1
lagerhylsan B, varefter monteringshylsan C inskjutes och forsta
raden ndlar D inldgges, varefter en andra distansring Al pa-
sattes sdsom visas 1 fig. 5 a.

Darefter inskjutes monteringshylsan C med ndlar och ringar
och nista rad ndlar inliggas och en tredje distansring A2 pa-
sattes sdsom fig. 5 b visar.

Lagrets insdttning i kolven: Niar vevstaken med lagret infores
pd sin plats 1 kolven, inskjutes kolvtappen K, som darvid
skjuter ut monteringshylsan C, sisom fig. 5 ¢ visar.

I fig. 5 d visas tapp och lager insatta.

Vid insattningen av tappen tillses noga, att avstinden M
mellan tappens bidda andar och kolvens utsida dro lika stora.

Se fig. 5 d.

10
Beskrivning av kolvbultslagret som ar ett delbart nallager.



Sa var det snart slut pa Bolinders tillverkning av stora tandkulemotorer
och ersattes till viss del med de mindre 2-taksdieslarna, men snart
overgav man dessa ocksa for de ny 4-taktsdieselmotorena som man
anvande som stationara, marina och i traktorerna.

Nedan ett breuv till en troligen besviken kund som talar om att man nu
slutat tillverka de storre tandkulemotorerna. Aret var 1954.

Fortfarande tillverkade man W3 och W7 modellerna.

. BOUNBER-MUNKTELL

ESKILSTUNA

SWEDEN

AKTIEBOLAGET BOLINDER-MUNKTELL

GOTEBORGSFILIALEN
FISKHAMNSGATAN 2, GOTEBORG V. den 28/6 1954
TEL. 146419, 245220

Herr Torsten Carlsson

Tagerbergsgatan 41

EDER REF. \ Uddevalla_L
vie . FJ/ES

Vi ha emottagit Bdert brev av den 20 ds,
vilket vi hirmed bedjs f& besvara:

Vér tidigare "tyngre" ti llverkning har upp=
hirt, s& att de tandkulemotorer vi nu ha Aro typ W% pad 10
hkr l —cyl., och typ W7 pé& 1, 2, 3 och 4 cylindrar med en
ef‘nkt av 25 hkr pTr cvllnder Vér storsta tillverkning nu
Ar typen 105, vér nya 4-takt dieselmotor vilken tillverkas
il-, 2-, 3= och 4-cyl. utfirande med en effekt av 11 hkr
pr cylinder.

D& vi endast kunna svara £0r vart distrikt
h&r p& viastkusten har ej fler fraktfartyg dn dem Ni nimner
vér 220 hkr motor, diremot ha vi levererat ett 40-tal till
fiskeb&tar hdr i distriktet.

Att ridkna upp de svenska fartyg som insatt
o’“wunr s lattviktsmotorer #dr oss omdjligt men vad hir pé
usten betrdffar ha vi levererat dem £111 Xustartille-
ri?u, Lsso, Caltex, Nynds och Shells tankbdtar, passagerare-
fartyg, passbétar, tullbater ete.

Vi bifoza prospekt Sver de movorer vi nu kunna
leverera. Prospekten cver den 1- och 2-cyl. dieselmotorn i
marina utforande dro #dnnu ej fédrdiga, men bifoga vi pro-pek-
ten i stationdArt utfdrande.

Vi hopvas tvisten h#drmed skall vara 18st och
teckna

hogaktningsfullt
AXTTEBOLAGET BOTINDER-MUNKTELL
Filialen i Goteborg

7y
.

Bil. prospekt.

av hinder genom cldsvida, oivekshindelse, mobi
ndra forhillanden, bikgiltigt av vilken art, sor

t delvis hliva urstindsatta atr fullgora vira le

R e e e U hon Al e Al Festts are pillinde anisr for oo rmdras Lo I o

nskommits.



DW3M25
2 cyl. 20 hk

_ Dieselmotorer fér batar typ DW3
;\ Bolinders dieselmotor tyn DW3 ar en kallstariande tvatakismotor med vevi
'E kompression. Denna enkl: sntillosa k NDroer f1 (

Bransleforbrukningen uppgar til &n

molorn farvar ett minimum av tillsyn ach undernall lamoar den sig sarselt

for langfardsbatar, fiske- och hubatar

DW3-motarerna utforas mea 1 eller 2 cylindrar med en effekt av 10 resy 20 hk
vid 1000 vary/minut. Motorerna |e
pelleranordning med fasta blad eller

s antingen med backapparat for uro-

ver

2 friktionskoppling och propelleranord-

utom erhallas med reduktionsviaxel

ning med vridbara blad, De kunr

halften av motorns, samit @ att yatton-

varigenom propellerns varvtal blir endast

tatt specialutforande for livbatar.

Aktiebolaget Bolinder-Munktell - Eskilstuna

e DS BGL!NDER-MUMK?ELL'—,‘“"'—*"“T"f :
/A4

1946 erbjod man dessa 2-takts dieselmotorer pa en och tva cylindrar
kallade for DW3 pa 10 respektive 20 hk vid 100 v/m. Motorena kunde
luftstartas alternativt med krutstart. Man hade aven utrustat dessa med
dekompressionsventil for att underlatta startproceduren.




DW3MI5
1 cyl. 10 hk

Motorns verkningssatt. DW3-motorn ar-
betar enligt tvataktsprincipen, dvs. i cylindern er-
halles en kraftimpuls fér varje varv av vevaxeln,
En arbetsperiod forléper pa foljande satt: Nar
kolven rér sig uppat, insuges luft i vevhuset ge-
nom luftventilerna. Samtidigt komprimeras luften
ovanfér kolven. Da denna kommit nara évre dod-
punkten insprutas brédnslet. Till foljd av den héga
kompressionstemperaturen och branslets finforde-
lade tillstand, uppstar en kraftig tryckstegring, som
driver kolven nedat. Darvid komprimeras luften i
vevhuset, Innan kolven natt nedre dédpunkten,
o6ppnar den avgasdppningarna i cylindervaggen,
varvid de férbranda gaserna stromma 6ver till ljud-
damparen och vidare ut i avgasledningen. Omedel-
bart darefter frilagges ocksa kanalerna fér spol-
luften, den komprimerade luften strommar fran
vevhuset in i cylindern och driver ut kvarvarande
gaser samt fyller den med frisk luft for nasta
arbetsslag.

Handstart. Motorerna kunna latt startas fér
hand. Anordningen framgar av bilden till hoger.
Den bestar av en s. k. dekompressionsventil och
vevanordning med kedja. Genom att 6ppna ven-
tilen férhindras ®vertryck i cylindern, och svang-
hjulet kan latt vridas runt. Efter 3 & 4 varvs hastig
kringvridning stdnges ventilen. Pa grund av svdng-
hjulets rérelseenergi komprimeras luften i cylin-
dern och tander det insprutade branslet. Da mo-
torn gatt i gang, kopplas automatiskt sparrhaken
vid svanghjulet ur ingreppet med nedre kedje-
hjulet.

Luftstart ingar i utrustningen
fér den 2-cyl. standardmotorn. En
luftbehallare laddas till ett tryck av
25 a 30 kg per cm® med avgaser
fran sjalva motorn. Vid starten in-
sldppes den komprimerade gasen
i motorcylindern genom en tvangs-
styrd startventil, Omedelbart efter
varje start dr det fordelaktigt att
ladda behallaren igen.

Krutstart. Pa extra bestillning
férses saval den 1- som 2-cyl
motorn med en perfekt verkande
krutstart. Den bestar av en cylin-
drisk stalbehé&llare i ena dndan for-
sedd med ett patronlage och mon-
terad pa cylinderlocket, sa att den
kommunicerar med férbrannings-
rummet. Med veven stédlles motorn i startlage, dvs.
med kolven nagot under évre dédpunkten pa nedat-
gaende slag. | patronlidget inféres en startpatron,
varefter ett slutstycke med bajonettgdngor skruvas
pa. | slutstycket I6per téndstiftet, vilket med elt
hammarslag bringas i kontakt med patronens ténd-
hatt. Krutladdningen antidndes och gaserna rusa in i
forbranningsrummet dver en backventil. Motorn star-
tar da 6gonblickligen, dven om temperaturen ar 10
eller 20° under noll. Verkstillda métningar visa att
intet for motorn skadligt tryck uppstar vid sjilva
startskottet.

Handstart

P S D e e T R S LD T ek s e DR S s v
3
BOLINDER-MUNKTELL

Den 1-cylindriga marindieselmotorn benamnd DWM3M15 pa 10 hk
passande for mindre fiskebatar. Det finns inte sA manga bevarade idag
sa troligen var inte produktionen sa stor som man skulle kunne tro utan
fyrtaktsdieslarna tog 6ver marknaden/NES




DW3 - en stormsakel

bord. Utnytljas hela pumpkapaciteten blir emellertic
motorn fullt belastad. Nagon kraft finns da ej 6ver
till propellern och man far driva en stund, Vill man
ha en viss propellereffekt, far man minska pa kravet
pa snabb ldnsning. Med ventilen ar det saledes mo)-
ligt att pa onskat satt fordela motoreffekten mellan
pump och propeller.

Ett stort antal dylika motorer ha bestéllls av bl. a.
Brostromskoncernen,  Johnsonlinjen,  Kockums,
Sveabolaget och Transatlantic.

Standardutféorande
Hogergaende motor med avgaséppning pa styr-
bordssidan,

Utrustning fér standardmotor typ DW3
1-cylindrig: ljuddampare, kylvattenpump, bottenkran
med bordférskruvning och sil, bransletank med
kran, branslefilter och 3 m rérledning, smérjolje-
tank med kran och 3 m rorledning, handstartan-
ordning, erforderliga verktyg samt en sats reserv-
delar.

2-cylindrig: som ovanstaende men i stallet for

handstart luftstartanordning med tryckluftbehallare

och 3 m luftrér, laddningsanordning for luftbe-

hallaren samt reserviufipumao.

liwbat ar en ansvarsfull

Utrustning fo6r livbatsmotor «p LDW3

en sadan arbetar under o
s 1- och 2-cylindrig: som for 1-cyl. standardmotor
estande forhallanden an 5
DW3-motorns snabba och

tess nsvikhiga driftsakerhet och goda

men dessutom krutstartanordning. Svanghjulskapa
uthildad till stormlanspump.

saor den sarskilt lampad harfér.

Var nya vattentata kanstruktion typ LDOW3 behdover
inte nagon skrymmande kapa som skydd mot over-
spolning utan kan i. 0. m. arbeta om baten vatten-
fyllts. Betryggande tatningsanordningar finnas nam-
gen vid alla hopldaggningsplan samt rorliga genom-
faringar. Insugningsluften tages in genom rér, som
na Gver motorn.

Kapan o6ver svanghjulet ar utbildad till en storm-
lanspump med en kapacitet av ca 350 liter;minut.
Reglering av vattenmangden sker med en ventil.
Ar den stangd kan vatten ej inkomma i kapan.
Hela motoreffekten dverfores da till propelleraxeln.

Onskas lanspumpning 6opnas ventilen, vatinet rin-

ner in i kdpan och slungas av svanghjulet éver Vatlental livbalsmotor under proviing

BOLINDER-MUNKTELL

Ett annan lamplig marknad fér denna motortyp var som livbatsmotor da
den kunde enkelt handstartas.




11 hk 1500 v/min.
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Enastiende  midngsid anerligen  Litt start tose [-K priiglas av en enkel och dinda-

enkdl skitsel nch lin, mie god ekonomi milsenlig konstruktion. Motorn har en
zor Bolinder-Muj Boviindrigt diesel- kompakt stuten form och den v osyn-
motor med 1 osillsvar pis nerligen Littinstallerad  genom de sta-
hithg  och ullforlitlig diga och p i konstruerade  gjut-

msolers
{-X bar en mycket stor md

Litt kan installeras o
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f . eller

konstruerad sdatt motd
olika slag av maskiner.
nellan vikt och kr
vibrationer. Den
uppoddd huvudsakl

det

turbulensen 1 cvlindetlo luftkanaler och b fér- aniivrerad friknonskoppling eller
hrinningsrummet 1 kolvippen bevisas genom clastisk koppling
eh. Mowoen arhetar ritk- o5y IR Bohnder-Munktells »
clastnin stationira dieselmotor - dr
Limphg i bloa bygg
kompressorer, pumpanliggningar.
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Den enkla dekonspressionsanordningen

Ett annat resultat fullstindiga fiirbrin
ningen e den
190 wihkh. Det higklass
det moderata medeltryck,
rantt for lang livs]
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en g

ishingd ach o

mdngsidighet, 1

nomi dir de mest franitr o dragen. men motorn g amsorgsfullt utexperimenterade fér-
priglas i lika hig g aggfilitlighet och iteskott- brinningsrummet och det tunga sviig-
het. Briinslepumputrust en dr tillverkad av hiulet gor en anmviirkningsvirt Lite stare

regulatorn e helt Beinglepuninen och regulatorn
vddas dirigenom frin i evlinderblocket och
i Lire bytas och mo- - Jinnckeddade. De ytterst
filtren i smiorj- och briinslesyste:
Litta att byta och vevhuset

Bosch.  Briinslepumpen
inkapslade 1 hlocket ochi
damm och smuts. Filtrg
toen e Liet ate inspekeed

Bolinders nva diesel 1088 ir silunda en viedig  med en stor inspektionslucka
cherfoliare il de g i

motorerna

dlkinda Bolinder- liga dessa egensk
till en extremt  Littskiite dieselmaotor.
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De nya 4-taktsdieselmotorerna blev en mycket framgangsrik konstruktion
i bade stationara saval som marina sammanhang, men framférallt som
traktormotor under 1950- talet. Traktorer som BM Viktor BM/Volvo 35/36
samt BM/VOLVO 55 blev mycket popular, mycket tack vare deras
lagabransleforbrukning och driftsakerhet. Motorerna hade beteckningen
1051, 1052, 1053 och 1054. 105 var cylinderdiameternimm. 1, 2, 3, 4
var antalet cylindrar.



Enligt Statens Maskinprovningar av traktorer hade dessa motorer utan
turbo en verkningsgrad pa 35 % i provbank och fortfarande finns inte
manga moderna 6verladdade traktorer som har bara nagra procent mer.
Det ar valkant bl. lantbrukare att de har 1ag bransleférbrukning och
problem att fA upp motortemperaturen sarskilt vintertid p.g.a laga
kylvattenforluster.

Min egen Bolinder W3 fran sent 1940-tal pa 3 hk. Har aldrig varit anvand
utan endast provkord. Var avsedd for labbdrift pa Chalmers Tek. Hogskola




Ronnie Sjéholms 2-cylindriga Bolinder W7 pa 50 hk. Motorn &r en original
byggd stationdr motor med slutet kylsystem och remdriven kylarflakt. Den
brukar alltid visas upp i Degeberga dar den drar en SVEDALA stenkross
mede skoelevator och sorteringsverk. Ronny har sjalv tillverkat skoporna
till elevatorn da de var helt upprostade.




Motorn till héger i bild &r den tidigare typen av Bolinders raoljemotor aven
kallad W eller B med frislagsreglering och toppinsprutning med variabel
bransleinsprutningsventil. Motorn till vanster ar en ganska ovanlig original
JUNE-motor fran Jonkopings Motorfabrik.
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En marin Bolindér W3 av senare modell fr&n1940-talet. \




En Bolinder ventilangmaskin i mycket gott skick pa

, ' ;

2004/03/20




2004/03/14

En mycket ovanlig dangmaskin fran slutet av 1800-talet tillverkad vid Ljunggrens
mekaniska verkstad i Kristianstad. Den troligen stérsta man tillverkat da
maskinen ar pa 100 hk

2004/03/14

Den har drivit en mycket gammal ASEA-vaxelstromsgenerator, som for
ovanlighetens skull levererade strommen fran rotorlindningen istéllet for statorn.




]

En undereldad tubangpanna tillverkad sa sent som 1952 vid Jonkdpings
Mekaniska Verkstad. Pannan ar eldad via férugn me agverksavfall.

2004/03/20

g

Angpannan har levererat kraft till en Bolinder ventiléngmaskin pa 150 hk som
drivit ett storre ramsagverk. Maskinen &r i mycket gott skick och &garen har for
avsikt att starta anldggning som ett industriminne. Har drivit en generator i ett
storre ramsagverk och tidigare varit monterat i ett stérre mejeri i Mellansverige.
Maskinen &r forsedd med s.k. stalingskondensor som innebéar att kondensatet
blandas och kyls med ravatten fran en sjo. /NES
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Hela anldggningen ar helt komplett och enligt min bedémning kunna startas upp
efter minimala arbetsinsatser
Maskinen ar utrustad med sk stralkondensor, vilket innebar att kylvattnet
blandas med kondensatet fran maskinen. Har syns den kombinerade luft,
kondensat, kylvatten och matarvattenpumpen




Bolinder 2-cylindrig marinmotor troligen pa ca 50 hk med frislagsreglering
och fullt omkastningsbar gangriktning, med den lilla korta manoverspaken.
Den langa spaken ar frikopplingen av propelleraxeln. Stativet och vevhuset
ar gjutet av aluminium, vilket ar ovanlig. Motorn ar forsedd med luftstart
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Har ser man vatteninsprutningen i spolluftsbaltet samt startluftventilen
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En narmare bild pa bransleinsprutnings samt frislagsreglersytemet. Det
syns val bada insprutningspumparna och frislagsregulatorerna till vardera
cylindern. Den korta ljusa mandéverspaken ar den som staller om




Ytterllgare en bild pa Ronnle Sjoholms stationara W7 motor

Detta arfden aldre typen av Bollnder motorer en Columbla som aven fanns
i horisontalt utférande. Motorn ar frislagsregerad pa 5 e.hk vid 600 v/im
Med tillverkningsnumret 1682.

Motorn ar forsedd med den aldre typen av lubrikator




Som avslutnlngsblld visar vi Bollnders 2 cyllndrlgadleselmotor med
krutstart. En hollandsk kvinna pa besok i Sverige, startar motorn med
krutpatronen och Ivar Nilsson dvervakar startforsoket.

Nils frie




