Vem ar Sune Andersson!

"Sune Andersson, bordig fran Vanersborg, examinerades fran Gbg Sjobefalsskola 1956. Innan dess
hade han seglat maskinist i bade Brostroms och Transoil.

Under examineringen pa skolan ombads Sune att kontakta de Laval Angturbin i Jirla. Det var ingen
mindre 4n Kommerskollegiets Overinspektdr och examinator Sven Nylinder som tipsade de Laval om
den lite unika eleven, som gjorde angberakningar pa svarta tavlan dar inte ens Nylinder hangde
med!

Sune for till Stockholm och anstélldes hos avd. Angberikningen dir arbetet bestod i att berdkna
varmebalanser samt skovel-och skivsvangningar. D3 arbetet alltmer datoriserades flyttade Sune till
Provningen och fran dar till Marine Service. D3 staten tvingade samman de Laval och STAL da bada
bolagen kdmpade om samma uppdrag sa flyttade Marine Service till Finspang. Sune blev dock kvar i
Nacka och reste fram och ater Finspang for avrapportering och andra drenden.

1970 blev Sune erbjuden arbete som teknisk inspektér i tankrederiet hos Salén. Har stannade Sune
till dess rederiet gick i konkurs 1978. D3 kontaktades han av Bo Johansson och Aage Peter Holstad,
som aret innan startat upp foretaget Viking Engineering i Singapore. Sune anslét som deldgare och
serviceingenjor och han ar fortfarande kvar i bade bolag och Singapore. Numera ar han uppskattad
klippa som stottar foretagets yngre servicetekniker nar dessa ar ute pa uppdrag ombord. Med
dagens teknologi kan man tillféra mycken kunskap och idéer som inforskaffats under en epok som
varat i 6ver 60 ar."

Sune Andersson fyllde 86 ar i somras, medan han invaldes i Sjéingenjorssallskapet 1977."

Uppréttat av Sune Johansson efter samrad och godkdnnande av férfattaren Sune Andersson.

EN HISTORIA OM TRIPLE EXPANSION ANGMASKINER - ISBRYTERI OCH LITE ANNAT!

Jag skulle ryckt in till Kungl. Flottan, redan 1953, som nittonaring, men jag var redan till sjoss, med
giltigt forfall.

Under tiden pa sjobefilsskolan i Goteborg, fick man vara ifred och omedelbart efter examen,
monstrade jag ut igen, som maskinist, fast ” bara ” i dieseldrivna tankfartyg. Vi hade emellertid,
vanligtvis en “steamdriven” generator, angan genererad fran en avgaspanna, med tillsatseldning.
Detta pagick till augusti 1962, da jag rakade vara hemma nar ordern om inkallelse damp ner i
postladan, varfor jag inte kunde “knipa”.

Inryckning i Karlskrona!

Med tag till Karlskrona, dar Kungliga Flottan motte redan pa stationen, varifran vi marscherades till
Kasern Sparre, eller var det kanske Trolle. Vi var en speciell grupp med examinerade sjokaptener, 25
av dom och 24 Sjoingenjorer, alla mer eller mindre 6verariga. | min grupp av Sjdingenjorer var jag
nummer tre i dldersrang, Bland kaptenerna var det flera annu aldre. Eftersom vi hade sparat
Kungliga Flottan utbildningen, var dessa grupper i en expressgrupp, att harva i Karlskrona i tva



manader bara. Sedan var planeringen att vi skulle till Skyddstjanst skolan i Berga utanfor Stockholm,
innan vi skulle placeras pa fartyg, sjalv skulle jag till jagaren Halland, sa blev det emellertid inte.

Tiden i Karlskrona var fullstandigt meningslos, speciellt som var ledare var en ung furir, som skulle
lara oss att marschera i takt. Han var en snall pojk, sa vi gjorde allt han ville, nar hans 6verordnade
sag pa, men var annars i handerna pa oss mycket aldre, som fort befdl ombord, som styrméan och
maskinister. Det var en viss speciell undervisning i vissa dmnen, det var meningen, att i tillfalle av
ofred, skulle civila fartyg utrustas med Bofors kanoner, varfor vi skulle utbildas att hantera dessa
vapen. Tva timmar i veckan i en mork och dyster lokal, som inbjod till somn. Instruktdren var nagon
sorts vapenofficer, vars enda kvalifikation som larare var att han skadat armen, som han bar i mitella
och inte kunde gora sitt vanliga jobb, vad det nu var. Han var omojlig som larare, och efter tre
lektioner, var det ingen som visste vilka delar i kanonen som rorde sig ock vilka som stod still! Han
blev avl6st, kanske blev armen battre. Den nya instruktoren tog fram en amerikansk film av Bofors
kanonen, som han visade. Uttryck som “aha “och “aha” fran eleverna, visade att alla antligen
forstod.

Tavlingar emellan oss, att snabbast byta kanonror uppskattades, inte alldeles ovdntat visade sig
”Chiefarna” vara snabbare dn Kaptenerna, i detta avseende.

Efter ett par veckor, fick vi marschera pa stan, for att imponera pa ortsbefolkningen. En vacker dag,
blev det kant att vi skulle ut i skogen i tva dagar, for att lara oss att forsvara oss iland, om var bat
sjonk under oss. Kvallen innan, vid ett samrad pa luckan, konstaterades att nattens morker och kyla
skulle krdva vdarmande drycker av helt medicinska skal! Foljande dag var det marsch i stan! Ledaren
hade planer hur vi skulle ga, men om 49 bassar svanger vanster, kan ju inte ledaren ga rakt fram,
utan maste naturligtvis ocksa svanga vanster, annars skulle det ju se konstigt ut. Denna
vanstersvang tog oss forbi Systembolaget, dar de tva sista bassarna obemarkt avvek. Eftersom det
var ko pa Systemet tog det oss tva omotiverade varv runt kvarteret, innan de tva mannarna kunde
salla sig till truppen och vi fortsatte i ledarens regi.

Nasta dag akte vi till Skogen i buss . Dar togs vi emot av nagon Kapten i Kustartilleriet, som visste var
skapet skulle sta. Hela eftermiddagen var vi ute och skot pa varandra. Kaptenen insag nog faran av
att slappa 16s oss i skogen i morkret, vilket var planerat i utbildningssyfte. Det blev en del “taktiska
teorier” i baracken i stdllet och eftersom Kaptenen inte spottade i glaset blev det snart livligt.
Kaptenen visade sig ha en bra rost och kunde sina Evert Taube utantill. Han somnade forst av alla
och vi sjong oss till smns uttrottade av dagens och nattens mandvrar.

Skyddstjanstskolan pa Berga!



Nagon gang i november 1962, blev vi alla 6verforda till Skyddstjanstskolan pa Berga séder om
Stockholm. Det var ganska intressant med lektioner i skeppsbyggnad, krangningsberakningar och
praktiska évningar i lacktatning av en sektion av ett fartyg i en stor bassang.

Det var otroligt kallt, speciellt for de skjutdvningar vi maste géra, med de tjanstepistoler vi utrustats
med. Vi marscherade eller gick till skjutbanan uppe i skogen, instruktéren, som inte var flottist, kom
slutligen pa cykel med ammunitionen pa pakethallaren. Han ville inte att cykelsadeln skulle kallna,
varfor han cyklade runt gruppen givandes order. Dessa var i korthet att skjuta slut p& ammunitionen
och sen kunde vi ga hem. Till att borja med skot vi pa tavlorna, men det blev snart trakigt, de var
alltfor 1angt bort och svara att traffa. Faglar var annu svarare att traffa, sa de klarade sig.

Tillfallig utryckning!

En vacker dag, under en rast blev jag kallad till telefon. Det var min hogste chef pa Stal-Laval i
Finspang, Bertil Jung, forsaljningschef. Han ringde pa begéaran av servicechefen. Det var tva batar
med De Laval huvudmaskiner for Salen, Stockholm under byggnad i La Ciotat i s6dra Frankrike dar en
av dom skulle ga pa provtur och de var kort pa folk. Han undrade om jag ville aka och om jag kunde
fa ledigt fran skolan. Jag svarade att jag girna akte, men att jag tvivlade pa att kunna fa ledigt, andra
hade forsékt, men jag skall forsoka.

Jag bad om audiens hos skolchefen Kapten Silverberg en kand harding och skitstével. Jag fick sta vid
dorren och framféra mitt drende. Han blev hégrod och skrek: ” Det har ar Skyddstjanstskolan, har
far man knappt ledigt for sin egen begravning, ”UTGA ”. Jag ringde tillbaka till Bertil Jung och
rapporterade. Det hor till saken, att bade Bertil Jung och hans bror Ingvar Jung, vd. for Stal-Laval,
bada hade ett forflutet i Flottan, Ingvar som kommendérkapten, tror jag. Bertil holl mig pa traden
nagra minuter, kom sedan tillbaka och fragade om jag fortfarande ville aka, om de drog i ett par
tradar. Om jag ville !l Nasta dag, nar jag stod vid svarta tavlan med ett krangnings problem, kom
det en I6pare med beskedet att Andersson skulle till Kapten Silverberg. Var larare svarade att jag
kunde komma sa fort jag var fardig med problemet. Chefen sa “NU “, upplyste |6paren! Jag
knackade pa och gick in. Det var en helt annan Kapten Silverberg, han stéllde sig upp, skakade hand
och bad mig sitta . “far det vara en cigarett”, “sdager manniskan. Jag tackade nej och véntade pa vad
som skulle komma. Jo, sdger han, vi har fatt en signal fran Flottans Kansli, att vi skall ge Andersson
ledigt, eftersom han behd6vs och det ar klart, att vi maste ga hand i hand med den civila sektorn,
Andersson kan ga redan nu och ga in i nasta kurs, nar han blir fardig!!! Ni skulle se ansiktena pa
mina kamrater, nar jag kom tillbaka till klassrummet for att sdga adj6. Lararen, som aldrig hade hort
nagot liknande, kontaktade Silverberg for att kolla att det var sant.



La Ciotat!

Jag akte till La Ciotat, dar ett bananfartyg var just fardigt att ga pa provtur, och ett tankfartyg ocksa
Salen, var i slutskedet av utrustningen med en massa prov och tester for klassen som pagick. Bada
fartygen var utrustade med De Laval P-turbiner, byggda och levererade fran Jarla i Nacka. Allt kom
fran Sverige, turbiner med vaxlar och kondensorer. Dessutom ingick ocksa turbo generatorer, tre
stycken kondenserade for kylbaten och tva mottrycks exhaust fér tankbaten. Det innebar att allt
detta skulle testas under supervision fran De Laval.

Detta pagick nagon manad, innan jag reste tillbaka och tillbaka till skyddstjanstskolan. Men bara ett
par dagar, innan det kom besked att tre av oss var uttagna att monstra i isbrytaren ATLE.

Isbrytaren Atle!

Isbrytaren Atle |1ag under uppstartning i Karlskrona, sdsom sista isbrytaren att ga ut, da vintern
borjade bli riktigt kall. Nasta kvall, 14 januari 1963, tog vi kvallstaget fran Stockholm till Karlskrona
via Nassjo. Mina kamrater, en smaldnning och en goteborgare, var bada betydligt yngre an jag sjalv
och hade till skillnad fran mig aldrig sett en “stimbat”. | Karlskrona, efter en natt i sittvagn, och intet
ont anande, tog vi en ordentlig frukost pa Karlskrona Central, innan vi i taxi tog oss till Orlogsvarvet,
dar ATLE lag. Redan pa kajen, blev vi utskallda av sekonden fran bryggan, som skrikandes undrade
var i helvete vi hade varit, tdget kom ju in for lange sedan! ATLE var klar att avga och vantade bara
pa oss! Rapportera i forliga maskinrummet omedelbart!! Vikladde om och letade oss ner i forliga
maskin, med ingang fran fordack. | maskinrummet vantade en “pillemasare “, som varvsfolket
kallades. Det var en maskinist som startat upp det hela och upplyste oss om att vi var sena, baten
skulle redan gatt, sa vi fick sno pa! Men forst ndgot om ATLE, som ingen av oss visste nagot om,
egentligen.

ATLE, vars namn ursprungligen var STATSISBRYTAREN, byggdes pa Lindholmen-Motala, i Goteborg,
byggstart 1925 . Namnet andrades till ATLE, da nasta isbrytare bestalldes. Vid bestallningen
diskuterades diesel-elektrisk drift, som dock befanns vara alltfor dventyrligt, varfér angdrift valdes.

Langd 62,2 meter

Bredd 17,2 meter



Deplacement 2400 ton
Djupgaende 7,2 meter
Max. Fart 15,5 knop
Besattning 44 man

Ursprunglig bestyckning 4 st. 57 mm kanoner, 4 st. 40 mm Bofors kanoner. Dessa togs bort efter
krigsslutet.

ATLE utrangerades slutligen, 1968.

Redan pa vag ner i maskinrummet, luktade det anga och varm olja, en lukt som man aldrig glommer.
Dir stod sa sjdlva ANGMASKINEN, en triple expansions maskin, byggd av Motala Verkstad, komplett
med pahadngd kondensor. Maskineriet kompletterades med en fristdende kolvangmaskindriven
cirkulationspump, en kombinerad vakuum/kondensat pump, dessutom tva lanspumpar. | tilldgg
fanns det en de Laval turbindriven kompressor pa “maskintoppen”. Denna markliga maskin
anvandes att komprimera luft, varvid matarvatten fran tankar pa Babords- och Styrbordssida,
forenade med en tunnel i botten, skiftades fran sida till sida. Medelst en tidsmekanism, skiftades en
ventil, som dirigerade luften ena eller andra vagen, vilket fick fartyget att kranga fran sida till sida
och pa sa vis brots is, nar vi hade fastnat. Alla var livradda fér denna maskin, som férde ett otroligt
vasen och lamnade driften till mig, som med min turbin erfarenhet antogs vara kvalificerad att
acceptera ovasendet. Jag insag snart, att ndgot maste vara galet och nagot maste goras. Senare fick
jag maskinchefens mycket motuvilliga tillstand att demontera vaxeln. Efter behovligt byte av lager
gick ljudnivan ner betydligt, vilket gav mig status av specialist.

Varvsmaskinisten i Karlskrona, innan avgangen hade tagit oss runt maskinrummet, forklarande dess
hemligheter for oss. Detta tog sex minuter, varefter han dnskade oss trevlig resa och férsvann!

Eftersom omkastningsmaskinen gick kontinuerligt hela tiden och stoppventilen var tillrackligt
Oppnad gick maskinen sakta fram och back, perfekt varmning! Vad galler instrumentering, var det
lite sparsamt. Dar fanns en maskintelegraf, en fantastisk mekanisk historia av massing, som putsades
varje vakt. Till skillnad fran ” civila ” telegrafer, var denna graderad i, stop, stand by, kvarts, halv
trekvarts, full och “hogsta”! Detta hade inte med varvtal att gora, utan det var en varning att vi skulle
damma rakt in i en isvall, vilket hande ibland framat varkanten. Da skulle man hanga tag i de handtag
som fanns 6verallt i maskinrummet. Da vevhuset ar fullstandigt 6ppet med vevstakar mycket nara,
var detta en vettig atgard. Dessutom fanns det en stor manometer for angtryck fére stoppventilen,
en lika stor vacuumeter, visande vakuumet i kondensorn. En klocka kompletterade
instrumenteringen. Pumparna hade sina egna matare. Det fanns, konstig nog ingen telefon, men tva
talrér med visslor, ett till bryggan och ett till Chiefens kontor.

Nu var vi i alla fall fardiga att ga. Beroende pa tillféllets allvarliga karaktar, var vi alla tre maskinister i
maskin, tillsammans med tva varnpliktiga smorjare, som visste annu mindre dn vad vi gjorde. Vi
"stressade av” med att borja koka kaffe. Plotsligt och utan forvarning, slogs det Halv Back! Milda
makter! Vi fick stoppat omkastnings maskinen pa mitten av slidrorelsen, da inget alls hdnde,
lyckades placera sliden in Back position och vagade oss pa att 6ppna lite mera steam! Det gick faktisk
bakat! Som tur var, fanns det ingenting pa bryggan, som talade om vad som egentligen skedde i



maskin, da bara den viktigare Aktra maskinen hade en tachometer. Forliga maskinen hade ju ingen
direkt funktion, nar det var 6ppet vatten, men nog sa viktig nar det skulle brytas is. Det blev en del
manovrerande, innan vi tog oss ut ur hamnen och sen var det full fart fram, 90 varv per minut,
pastods det, vi hade ett stoppur att rakna varvtal, men det blev snart trakigt.

Vad som virre var, att det var storm pa Ostersjén och snart var vi dér. Jag hade vid det laget tio ar till
sjoss, mest i tankbatar. Den har baten uppférde sig helt annorlunda, tung, bred och med stort
djupgaende, gjorde den otroliga rorelser i den grova sjon. Jag och en kollega klarade oss ganska bra,
medan var tredje maskinist och de bada smaorjarna, upplevde sjésjukans fasor. Vadret blev varre, i
Ostersjon gick tvd batar under den natten, en var en Thunbat fran Lidképing, som jag kidnde igen,
anledning till haveriet var nedisning, da temperaturen sjonk och stormen drev sjéarna 6ver fartygen.

Den gode Atle kdmpade vidare. Min hytt, som jag delade med en hégbatsman fran Helsingborg, lag
langst ner och langst forut dit man maste ga 6ver dack for att ta sig dit. Da nedisningen pa dack,
gjorde det ndstan omaijligt att ga 6ver dack, for att komma fran maskinrumskappen till nedgangen
till hytterna forut, ansag jag det livsfarligt att sova dar, varfor jag tillbringade frivakten utanfor
dorren till radiohytten, som var det narmsta jag kunde komma till livbaten, utan att vara utomhus!

Vi kdmpade oss vidare norrut, storm och 6verspolning under frysgrader, byggde pa isbeldggningen
som var metertjock ovanfor vattenlinjen och master, stag, nedisade ett tiotal meter upp.

Vi gick slutligen in i isen, utanfér Nyndshamn nagonstans. Vi hade ndra en meters storre djupgaende!
Det tog oss tva dagar, att med yxor, slaggor och andra verktyg, bli av med en del av isen, sa att vi
kunde fortsatta.

Vi fortsatte norrut, brytande lite is har och var. Fran Aland, norrut, var det mer sammanhangande is,
sa vi fick ofta bogsera maskinsvaga fartyg genom det varsta. Under tiden blev vi efterhand mer vana
vid var aldriga maskin, som inte visade nagra alderskrampor alls. Efterhand vanjer man sig att kdnna
av temperaturen for hand, genom att “toucha” vevlager och slidexcenter med fingrarna.

Vakthallning var inte nagon sarskild kravande syssla. Oljekannor med meterlanga pipor anvandes, for
att halla lagrens oljebehallare fyllda. Lagertemperaturen kdndes av for hand och det kravdes lite
koncentration och ett visst matt av nykterhet for att inte bli av med nagot finger. Smarjoljan, som
lackt ner fran lagren, pumpades upp fran traget, separerades och ateranvandes.

Besattningen, ett femtiotal, var en samling dacksofficerare, stamanstallda och inkallade.
Befédlhavaren, en kapten, var alltid i isbrytare vintertid. Dar var nagra l6jtnanter, stammisar, fanrikar
och aspiranter. | maskin var maskinchefen forvaltare, hogsta underofficersgraden, nagra
hogbatsman, bade pa dack och i maskin, ocksa ekonomichefen var hogbatsman. Sedan var det vi tre
varnpliktiga korpraler, som blev uppmonstrade till furirer pa varkanten. Resten var meniga
inkallade. Maskinchefen hette Harry Andersson, en snall manniska, som vi aldrig sag i forliga
maskinrummet.

Efter avgang fran Nyndashamn tog vi oss sakta norrut. Hirnésand blev férsta hamnen. Isbrytarfolket
var mycket populdra i Harnésand, sjukskoterskeskolans elever, var sarskilt valkomnande. Stadens
unga man inte lika entusiastiska. Jag hade tyvarr vakt forsta natten. Jag hade som uppgift, att mitt i
natten, da det var lite trafik pa den narbeldgna gatan, fylla vara vattentankar, som sagt anvandes
ocksa for krangning. Dessa tankar var i pannrummet och jag blev tillsagd att fylla bara till “market ”,



varken mer eller mindre, dd man annars inte kunde kréanga. Pa kvallen sag jag seniorerna ga upp till
Stadshotellet, redan av kostnadsskal, férberedda och fulltankade. Sarskilt “Harry the Chief”, hade
redan besvar med balansen.

Vattenfyllningen var ett kapitel for sig. Pa kajen i ett forrad fanns en matare och slang. Man 6ppnade
en lucka mitt i gatan, satte upp en barriar, sa att inte bilister skulle kdra ner i halet. Vattenmétaren
kopplades in, slangen drogs ombord och allt var klart att fylla. Forst da gick jag ner for att se dessa
tankar och “MARKET”. Det var inte ett marke, utan minst tjugo och ingen att fraga! Jag fyllde till
nagonstans pa mitten, och vantade tills jag vagade vacka ”chiefen”, som jag inte sett komma
ombord. Da trafiken pa gatan, borjade tillta, samlade jag lite mod och knackade pa “chiefens” dorr.
Slutligen 6ppnade han doérren, jag kande inte riktigt igen honom och annu mindre forstod jag vad
han sade, pa min forfragan vilket marke som géllde. Jag uppfattade “foér helvete “, innan dorren
slangdes igen. Jag gick upp och tog bort vattenmaétaren, da trafiken borjade komma igang. Vid
middagstiden gick Harry och ndgra ilander och upp till Stadshotellet. Arendet var att hitta Harrys
|6stander, som han tappat bort kvéllen innan! Detta misslyckades emellertid, da tdnderna sannolikt
kommit bort med avfallet! De ndrmsta veckorna gick det inte att forsta Harry, som fick aka iland och
passa in nya tander. Sa kan det ga!

Angaende vattenfylining, s maste vi ha vatten en gang i veckan. Detta beroende pa att vi maste
isblasa sjovattenintagen, nastan jamnt. Vi gick in till ndgon avlagsen plats utmed kusten, Bjurdklubb,
blev ofta besokt. Bortsett fran vattnet, blev tva massman med resvaskor och med taxi, sénda till
narmsta Systembolag, som kunde vara en bit bort. Detta i avsikt att ocksa fylla pa detta viktiga
vatskeforrad.

Det hande sig denna vinter som ni kanske kommer ihadg, att det var nagon sorts strejk pa Systemet
eller deras leverantorer. A-laget sags i portgangarna, drickande Cointreau och Gron Chartreuse i
brist pa Renat och Vodka. D& hiande det markliga att vattnet i Mariehamn, Aland, pl6tsligt blev mer
attraktivt, varfor vi gick till Aland for att fylla vatten! | Mariehamn, var dessutom Alkoo , eller vad
Systemet dar kallas 6ppet!!

Jag upptackte efterhand, att de stamanstallda isbrytarunderofficerare och underbefal, var ofta lite
udda manniskor. Kanske berodde detta pa att de som hogbatsman, natt toppen av sin karriar, om de
inte laste vidare till officerare. Kanske hade de inte statt i forsta ledet, nar Gud delade ut forstandet,
och blev handikappade pa sa satt. Darfor blev de ofta ganska gamla i sin position. En av dessa, var
Dacks Hogbatsman Moberg en mycket trevlig och pratsam person, som aldrig kunde fa nog
information om livet i civila fartyg, varfor vi tre korpraler blev utfragade om detta markliga liv. Som
korpraler delade vi mass med hogbatsmannen, Moberg, som senior, tronade i &ndan pa det langa
bordet och jag hamnade nastintill honom. Det tog nagra dagar, innan man blev bekant, och vagade
tala till dessa 6verordnade. Vad jag markte var, att denne Moberg, drack en hel del kaffe serverat i
flottans muggar fran en enorm kaffekanna. Jag markte att Moberg aldrig fyllde koppen helt full, bara
halv. Den tunga kannan gick fram och tillbaka langs bordet. Till slut kunde jag inte halla mig, utan
fragade honom varfor han inte kunde fylla koppen full och darmed minska transportproblemet med
den tunga kannan, att fylla koppen halv gang pa gang. Jo, det skall jag sdga dig, det hdnde en gang
for flera ar sedan att jag fyllt min kopp med skallhett kaffe och in kommer en van med en flaska
Renat och ville bjuda pa en “kask”! Dar satt jag med mitt skallheta kaffe och missade erbjudandet!
Det skulle min sjal inte handa igen, darfor bara halva koppar, ifall , ifall .



Denne Flottas Moberg, var en kdnd och 6kdnd person. Vi ldmnade Karlskrona januari 13, och
monstrade av maj 29 och jag vill pasta att han inte var riktigt nykter en enda dag. Det var sannolikt
battre sommartid, da han var placerad i motortorpedbatarna, langt borta fran kaserner och kontor.

Hans kandisstatus kom fran hans enorma kdnnedom om skargarden i Blekinge, dar han vuxit upp.
Familjen var fiskare. Som hogbatsmansommartid, var han eftertraktad av
motortorpedsbefalhavarna, unga grabbar, som tavlade om att ha Moberg som batstyrare eller
rorsman. Efter 6vningarna var det alltid en tavlan om att komma hem férst. Moberg, som kande
varje sten och vattendjup, tordes mandvrera dar ingen annan vagade ta sig fram, inte att undra pa
att han var popular. Hans 6kdndhet berodde pa hans alkoholvanor. Hans jobb pa Atle, under
isbrytning, var att som ansvarig skéta den enorma vinsch akterut, som anvandes att dra upp
maskinsvaga fartyg, upp i det klys i akterstaven, som gjorde att ingen hindrande is, kom upp emellan
Atle och det bogserade fartyget, som vid normal bogsering. Detta var ett precisionsjobb, som han
vagrade att lata nagon annan skota, om det var nagon som ville. For detta stillastaende jobb, fanns
det en amerikansk overall, med insydda varmeelement, som pluggades in i skottet bakom. Inte
Moberg inte. Han hade en gammal rysk fotsid pals och en ut och invdnd finsk palsmdssa. Denna
utstyrsel holl kylan borta utifran, men mer varme kravdes inifran. Darfér smet han regelbundet ivag
till officersmassen, som var narmst, dar flottans 7,5 centiliters glas, fyllt med Renat eller Vodka,
hjalpte mot forfrysning. Befadlet, med befdlhavaren, som inte heller spottade i glaset, uppskattade
Mobergs sjomanskap, och accepterade hans alkoholvanor.

Isbrytning en konstart!

Lite om isbrytning, som ar lite av en konstart. Det ar inte bara att assistera eller bogsera maskinsvaga
fartyg genom isen, utan mera med finessen att bryta vallar av is, som blaser fram och tillbaka ibland
tio, eller mera, meter hoga, 6ver Bottenhavet.

Var befalhavare var kand for att gissa var en stot skulle sattas in, for att fa kilometerstora stycken att
spricka isar och flyta bort, for att slutligen smalta. De storre och nyare isbrytarna, hade sina egna
helikoptrar for att spana, medan vi fick ndja oss med skepparens erfarenhet. | detta sammanhang,
kom “hogsta “varvtalsordern, val till pass! Nar var kapten siktat in sig pa en vek punkt, bérjade vi att
varva upp en kilometer ut. Dags att halla i handtagen i maskin, tills vi korde in i isen! Om allt gick
som planerat, flot isbiten ivag och vi fortsatte. Ofta, nar vi kérde in i isen, med forliga propellern
forst sa stoppade maskin med fullt angtryck! Oftast gick det att mandvrera fram och back, tills det
lossnade, men tva ganger hinde det att vi blev hdangande uppe pa iskanten och inget hjalpte. Bada
gangerna var YMER nagra timmar bort och kom till hjalp. Forliga propellern, var en mastig historia av
rostfritt stal och med en radie pa ledande kant av mer an 50 mm! Ingen skada kunde upptackas vid
den senare dockningen i Karlskrona. Jag 6nskade manga ganger att jag hade haft en kamera. Jag
hade faktisk en, men filmkop, framkallning och kopiering, gjorde att den sallan anvandes.

Eftersom Atle var relativt grundgaende, holl vi hamnarna utmed kusten 6ppna och som sista
isbrytare for vintern, atervande vi till Karlskrona i maj for avrustning. Jag tvingade mig kvar for att fa
se den forliga trippel angmaskinen bli klargjord for nasta sdsong, som aldrig kom, Atle blev skrotad
1968, och det blev aldrig nagon hard vinter, som krdvde Atles insats.

Under veckorna pa Orlogsvarvet i Karlskrona, deltog jag i “pillemasarnas “arbete, som bara kérdes i
deras takt!!!



Jag atervande till Stockholm, dér det inte var tal om Skyddstjanstskolan, nat mera. | stillet hamnade
jag pa Stockholms Orlogsvarv pa Skeppsholmen. Ett drémjobb, mitt i sommaren, da de flesta var pa
semester. Vi, mina vanner fran Atle, blev kommenderade att gora vissa kontroller av varvets jobb pa
jagaren Smaland, som byggdes om for “nuclear use”. Detta innebar att all manévrering i
maskinrummet, skedde fran ett kontrollrum centralt. Men det ar en annan historia. Jobbet var
sannerligen inte sarskilt krdvande, da vi arbetade i varvsarbetarnas takt.

Mina tva vanner, som sagt en goteborgare och en smalanning, blev inkvarterade privat hos en
virldsomseglare, ensam, pa Ostermalm. Jag bodde hemma och fick betalt fér det! Jag var numera
uppmaonstrad till maskinist, ldgsta underofficersgraden. For sddana fanns det ingen bostad pa
Orlogsvarvet. Dessutom fick vi matkuponger pa SARA, frukost, lunch och middag.

Hela sommaren 1963 gick utan besvar och vi avslutade det hela med en battre middag pa Stureplan,
vad nu restauranten hette.

Detta var mitt minne av att kdra en triple expansion angmaskin.
Singapore, dagens datum 10 augusti, i nadens ar 2020

Sune Andersson



