Ett antal kanaler som nagra medlemmar kanske kdnner!

Sjofarten har i alla tider forsokt hitta mojligheter till att korta distanserna mellan olika hamnar eller

att fa en skyddad led mot till exempel ovader.

Vi har forsokt samla lite information och bilder fran olika kanaler baserat pa information fran

officiella myndigheter och andra kallor.

Innehallsforteckning
e Panamakanalen
e Suezkanalen
e Saint Lawrence Seaway
e Kielkanalen
e Korintkanalen
e Gotakanal
e Falsterbokanal

e Sodertaljekanal

Panamakanalen en viktig lank for sjofarten!

Manga i sallskapet har kanske passerat har genom de gamla slussarna och dven genom de nya. Ett

fascinerande byggnadsverk.

Panamakanalen, som genomskar Panamanaset i Centralamerika, férbinder Atlanten i 6ster med
Stilla havet i vaster. Pa grund av Panamanasets s-form ligger kanalens mynning i Stilla havet sydost
om kanalens mynning i Atlanten. Byggandet av kanalen var ett, for sin tid, mycket stort och
komplicerat projekt. Genom kanalen forkortas fartygsrutten fran New York till San Francisco till 9 500
kilometer, vilket ar mindre an halften av den tidigare rutten runt Kap Horn som ar 22 500 kilometer

lang.



De forsta idéerna till en kanal i Panama framférdes i mitten av 1500-talet, men det forsta forsoket att
konstruera en kanal skedde 1880 under franskt ledarskap. Sedan forsoket misslyckats, fullbordades
arbetet av USA och kanalen kunde 6ppnas 1914. Utbyggnaden av den 77 kilometer langa kanalen
kantades av manga problem, inklusive sjukdomar (sarskilt malaria och gula febern) och massiva

jordskred. Det uppskattas att sa manga som 27 500 arbetare dog under konstruktionen av kanalen.

Kanalen &r sedan 6ppningen en nyckelkanal fér internationell sjfart. Ar 2006 trafikerades kanalen av
14 194 fartyg, vilka 6verforde 296 miljoner ton last. Uppskattningsvis 800 000 fartyg har passerat
genom kanalen fran 6ppnandet 1914 till ar 2002.

Panamakanalen - den utbyggda kanalen!
Efter ett intensivt byggprogram (2009-2016) lade Cocoli och Agua Clara slussarna till ett tredje

korfalt till Panamakanalen for transitering av Neopanamax-fartyg.

Sedan invigningen den 26 juni 2016 har den utvidgade kanalen inte bara dvertraffat
trafikforvantningarna, utan bekraftade ocksa sitt miljéledarskap inom sjofartsindustrin, prioriterade
vattenbesparingar och att bidra till minskningen av CO?, en kortare rutt och erbjuder stérre

lastkapacitet till sina kunder.

Containerfartyg representerar mer dan halften av trafiken genom den expanderade kanalen, foljt av
LPG och LNG-fartyg. Andra segment som bulkfartyg, tankfartyg, biltransportfartyg och
passagerarfartyg har ocksa transiterat Neopanamax slussarna. LNG-fartyg borjade anvanda
vattenvagen for forsta gangen efter 6ppnandet av den utbyggda kanalen. Sedan dess har detta
segment haft en stadig tillvaxt. Mer an 90 procent av LNG varldens flotta kan nu transitera genom
Panamakanalen, som 6ppnade for en ny marknad och tillater LNG-producenter i USA att skicka
naturgas till Asien till konkurrenskraftiga priser. LPG-fartygstrafiken har vuxit exponentiellt sedan den
utvidgade kanalens 6ppning och har blivit det nast storsta trafiksegmentet genom Neopanamax

slussarna. (Kdllor Wikipedia och https://micanaldepanama.com/expansion/)







Suez-kanalen en annan viktig lank for sjofarten!

Suez-kanalen forbinder medelhavet med Réda Havet och har en lang historia och gar tillbaka till
Senausert Il och Faraoernas tid.

Den kanal vi idag benamner Suez-kanalen 6ppnades for trafik den 17 november 1869.

Suezkanalen saknar slussar, da det inte finns ndgon storre hojdskillnad mellan medelhavet och Roda
Havet.

Kanalen har varit stangd vid fem tillfallen.

Efter sexdagarskriget 1967, och Israels ockupation av Sinaihalvon, stangdes kanalen och flera fartyg,
déaribland tva svenska fartyg, blev inlasta i Stora Bittersjon i atta ar. Forst efter att vapenvila
undertecknats mellan Israel och Egypten 1974, och efter omkring ett ars upprojningsarbete med
hjalp av bland annat Mil-8-helikoptrar fran Sovjetunionen, 6ppnades kanalen igen 5 juni 1975.
Egypten nationaliserade kanalen den 26 juli 1956. Frankrike och England har varit involverade i

kanalen pa flera satt genom aren.

Mer information om kanalen finns pa den officiella

hemsidan https://www.suezcanal.gov.eg/English/Pages/default.aspx

Video Video fran kanalen







Saint Lawrence Seaway — Nordamerika!
Denna trafikled i Nordamerika ar fascinerande och en trevlig upplevelse speciellt sommartid. Svenska

fartyg har haft regelbunden trafik har langt tillbaka med bland annat Swedish Chicago Line och

Ragnebolagen.

Nagra av bilderna i inlagget &r fran Webmasters egen tid i M/S Caroline Smith ett fartyg pa DW 3525.
Inte alltid sa trevligt att korsa nordatlanten med detta relativt lilla fartyg vintertid. Minns en resa fran
Montreal till Liverpool, som i normala fall kunde ga pa ca 10 dagar, men tog 6ver 20 dagar. Med den

lilla maskinstyrkan fran Polar-dieseln kunde vi bara stava mot sjon utan framfart i flera dygn.



”Saint Lawrenceleden (engelska: Saint Lawrence Seaway franska: Voie Maritime du Saint-Laurent ar
ett kanalsystem i Kanada och USA. Leden stracker sig mellan Montréal och Eriesjon, dver Saint

Lawrencefloden och Ontariosjon till Eriesjon. Den togs i bruk 1959.

Leden bestar av en foljd av slussar, kanaler och flodstrackor langs med Saint Lawrencefloden. Den
stracker sig fran Montréal, dit storre fartyg kan ta sig uppfor den dittills breda och navigerbara
floden, till Ontariosjons utlopp i floden 306 km ldngre uppstroms. | leden raknas dven
Wellandkanalen, strackan langs med Niagarafloden mellan Ontariosjon och Eriesjon.] Darutover finns
slussar mellan Huronsjon och Ovre sjén (Sault Locks, Soo Locks), och hela systemet gar pa engelska

under namnet Great Lakes and Saint Lawrence Seaway ('Stora sjéarna- och Saint Lawrence-leden’).

Strackning — Montréal (Québec)—Port Colborne (Ontario)
Byggande — 1954-59
Langd — 600 km

Slussarna langs med Saint Lawrenceleden mater var och en 233,5 meters langd, 24,4 meters bredd
och 9,1 meters hoéjd. Varje sluss kan fyllas med cirka 91 miljoner liter vatten pa 7-10 minuter, och
passagen forbi en sluss tar i genomsnitt 45 minuter. De storsta fartygen som tillats ga genom
slussarna ar pa 225,5 meters langd, 23,77 meters bredd samt med 8,08 meters djupgaende och 35,5

meters hojd ovan vattenytan.”



Chicago redd!

Saint Lawrence floden | December.






Kielkanalen en kind forbindelse mellan Ostersjon och Nordsjon!

Kielkanalen (tyska Nord-Ostsee-Kanal) ar en cirka 100 kilometer lang kanal genom Schleswig-
Holstein, som férbinder Ostersjén och Kielfjorden vid Kiel med Nordsjén och Elbes mynning

vid Brunsbuttel.

Kanalen borjade byggas 1887 under ledning av Otto Baensch och invigdes 1895 av Wilhelm II.
Kanalen var ursprungligen 67 meter bred och 9 meter djup. 1907-1914 gravdes kanalen ut och
breddades till 102 meter och 11 meter djup. Idag har kanalen en segelfri héjd pa 40 meter och tillater

fartyg med en bredd av 32,5 meter och 9,5 meters djupgdende.
Fram till 1948 kallades kanalen for Kaiser-Wilhelm-Kanal, men fick efter kriget det neutralare namnet
Nord-Ostsee-Kanal, av tysk sjofart férkortat NOK. Pa andra sprak brukar kanalen

benamnas Kielkanalen efter begynnelsehamnen Kiel.

Kanalen skapar en genare vig mellan Ostersjén och Nordsjén, ett fartyg brukar f& 280 nautiska

mil (cirka 518 km) kortare resa jamfort med att runda Jylland.

En kuriositet har brukade angfartyg i dldre tider fylla pa pannvatten. De gamla Skotska angpannorna

var tydligen inte sa kinkiga med kvalitén pa matarvatten.
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Kielkanalen i genomskarning

| Brunsbittel och Holtenau (Kiel) finns 2 x 2 slussar, 310 m langa och 42 m breda. (De gamla slussarna
ar av betydligt mindre format.) De nya slussarna tillkom vid ombyggnationen 1914. En slussning
drojer i genomsnitt 45 min. och hela resan mellan 6,5 — 8,5 tim. beroende pa fartygstyp, eftersom
man har olika maxhastigheter (6,5 — 8,1 knop). Inget fartyg far heller vara mer dn 235 m langt, 32,5 m
brett eller ha ett djupgaende av mer dn 9 m. Pa grund av de manga broarna far fartygen inte heller

vara hogre an 40 m Over vattenyta.
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Korintkanalen — Grekland!
Kanalen skar genom Korintiska ndset mellan Korintiska viken i vdster och Saronska viken i dster.
Kanalen har en bredd vid vattenytan av ndara 25 meter och vid botten 21,3 meter. Djupet ar cirka 8

meter.
Har passerat igenom har med ett kemikalefartyg och det dr ganska marklig upplevelse da fartyget
narmast ”sjalvstyr” genom kanalen, da det bildas “vattenkuddar” mot kanalvaggen om fartyget ar

tillrackligt brett.

Strémmen i kanalen ar vanligen 2,5 knop. Den andrar riktning ungefar var sjatte timma.

Over kanalen finns tva landsvéagsbroar och en jarnvagsbro.
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Korintiska kanalen anses vara en stor teknisk prestation for sin tid. Det sparar mindre fartyg for den
400 kilometer langa resan runt Peloponnesos, men eftersom den bara ar 24,25 meter bred ar den for
smal for dagens fraktfartyg. Kanalen anvands for narvarande framst av turistfartyg och ca. 11 000
fartyg passerar kanalen varje ar. Kanalen byggdes genom en aktiv seismisk zon. Mellan 1893 och
1940 stangdes den under sammanlagt fyra ar fér underhall och for att stabilisera sidovaggarna. Ar

1923 f6ll 41 000 kubikmeter massor i kanalen, vilket tog tva ar att rensa upp.
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Kanaler i Sverige

Gota kanal

Gota kanal ar en 190,5 km lang kanal som sedan 1832 |6per genom Goétaland i Sverige. Darav ar 87,3
km gravd och sprangd kanal. Nivaskillnaden dr 91,8 m. Tillsammans med Trollhatte kanal och Géta
ilv bildar Géta kanal en 390 km |&ng vattenvig tvirs genom Sverige, fran Ostersjon till Kattegatt.
Totalt har kanalen 58 slussar. Den ar Sveriges storsta byggnadsprojekt genom tiderna. Géta kanal ar
systerkanal till Kaledoniska kanalen i Skottland, som ritades av Thomas Telford som ocksa
medverkade i projekteringen av Gota kanal.
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Gota kanal ar Sveriges langsta upplevelseomrade och idag ett internationellt valkant beséksmal med
mer an tre miljoner besdkare arligen.

Falsterbo kanal

Marten Dahn hade redan 1884 lagt fram en motion i riksdagen om att bygga en kanal, for att fartyg
skulle slippa passera Falsterborev. 1896 borjade ocksa fiskare i Skanor att sjdlva bygga en kanal, men
det blev for svart.

Vid andra varldskrigets utbrott vagrade Tyskland respektera den svenska territorialvattengransen pa
fyra sjomil, utan havdade en tremilagrans. For svensk sjofart var det en vasentlig skillnad da alla
fartyg med ett djupgdende pa mellan 4 och 7 meter kunde passera inom fyrmilsgransen men inte
inom tremilagransen utanfor Falsterbonaset. Den 25 november 1939 utlade tyskarna mineringar in
till den svenska tremilagransen vid Falsterbonaset.[1] Detta betydde att svenska handelsfartyg inte
sikert kunde komma in i eller ut ur Ostersjon. Fartyg med ett djupgdende 6ver cirka 4 meter
tvingades omlasta antingen i Malmo eller Trelleborgs och Ystads hamnar.
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Den 17 november 1939 fick Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen uppdraget att utreda ett kanalbygge.
Utredningen blev klar pa tre veckor och beslut om bygget togs den 22 december samma ar. Den 3
januari 1940 startade arbetena. Arbetena forcerades vilket innebar att den berdknade
anlaggningskostnaden pa sju miljoner dverskreds med en faktor 3. Den 1 augusti 1941 passerade den
forsta passagerarbaten genom kanalen, men farleden var helt fardigbyggd forst ett ar senare. Efter
det gick, medan kriget pagick, manga fartyg genom kanalen, exempelvis farjan Képenhamn—
Bornholm. Det utnyttjades som en flyktmojlighet ur Danmark da danskar hoppade 6verbord i
kanalen och simmade i land.

Kanalen innehaller en sluss som kan stangas for att forhindra ett alltfor stort flode genom kanalen
nar skillnaden i vattenstand i de bada haven &r for stor. Dess forsta bro transporterades fran
Képenhamn pa pram och gick under namnet "Knippelsbron". Denna bro hade anvants som tillfallig
bro nar Knippelsbron i Képenamn var under ombyggnad.[2] Bron var av typen enkelklaff, stalfackverk
med trafarbana. Den 4 oktober 1940 tradde den i funktion.

Genom kanalen passerar idag ingen tung trafik, och den fungerar i praktiken som en smabatshamn.
Eftersom djupgaendet i kanalen har minskat fran 6,7 meter till 5 meter kan numera inte ldngre stora
fartyg 6ver 5 000 ton passera, darfor gar dessa fartyg numera runt Falsterborev.

1991 byggdes en ny bro som ersattning till den gamla fackverksbron, i samband med att lansvag 100
byggdes om till att ga norr om Hoéllviken i stallet for genom dess centrum. Bron 6ver kanalen
Oppnades tidigare vid behov, och efter kanalméastarens omdome, men har pa senare ar fatt ett fast
tidsschema for 6ppningar. Alla lokala jobb for att hantera brodppningar ar bortrationaliserade, och
numera fjarrstyrs bron fran Sjéfartsverkets Kanalcentral i Trollhattan.[3]

Fram till nedlaggningen 1971 gick Falsterbobanan pa den gamla kanalbron.

Trafikverket har uppdraget ta fram en reservbro i handelse av att bron éver Falsterbokanalen blir
obrukbar. Fundament bade for en tillfallig bro med begransad kapacitet (séder om nuvarande bro)
och en permanent ersattningsbro med kapacitet for tyngre fordon (norr om nuvarande bro) ar redan
utforda.

Sodertidlje kanal

Sodertalje kanal &r en kanal som gar igenom centrala Sodertalje i 6stra Sédermanland. Kanalen
férbinder Méalaren och Soédertaljeleden i Ostersjon och gar via sjon Maren. Hojdskillnaden mellan
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Malaren och havet ar normalt 0,6 m. | kanalen finns Sodertalje sluss, som ar den storsta i Norden for
handelssjofart. Staden Sodertalje har till stor del vaxt upp som ett samhalle runt kanalen.

Att gbra vattenvagen genom Sodertélje farbar har varit en angeldgen fraga dnda sedan vikingatiden.
Sa langt tillbaka i tiden hade dock inte landhéjningen gjort naset helt omojligt fér sjofart — man kunde
fortfarande sldpa batar 6ver de grundaste partierna.

Vagen genom kanalen i Sodertalje har under hela sin existens varit den snabbaste forbindelsen
mellan Ostersjén och Méalaren om man anldnder séderifrdn. Den enda alternativa vigen var via
Séderstrom i centrala Stockholm och efter 1928 via Hammarbyleden. Trafiken var viktig for
samhallena Helg6 (400-tal-700-tal), Birka (700-tal-900-tal) och Sigtuna (sent 900-tal och framat).
Sedan den naturliga vattenvagen mot slutet av vikingatiden (1000-talet) blivit alltfor grund anvdndes
rullar av stockar, pa vilka man drog batarna.

Under 1400-talet lat Engelbrekt gora vissa arbeten med att rensa upp, och grava en kanal. Arbetet
avslutades dock inte. Nya forsok att bygga en kanal forsoktes 1640 av 6versten Caspar Otto Sperling.

Under Karl X1 aterupptogs arbetet, och fortifikationsingenjoren Erik Dahlbergh byggde 1661 en kanal
mellan sjon Maren i centrala Sodertélje och Stroms vik. Denna kanal underhélls dock mycket daligt
och forfoll med tiden. Rester av den &r dock fortfarande synliga pa vissa hall. Framfor allt galler det
delen mellan Scanias huvudkontor vid sjon Saltskogsfjarden och delar av Stromsviksan dar det mesta
ligger i rér under Scanias fabriksbyggnader fram till Strémsvik (norr om Pershagen).

Pa Fredrik Adolf Wiblingens karta fran 1780 syns den tankta strackningen fér en kanal (markerad
med "11" Projecterad Canal) genom Sodertéljes 6stra delar. En sluss syns inte, men en bro ar inritad
som placerades dar vag at Stockholm kom osterifran.

Det var slutligen under Carl XIV Johans regeringstid och vattenbyggnadsingenjor Eric Nordewalls
ledning mellan 1806 och 1819 som kanalen blev farbar hela vigen fran Malaren till Ostersjon.
Kanalen blev 12 meter bred och 3,6 meter djup och invigdes av kungen den 7 oktober 1819. |
projektet ingick dven en 42 meter lang, handmandvrerad sluss (se Sodertélje sluss). En minnestavla
vid gamla slussen paminner om denna historiska handelse.

Eftersom breddningen av kanalen utférdes huvudsakligen mot 6stra sidan finns fortfarande korta
avsnitt av forsta kanalen pa véastra sida bevarade, exempelvis vid den forsta svangbron vid Vastra
Kanalgatan, i h6jd med Jovisgatan och den sa kallade Blindtarmen pa Lotsudden dar kanalen sviangde
in i Maren. Aven en del av den gamla dragvigen finns kvar, idag nyttjad som promenadstrak.
Dragvagar fanns pa bada sidor om kanalen och anvandes fram till 1800-talets slut till att dra batarna
genom kanalen. Darefter blev det vanligt med angbatar och de flesta skutorna kunde darefter ta sig
fram for egen maskin. Aven rester efter den forsta slussen aterfinns fortfarande strax norr om
Malarbron.

Pa tidigt 1900-tal var kanalen alldeles for smal och kurvig for moderna fartyg, och mellan 1917 och
1924 gravdes kanalen om till stor del i ny strackning genom Sédertéljeasen till Igelstaviken och
utrustades med en ny sluss, som fortfarande anvands (se Sodertalje sluss). S6dertalje nya kanal
invigdes den 17 november 1924 av Gustaf V, i ndrvaro av prinsessorna Ingeborg, Martha och
prinsarna Wilhelm och Eugen samt cirka 600 inbjudna gaster. Hirom minner en granittavla som ar
uppsatt pa lotshusets fasad vid nya slussen.

Under 1970-talet genomfordes ytterligare bredd- och grundningsarbeten i kanalen. Aven harom finns
en minnestavla fran den 8 juni 1976 da Carl XVI Gustaf invigde den férdjupade kanalen.
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| ramen for Malarprojektet skall Sodertalje kanal bli sdkrare och tillganglig for upp till 160 meter
langa och 23 meter breda fartyg. Arbetena i Sodertalje kanal paborjades hosten 2016 och hela
projektet berdknas vara avslutat arsskiftet 2019/2020. | arbetena ingar ombyggnad (langre och
bredare) sluss samt att farleden breddas genom att kanalsldanterna (som ar rundade idag) muddras
bort och bli rakare. Darmed blir vattenytans bredd oférandrad.

Uppdraget gick till tyska Zublin. Uppdragsgivaren ar Sjofartsverket. Kontraktsumman ar 1 183 Mkr.
Dar ingar bland annat nya slusshuvuden, slussportar, slusskammare, teknikhus, ny klaffbro 6ver
kanalen, ny spont langs hela kanalen samt nya gangvagar langs med kanalen.

Kanalen &r hart trafikerad, och den enda forbindelsen mellan Mélaren och Saltsjon som kan ta riktigt
stora fartyg. De viktigaste hamnarna i Malaren &r Vasteras och Képing som ar helt beroende av
Sodertalje kanal for transporter av industrigods. Mycket oljeprodukter transporteras ocksa genom
kanalen pa tankbatar, i forsta hand till en depa i Vasteras. Hela kanalen 6vervakas av TV-kameror
fran mandvertornet vid Sédertélje sluss. Fartbegransning till 6 knop géller i hela kanalen.
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