PYTHAGORAS MOTORFABRIK | NORRTALJE

Foretaget grundades den 20 augusti 1898 av foljande personer, ingenjor
Knut Pauli, Fil Lic. lvar Hultman samt verkmastare Waldemar Haglund.

Fil lic Ivar Hultman. Ingenjor Knut Pauli.
Man var forutom teknik aven intresserad av ockultism, teosofi samt
alkemi. Man tillhérde dt Swedenborgska sallskapet i London. Férutom
den svenske mystikern Swedenborg, ar det framfor allt den antike
filosofen Pythagoras som citeras i de esoteriska verk dar matematik och
mystik, naturvetenskap och spekulativ filosofi forenas.
Ockultism ar samlingsbegrepp for olika idéer om att det bortom
verkligheten finns andliga krafter som manniskan kan komma i kontakt
med
Esoterisk ar ett svardefinierat begrepp som vanligen syftar pa hemliga
laror och fordolda kunskaper, knutna till hemliga sallskap. Dessa
sallskap kan ha hemliga invigningar, inte sallan i flera steg. Manga, men
langt ifran alla, av dessa hemliga laror har ofta bottnat i religionen.
Hultman Oversatte esoteriska skrifter fran engelska och franska till
svenska. Antagligen var det darfér man gav foretaget namnet
Pythagoras. Man hade for avsikt att utveckla en raknemaskin och det
passade val in pa féretagsnamnet.

| sin bolagsansokan inskrev man foretagets syfte som foljande
lydelse "driva mekanisk, elektro-teknisk eller annan

fabriksrérelse.”
JAND:

Foretagets symbol till vanster och teosofiska sigillet till hoger.
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Den forsta verkstaden uppfordes under primitiva forhallanden 1898

Verkstaden utvidgades och man skaffade en angmaskin i den pabyggda
delen att driva verkstadsmaskinerna remdrivna via ett
transmissionssystem.



Waldemar Haglund hade skaffat sig aktiemajoritet i Svenska Lasfabriken
och nar denna sen gjorde konkurs inforlivades den i AB Pythagoras. Det
var Knut Pauli som finansierade inkdpet av konkursboet.

Vid denna tid blev Pythagoras bade en ingenjorsbyra och verkstad. Den
huvudsakliga produkten blev nu las, dérrhandtag och nyckelskyltar. Man
tog nu fram sin forsta katalog for dessa produkter. Den raknemaskin man
tidigare konstruerat fungerade inte som avsetts, darfor anstallde man
instrumentmakare Algot Hansson for att fa maskinen att fungera.

Foretaget gick daligt och blédde pengar och Knut Pauli avgick som
verkstallande direktor och Waldemar Haglund fick sluta. Ny
styrelseledamot och foretagsledare blev friherre Jan Brauner som var
uppvuxen i Landskrona vars far var fangelsedirektor vid Citadellet i
Landskrona. Han var en tuff herre som var van att bli atlydd. Han lade
ner den s.k. uppfinnarverkstaden och avskedade alla dem som varit med
att slésapengar pa onddiga produkter. Han sankte ackordslonerna pa
lasfabriken och da uppstod en arbetskonflikt pa foretaget.

Ivar Hultman som tidigare konstruerat deras raknemaskin hade nu gjort
forbattringar pa denna att den fungerade och han salde maskinen som
fick namnet Mercur for tillverkning hos L.M. Eriksson.

Ar 1900 arbetade 80 personer vid lasfabriken och man utvidgade &ven
verkstaden att utfora andra arbetsuppgifter som férnickling av batbeslag,
propellertillverkning, buffertar till jarnvagsvagnar, reparationsarbeten at
elverket, slipning av skridskor tillverkning av skiftnycklar samt tillverkning
av alla tankbara skruvar, muttrar och specialbeslag och aven
reparationer av angpannor.

Motortillverkningen

Under 1903 fick man en forfragan om att tillverka motorer fran
Ingenjorsforetaget Arvid Schubert som bildats redan 1896 under namnet
Arvid Schuberts Fabriks och Handelsaktiebolag i Stockholm. Han
handlade med motorcyklar, automobiler, batar och batmotorer. Det fanns
flera motorer med namnen, Stella, Snabb, Kvick, Vera, Admiral och
Fram. Man hade kopierat dem fran utlandska fabriker och det framgick
inter helt klart vem som tillverkat dem.

Kontakten med Schuberts inleddes med en i Pythagoras styrelse med
namnet Even Gestvagn som bl. annat salde den brittiska tandkulemotorn
Tangye. Deras motor var en 4-takts tandkulemotor och som var bland de



forsta i varlden som anvande en uppvarmd kula att anvandas vid
tandningen av bransleblandningen i motorn.

Samma ar 1903 bildade Arvid Schubert Svensk Engelska
Motoraktiebolaget i Stockholm. Han hade ocksa kontaktat ett engelskt
varv dar han skulle genom ett avtal leverera alla motorer som varvet
skulle installera.
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Tangye fyrtakts tandkulemotor.

Som ersattning skulle Schubert fa halften av aktierna i det nybildade
foretaget och bli anstalld som verkstallande direktor under minst fem ar.
 Svensk—Engelska Motoraktiebolaget |

(Arvid Sohubert)

CENTRALPALATSET, STOCKHOLM.
[Rika- & Alim. Telefon.

Petrolenmmotorn *“Fram*
funktionerar Mven med gasolja, benzin eller sprit (se omsticnde).




Hans motor fick namnet FRAM och kunde tillverkas som 2-takts eller
alternativt som 4-taktsmotor med ventiler.

Han lagger nu ut sina motorer for tillverkning hos Pythagoras.

Svensk—Engelska Motor-Aktiebolaget.

Tillverka: MOTORER (Patent 17,522), MOTORBATAR, AUTOMOBILER.

Postadress: BOX 77, STOCKHOLM 1.
sOTTOWETZEL:.

Teledrafadress:
Allm. Telefon 128 19
Rikstelefon 5809,

A B. €. CODE USED.

Kentor och Utstéllning:
STOCKHOLM, Centralpalatqei

Fabrik och Vari: Nontehe

Bank: Aktiebolaget Goteborgs Bank.

PRISLISTA
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Motorer f6ér benzin, gasolja och fotogen.
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Detta ar ett utdrag av hans katalog fran 1904, dar han saljer
gasoljemotorn Snabb, Stella och fotogenmotorn Vera. Gasolja var den
tidens benamning foér en typ av datidens dieseloljor.

Schubert blir nu osams med det engelska varvsforetaget och lamnar
posten som styrelseledamot och verkstallande direktor. Han startar i
stallet ett nytt foretag med namnet Nordiska Automobilaktiebolaget.

Pythagoras far nu en ny styrelse som 1905 dvertar Svensk-engelska
Motoraktiebolaget och en sammanslagning sker nu med Pythagoras

lasfabrik.

| Maj 1903 hade Pythagoras verkmastare Algot hans tagit fram och
patenterat en anordning att man kunde reversera motorerna fran fram till
back pa fyrtaktsmotorer. Detta fillampades pa Schuberts motorer.

Nu var Pythagoras styrelse enade om att framtiden var tillverkning av
motorer. 1908 gav man ut en katalog éver de motorer man tillverkade,
men man startade produktionen redan 1905 under Svensk-engelska
Motoraktiebolagets namn, men 1906 forsatts detta bolag i konkurs och
produktionen overtogs av Pythagoras motortillverkning. De motorer som
saljs de forsta aren var framst 4-taktsmotorn STELLA for bensin samt




fotogen och raoljemotorn REX. Samtliga motorer var piratkopior av
utldandska motorer. Bensinmotorn Stella var mycket likt den franska Dion
& Bouton motorn vars motorer tidigare hade salts i Sverige genom Arvid
Schubert.

Benzinmotorn “Stella®.
En= och flercylindrig.

ir AV iLilLi ’5‘:

Tvé-cylindrig, 7 eff. hkr. “Stella®.

Utmidrkande foretriden hos motorn “Stella‘:

Enkel konstruktion. Motorn arbetar i fyrtakt. Inga inveck-
lade konstruktioner. Arbetar lika vil
med gasolja som med benzin eller sprit
som brénsle.

Pélitlig tdndning medelst accumulator eller torrelement.
Pa sirskild bestidllning elektromagnetisk
tdndning.

Lattskott forgasare af egen konstruktion, hvarigenom

Igéngsattningen blir mycket litt och gingen tyst och
jamn.

Omsorgsfullt arhete och endast bista materialier.




Motorn var en 1 eller tvacylindrig bensinmotor som aven var reversibel
genom att man kunde stalla om bade tandning och ventilerna.

‘Fotogenmotorn “Rex‘.

15 eff. hkr. batmotor.

Utmarkande foretrididen hos motorn “Rex‘‘

Enkel konstruktion. Motorn arbetar i tvdtakt. Inga svér-
atkomliga smadelar finnas. Alla delar
dro latt atkomliga.

Precisionsregulator. P& grund af att Rex #r forsedd med en
synnerligen kiinslig precisionsregulator,
som automatiskt afpassar den fir hvarje

2-takts marin motorn REX pa 25 hk avsedd for drift med fotogen. Motlorn
tillverkades i storlekarna 3,6,10 och 15 hk.



En vélbevarad 2-cy|indrignsimotor som skankts till Pythagoras
museum
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Motorn har s_tila avgalr,med pmnterad kyIvattenpump och
kedjedriven magnetapparat. Motorn skanktes av en Folke Karlsson till

Pythagoras museum i Norrtalje. Tillverkningen upphorde redan 1908,
varefter man satsade allt pa tvatakts tandkulemotorer.

Man trodde att dessa motorer skulle bli stor efterfragan pa som
marinmotorer, men blev inte sa stor som man avsett. Det fanns ju redan
stora konkurrenter som Avance, Bolinder och Skandiamotorn.

Nu satsade man helt pa tdndkulemotorn REX och FRAM. Ar 1909 dyker
ett nytt namn upp dar motorn kallades for DROTT. Det var motorer som
skulle exporteras utomlands. Man anlitade nu ett exportforetag med
namnet Nickels & Todsen som kom att bli deras storsta aterforsaljare
och dar exporten av motorer vida éversteg de som saldes i Sverige.

Ar 1910 var intdkterna fran motorférsaljningen dubbelt s& stora som de
som kom fran lastillverkningen. Darfér salde man nu hela tillverkningen
av las till Eskilstuna Nya Lasfabrik. Man behdll sjalva verkstadslokalerna
i Norrtalje.

Motorerna exporterades Over hela varlden som, Ryssland, Tyskland,
Belgien,



Italien, Spanien, Rumanien, Balkanstaterna, samt till lander i
Sydamerika, Asien och Afrika.

3-, 6-, 8-, 10-, 15-Hkr:s En-cylindrig

Stationar Fram-motor.

Detta var deras férsta motor och till skillnad fran alla andra tillverkare
anvande man aldrig den s.k. frislagsregleringen av branslepumpen utan
forsedde motorn med centrifugalreglering dar sjalva regulatorn var
monterad direkt pa vevaxeln. Motorerna var darfor valdigt lampade att
anvandas for generatordrift for att man kunde halla ett jamnt
motorvarvtal.

Smorjsystemet saknade en mekanisk regulator utan man anvande en
smodrjlada med droppsmorjning med hjalp av bomullsvekar. Motorn
kallades nu for FRAM for leverans inom Sverige men DROTT for export.



Kallades aven for modell A. Motorerna tillverkades i storlekar 3, 6, 8, 10
och 15 Hk.
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En tvarsnitts bild av FRAM motorn. For att stalla in varvtalsregulatorn
finns en justeringsskruv 72 med fjader monterad i periferin pa regulatorn.
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Finjustering av varvtalet/effekt sker med hjalp av en spak betecknad 88 i
bilden.

Motorn hade s.k. tvarspolning av luft och avgaser. Ljuddamparen var
placerad over svanghjulet vilket ar ganska opraktiskt vid start av motorn.
Pa spolluftkanalen monterade man in en nalventil med synglas
betecknad med 44 pa bilden, dar kylvatten kunde injiceras for att halla en
jamn temperatur pa tandkulan oavsett belastning.



3-, 6-, 8-, 10-, 15-, 20-, 25-, 30-, 35-Hkr:s

Ratmotorn Fram.

Marin motorerna tillverkades fran 3 till 35 hk och kunde férses med
vridbara propellrar som pa ovan bild eller med backslagsanordning.

Smorijtillfrseln till vevstakslagret infordes via ett spar i ramlagret till den
s.k. centrifugalsmorjskivan betecknad med 15 i den hogra bilden vilket
senare andrades till att montera injektionsnippeln direkt i vevhuslockets
sida.



3-, 6-, 8, 10-, 15-Hkr:s

Transportabla Fram-motorn.

Likt andra tillverkare utfordes motorn aven som transportabel motor till
olika andamal bl. annat till lantbruket.



20-, 30-Hkr:s Tva-cylindrig Fram-motor.

Om man onskade lite storre effekt kuvndeuman sammankappla tva
separata motorer pa en gemensam bottenplatta och da erhdll man 20
och 30 hk motorer.

Till motorerna kunde man fa en reservdelsfortecknlng for utbyte av
reservdelar. Ovan ser Ni en del av denna lista.
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En senare variant dar man anvander en s.k. "flytande kolvbult” som
trycks pa sin plats med en fjader. Troligen har man andrat aven
smorjnings nippeln till vevstaken som nu skruvats in i vevhus sidan aven
om det inte visas i denna bild.



e : eierat 3 gy, 1
Av naturliga skal finns inte manga motorer kvar av denna modell. Motorn
ar Nr 130 och pa 3 hk och saldes den 27 oktober 1910 till Ystad Gjuteri

och Mekaniska Verkstad for 700 kr.



w - A L s
Sl i L J ot AN o
A = e b'-.. i

B
o

etta ar ocksa en tidig modell av en Pythagoras FRAM motor, dock med
en annan typ av smorjlada. Har kan man ocksa se att bransle ventilen
som ar monterad direkt pa tandkulan, har ett vattenkylt mellanstycke for
att forhindra att bransleventilen sotar igen.




Har syns det forsta konstruerade branslepumpsystemet med dess
handtag for att andra varvtal och effekt. Samma motor som pa férra
bilden. D en ar en av de aldsta bevarade motorerna med
tillverkningsnummer 42 vid 650 v/min. Kan vara samma som levererades
19009 till Kungliga Lotsstyrelsen for installation pa Séderarms fyr for 990
kr
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Bransle ventilen var av konventionell typ forsedd med en
avluftningsskruv.
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Fig. 12.

Branslepumpen hade dubbla backventiler, pa bade sug och trycksidan.
Den ena kulan var fjaderbelastad och den andra sjalvstangande.



Narbild pa motorns smorjlada och rénslepumpen

Man boérjade nu att modernisera motorerna att man inforde en
insprutningspump for kylning av tandkulan som var monterad pa samma
pumpstycke som branslepumpen

Branslepumpen till vanster och vatteninsprutningspumpen till hoger.
Effekten stallde man med handtaget som vars konstruktion bestod av en
forlangning av stangen fran excenterskivan pa vevaxeln. Denna modell
kallades for bAde FRAM och DROTT, men hade aven modellbeteckning
B



Man boérjade nu aven tillverka en egen smaorjapparat som man
patenterade och som avvek ganska mycket_ fran vanliga smorjapparater.

Smoérjapparat

Explosionsmotorer och andra maskiner.

Patent N:o 35539.
Enkel. Lattskott. Palitlig. Utan ventiler.
Kan frycka oljan med 20 till 30 atm.

Det ar af allra storsta vikt att en explosionsmotor t. ex. Diescl-, fotogen- eller hensinmotor betriffande smirjningen af dess
olika viktigaste rorliga delar blir ytterst vil tiligodosedd. De hdr omnimnda motorerna hafva i allminhet en ganska stor hastighet,
och om de bide till sin konstruktion och sitt utférande dro ytterst vil gjorda, kunna de icke arbeta sikert och pilitligt, for si
vidt icke smérjningen @r anordnad si, att den sker med sikerhet,

Det har dirfor linge varit ett Onskemdl att kunna framstilla en enkel, automatiskt verkande trycksmdrjkopp, som trots ett
relativt billigt pris ir si konstruerad, att den uppfyller alla de ansprik, som kunna stillas pd en dylik trycksmérjkopp, nimligen
att sindrjolja skall under tryck fdras fram till smérjstillet, att smarjningen skall vara synlig, att oljetillfirscin under det motorn
arbetar skall vara reglerbar och att, om man si Gnskar, dfven handsmérjning skall kunna ske.

Priser & dimensioner.

Tuyp. A Tup. B.
Antal n':r:_...-..:.-..i ....... kA oK 4 T 5 E [ Antal rir: ........... PR L ! 4 i 5 | A 6v
Rymd liter: .......covvvveenns voen 1Y 11 J_-l '/—: Rymd liter: ............... f 3 , 3 '1':-" _'; 7',";"
P ML ovviecrncrmiisineriniyuses ' ' ;‘ris REE ooy ........ | o I

Beskrifning ofver skdtseln. :

Innan motorn sittes i ging, Gppnar man locket (D) och fyller hehidllaren med prima motorsmérjolja, sedan man diver-
tygat sig om, att under transporten och montaget inga frimmande bestindsdelar inkommit i densamma. I oljebehillarens appning
for ifyllning af olja sitter en missingssil, genom hvilken oljan miste rinna, si atl inga frimmande bestindsdelar mi folja med in
i oljebehillaren. Pi oljebehillaren finns ett glas, genom hvilket man kan aflisa oljestindet i hehdllaren.

For att fylla oljekanalerna i pumphuset och de till smérjstillena ledande oljeriren, vrider man medels eit handhjul (G) drif-
axeln rundt nigra ginger, tills olja kommer fram vid anslutningsstillena, fiin hvilka man skrufvat loss smorjroren for att kunna
observera ofvanstiende, For att underlitta uppumpandet af oljan i smérjriren, kunna regleringsskrufvarna (R) skrufvas in helt

AKTIEBOLAGET PYTAGORAS’ VERKSTHDER o NORRTALJE.




N2 35539.

BESKRIVNING

OFFENTLIGGJORD AV
KUNGL. PATENT- OCH REGISTRERINGSVERKET.

AKTIEBOLAGET PYTHAGORAS,

NORRTELJE.

Smorjpump.

(Uppfinnare: A. A. V. Hansson.)

Klass 40: c.

Patent i Sverige fran den 5 februari 1912.

Denna uppfinning avser en pump, som app-
liceras 4 maskiner 1 syfte att driva och for-
dela flytande smérjmedel till de maskindelar,
som skola smorjas. I konstruktionen ingd in-
oa ventiler, utan regleringen sker enbart ge-
nom mekaniskt drivna och tvingstyrda or-
gan. En sirskild anordning mdjliggir att
utifrin kontrollera, huru apparaten fungerar.
Pumpen kan anordnas for arbete med en el-
ler flera smérjoljor.

A Dbifogade ritning, som visar en anordning
for tvi oljor, ir fig. I vertikal lingdsektion
och fig. II tvirsektion efter A—DB, fig. I.
Fig. III ir en schematisk framstillning av
arbetssiittet.

Pumpen bestdr av ett oljehus a, i vars ned-
re del finnes ett massivt parti med genomborr-
ning for en diri lagrad roterande rundslid b,
som fir sin rirelse genom forbindelse med en

axel, vilken pd kiint sitt t. ex. medelst spiirr-

hjul ¢ eller dylikt drives av ndgon rérlig del

av_den maskin, som skall smérjas. Sliden har

vid ena dnden en arm med tapp for en rulle d.
Di sliden roterar passerar ru{)len mellan tvad
serier Pasta utspring e, f, som nd in i rullens
bana, si att deunne tillika med sliden miste
niigot férskjutas i slidens lingdrikining for

alt komma forbi. Utspringen e dro fixa, men .

u_tspr:‘ingen f utgiras av skruvar eller dylikt,
si att deras lige kan justeras for reglering av
storleken av slidens forskjutning.

I en axial urborrning i sliden ir lagrad en

olv &, vars yttre iinde ir si forbunden med

en fast del, att den icke deltager i slidens
forskjutning.

A det cyfindriska slidsiitet finnas dels till-
lopp eller sugkanaler hy, h,, som komma frin
oljchuset, dels avlopp eller tryckkanaler i,
som leda till i husets ena vigg borrade verti-
kala kanaler k, vilkas dvre inde ir ansluten
till smirjréren p, som leda till de lager, som
skola smérjas. I nimnda vertikala kanaler an-
ordnade stavar 1, kulor eller dylikt (eller en

‘kombination dirav), vilka vid oljans fram-

pressning under tryckslagen deltaga i den-
nas ronelse kunna iakttagas genom med glas
m firsedda gluggar.

Av fig. I framgir, att urborrningen i sliden
bestdr av tre partier med olika diamecter, och
att kolven har tvd partier av olika diameter,
som passa i den grovsta och nist grovsia ur-
borrningen, samt att mellan dessa kolvpar-
tier finnes en avsvarvning & kolven, sd att i
sliden bildas tvd rum n, o, det ena bakom kol-
ven, det andra runt avsvarvningen, vilka
rum ¢kas och minskas genom slidens axiala ré-
relscr och vid slidens sugliige sta i forbindelse
med var sitt rum i oljehuset, sd att de kun-
na matas med skilda oljor, om si dnskas.

Arbetssittet framgir av fig. II[, som vi-
sar slidens yta och en del av slidsiitet ut-
bredda i plan. Sliden b visas hir intaga
samma lige som i fig. I och II, sd att i sli-
den anordnade sughil s,, s;, som kommuni-
cera med var sitt av de nimnda rummen
n, o stda i forbindelse med sugkanalerna by,

1



I Rullen d triffar vid slidens vridning foest o
utspranget f,, vilket forskjuter sliden at vin-
ster, sa att rummen n och o vidgas och olja .
insuges. TFores sliden vidare i av pilen an- !
eiven riktning, tickas fiorst sugkanalerna hy,
D och diirefter kommer slidens tryckhal t,
i forbindelse med tryckkanalen i,, varjim-
te tryeckhilet t. kommer i forbindelse med
sugkanal h,. Under tiden triffar rullen d
utspringet e, si att sliden drages at hoger,
varigenom rummet n bakom kolven minskas .
och den diri insugna oljan utpressas for att
egenom kanalerna 1, och k och réret p ledas |
till smorjstillet, varemot den i rummet o in- -
sugna oljan genom sugkanalen h, drives till-
baka till oljehuset. Vid fortsatt vridning
av sliden b triffar rullen d utspranget f,,
si att sliden pd nytt skjutes at viinster och
olja dter insuges i rummen n och o, varefter
denna olja pad samma sitt utdrives till nista
smirjstille. :
Anordnas pumpen fér arbete med blott en
olfa samtidigt, kan kolven vara enkel. Ar-
betsforloppet blir di enklare, i det att ka-
nalerna ss, hs, t» samt rummet o och ol-
jans passage till och frin detta rum bortfal-
ler. Den 4 ritningen visade anordningen kan
dock med fordel anviindas iven vid samtidig
anvindning av endast en oljesort, om man
nimligen vill reglera sugslaget och dirmed
oljemiingden fir vart smérjstille siivskilt for
sig.

(Hartill en

Patentansprak:

1:0) Smorjpump, bestiende av ett med till-
lopp (h) fran ett oljehus (a) samt med av-
lopp (i) forsett eylindriskt slidsite, en dirtill
passande rundshd (b), som medelst tjinlig
drivanordning och tvingsstyrning bringas att
rotera och tillikn glida fram och dter i sin
lingdriktning samf en i en axial urborr-
ning i rundsliden lagrad pumplkolv (g), som
ir forbunden med fast del, sa att den icke
deltager 1 slidens rirelse, varande ett i sli-
den bakom kolven anordnat rum (n) forsctt
med & slidens glidyta mynnande till- och
avlopp (s, t), som vid slidens rérvelse vix-
elvis komma i torbindelse med slidsitets till-
och avlopp, vilka sistnimnda std i forbindelse
med kanaler och rir (k, p), som leda till de
maskindelar, som skola smirjas, si att olja
frin huset (a) insuges i rummet (n) och ut-
pressas till niimnda kanaler och rér.

2:0) Smérjpump enligt patentanspriket 1:0)
och kiinnetecknad av, att i sliden {b) finnas
tvd rum (n, o) med skilda till- och avlopp, som
komma i forbindelse med skilda till- och av-
lopp & siitet, och att kolven har tvd arbets-
ytor, en for var sitt av de nimnda rummcn,
samt att tilloppen till dessa rum kommuni-
cera, med var sitt rum i oljehuset, si att en
och samma pump kan betjina maskindelar,

. | som skola smérjas med olika oljor.

ritning.)

Stockbolm 1913,

Kungl. Boktrycheriet.

Ec Offentliggjord den 24 seplember 1913,

2 (130037)
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Finessen med denna lubrikator ar for det forsta att alla utgaende
smorjledningar C ovan ar forsedda med ett gemensamt glas, tillverkat av
ett vanligt fonsterglas och tacker samtliga indikatorhal | varje hal som ar
koniska uppat sitter det en rod vertikal visare se pkt A som vid varje
pumpslag ror sig uppat i syglaset. Pumpelementen paverkas av en
roterande kamskiva dar slaglangden pa varje pumpelement latt kan
justeras med rattarna E1, E2, E3, E4, E5, och E6. Enligt min mening den
smartaste av alla lubrikatorer.

1917 var bolagets basta ar med intakter pa 6éver 870 000 kr trots det blev
vinsten endast 30 000 kr mest beroende pa dkade Idnekostnader och
skatter. Aret darpa gick man med en forlust pa éver 100 000 kr.



Efter kriget borjade efterfragan pa motorer att 6ka, men trots detta var
man pa randen till konkurs. Familjen Pauli gick in som borgenar for
foretagets skulder.

1922 sa gick Nickel & Todsen i konkurs som ytterligare forsamrade
Pythagoras framtidsplaner. Ingenjor Algot Hansson som bdrjade pa
Pythagoras som instrumentmakare valdes nu in i styrelsen, han blev nu
chef for konstruktionsavdelningen och ritkontoret. Han blev nu aven
direktor for foretaget. Efter Torsten Pauli, men var ingen affarsman sa
foretagets siffror pekade nerat igen. Man insag att man behdvde en ny
chef for foretaget. Man anstallde nu mariningenjoren Torsten Pauli som
varit anstalld pa Oresundsvarvet i Landskrona. Han insag snabbt att
foretaget var konkursmassigt. Han foreslog att skulden skulle dvertas av
samtliga aktieagare som var det enda sattet att bevara foretaget.

Trots kriserna hade Algot Hansson utvecklat en ny motor. Den hade en
annan utformning av férbranningsrummet och en annorlunda mindre
tandkula som foérkortade uppvarmningstiden och darmed starttiden
avsevart.

Trots en 6kad forsaljning lyckades man inte vanda ekonomin uppat sa
den 14 maj 1927 AB Pythagoras i konkurs. Svenska Banken overtog
konkursboet och den 29 juli 1927 bildade man Nya AB Pythagoras for att
forsoka driva foretaget vidare. Man uppdrog genom ett avtal med
ingenjor Lars Oscar Swedlund att salja ut fardigstalla befintliga motorer
och salja ut dem. Swedlund kom narmast som chef fran Nobel Diesel i
Nynashamn men var delagare i sin bros Axel Swedlunds som tillverkade
gengasaggregat. Man upptackte nu att forre direktdren Torsten Pauli
hade lagt beslag pa bolagets kundregister, samt ritningar och
handbocker till de senast utvecklade motorerna. Han hade aven bildat ett
eget foretag AB Drott-Motorer for att kunna salja konkursboets
kvarvarande motorer och sjalv utveckla den nya modellen 104. Alla hans
egna pengar hade forsvunnit i konkursboet och detta var ett satt att fa
viss ekonomisk upprattelse. Detta lyckades naturligtvis inte utan han fick
aterlamna allt till det nybildade féretag Nya AB Pythagoras.

Bréderna Swedlunds foéretag lag i Orebro med namnet AB Gasgenerator.
Man hade nu for avsikt att tillverka gengasaggregat for att driva
tandkulemotorer med. | kriser blev ju importerad olja dyr sa detta skulle
vara ett bra alternativ Lars Oscar Swedlund var en driven chef som
hotade kunder som ej kunde betala med kronofogden, sjalv var han
motsatsen och drdjde sa lange han kunde med att betala sina
fordringsagare tills de hotade med indrivning.



Har star broder Axel Swedlund ett
lastbil.

B

ngasaggregat kopplat till en

1930-talet var daliga tider och aven for att salja motorer. Swedlund ville
nu salja foretaget. | juni 1932 fanns det inga pengar till I6ner i foretaget
och de anstallda vande sig till en advokat. Han lovar att betala ut I6nerna
sa fort han fatt in pengarna fran en storre affar. Men Svedlund tar sjalv
han om pengarna och gor sig darefter oantraffbar.

Den 27 februari 1933 satts Nya AB Pythagoras i konkurs.
Handelsbanken fortsatter att halla foretaget i gang och skaffar sig en ny
agare. En ingenjor Edvin Jonsson, som tidigare varit anstalld pa
Pythagoras sen 1924, dvertar konkursboet som bestar av byggnader
inventarier och lagret till en summa av 48 000 kr. Han var kand som
noggrann, skotsam och forsiktig i affarer. Han salde av en del fastigheter
som han ansag ej behdvas for verksamheten. Han bemannade sjalv rit
och konstruktionskontoret och anstallde en kontorist Torsten Thorn som
arbetat pa foretaget sen 1929. Han var en snabb stenograf, skrev
maskin och beharskade engelska, tyska och franska. Han kom nu att
skota foretagets korrespondens och alla speditioner, samt framstallde
trycksaker som reklamfoldrar och instruktionsbdcker pa olika sprak. Han
ansvarade nu for annonsering och marknadsforing av alla produkter.

Edvin Jonsson var inte mycket for byrakrati sa det férdes inga langvariga
moten och sallan utfardades protokoll. Han var hard mot den lokala
fackklubben sa den avvecklades.

| slutet av 1930-talet 6kade framfdrallt exporten av motorer och man fick
en ny aterforsaljare som var Elof Hansson i Goéteborg, som finns kvar
annu idag och saljer industrifornédenheter som packningsmaterial,
kullager m.m. 1939 kom andra varldskriget som forsamrade ekonomin



for alla foretag. Efter kriget 6kade exporten till utlandet sarskilt till Turkiet,
Sydafrika och lander i Sydamerika. | augusti 1948 fyllde Pythagoras 50
ar och alla i personalen blev bjudna pa fest. Edvin Jonsson fick berdm att
kunna driva foretaget ur krisen.

Redan efter Pythagoras forsta konkurs 1927 bdrjade man modernisera
motorerna och man benamnde nu de utvecklade motorerna son typ H
och D.

Den tidigare modellen 104 fick en sluten centrifugal regulator i oljebad
dar det var magjligt att &ndra insprutningstidpunkten och pa sa satt halla
kulan varm aven under tomgang.

Man bytte nu ut glidlagren till SKF sfariska kullager och kolvtappen fick
rullager. Luftintaget i motorfundamentet togs bort. Alla storre motorer
utrustades med hallare for startpatron och kunde nu aven erhallas som
tillbehor for de mindre modellerna. Med moderniseringen andrades aven
typbeteckningen. Forsta bokstaven star som tidigare for utférande, andra
bokstaven for effektklass och den foljande siffran for antalet cylindrar.
Med den nya motorserien forsvann namnet FRAM och alla kallades for
DROTT.

Efter Pythagoras andra konkurs 1933 fortsatter utvecklingsarbetet. Pa
motorer med en effekt av 13 hk eller mer blir kolvtappen lagrad i SKF:s
konstruktion. Encylindriga med en effekt storre an 40 hk och



tvacylindriga stoérre an 26 hk utrustas en helt ny typ av vertikal
centrifugalregulator som gor det mgjligt att justera varvtalet med en ratt
som paverkar fjadern till centrifugalvikterna. Manga motortillverkare hade
nu installerat denna typ av regulator.



sS30
29
w10
509
508

Vertikal centrifugalregulator.
Vertical Centrifugal Governor.

Den nya typen av regulator, finns aven pa andra motorfabrikat.



1933 hade modellbeteckningarna andrats att siffrorna ater kom att
beteckna effekten och inte antalet cylindrar. De mindre motorerna upp till
20 Hk, marknadsfordes under beteckningen "Serie R ”

Ar 1938 introduceras ” Stora R-serien” med encylindriga motorer pa 6
och 10 hk och en tvacylindrig motor pa 20 Hk. Cylinderblocket fick nu en
kvadratisk/fyrkant utformning for att kunna ge avgasporten en battre
utformning och forbattra spolningen sa verkningsgraden skulle bli hogre
och bransleférbrukningen lagre. Ar 1942 utdkades serien med en 15 hk
motor med vertikal centrifugalregulator. Innan motortillverkningen helt
upphdrde pa 1960-talet utrustades nagra motorer med aluminiumkolv
och darmed var utvecklingsarbetet till anda.

Typ 104 tilllverkades 1925-1928 och var av en enklare, littare konstruk-
tion. Den fick inga efterfoljare.

Typ 104
Hkr 5-7

Efter 1927 kom nya modellbeteckningar diir en bokstav betecknade effekt-
klass och den dtfoljande siffran antalet cylindrar. Fortfarande inleddes
beteckningarna av en bokstav for modellutforande - S for stationdr, T for
transportabel och si vidare.

Typ H-1 D-1 E-1 F-1 K-1 L-1 M-1 Y-1 P-1
Hkr 5-6 8-10 13 18 28 40 50 65 85
Typ D-2 E-2 F-2 K-2 L-2 M-2 Y-2 P-2
Hkr 16-20 26 36 56 80 100 140-160 170

Efter 1933 dindrades beteckningarna si att siffrorna angav antal hist-
krafter i stillet for antalet cylindrar.

Typ E-15 E-18 E-30 E-35 F-20 F-25 F-40 F-50 K30

Hkr 1518 18 3035 35 2025 25 40-50 50 28-33
Typ K35 K-60 K-70 L-40 L-45 L-80 L-90 M-50  M-55
Hkr 35 56-65 70 40-45 45 80-90 90 50-55 55

Typ M-100 M-110  R-5 R-6 R-7 R-8 R-9 R-10 R-15
Hkr 100-110 110 5-6 6-8 79 8-11 9 10-13  15-18

Typ R-16 R-20 Y-70 Y-80 Y-140
Hkr 1620 2025 70-80 80 140-160




MOTORES
A

ACEITE PESADO

TIPO MARINO

NORRTELJE
SUECIA

Detta ar den moderna modell R serien stationar motor, som tillverkades i
6, 8, 10, och 15 hk vid ett varvtal fran 900 till 800 v/min



LOS MOTORES DROTT se suministran en los tipos
standard siguientes:

Motores estacionarios
Motores transportables
Motores marinos
Grias a motor
Dinamos a motor

Motobombas

TP
ESTACIONARIO

i . P. | Rev. IJ:IL'Jm: Medidas en m. m. Peso en kg.
| Tipo . | de ci- , T . g =t
P eff pormin jingres A | B | C D-| & B H | Neto | Bruto

SR-6 | 68 | 900 1 225 | 260 | 355 | 400 @ 510 720 = 775 285 | 340
SR-8 | 811 800 250 | 290 | 410 @ 475 610 | 770 | 900 | 370 \ 435

| 475

1
1

SR-15 | 15-18 | 800 1 250 325 570 = 525 650 900 1000 510 625
2

SR-20 | 20-25 800 305 | 650 | 500 835 1130 935 625 | 740

250 | 305 | 410 500 610 | 770 935 | 400

BI74 EXBLOMSTRYCK, Dxthammar



Coldstarting crude oil engines

Twin cylinder. Type BR-20. 20-25 HP. 800-1000 r.p.m.
Characterized by:

Instantaneous starting from cold.
Vibrationsless motion. Exellent governing.
low consumption of fuel and lubricating oil.
Simple design. Easy maintenance. Reliability. Durability.
Suvitable for yachts, pleasure boats as well as utility crafts.

NORRTELJE

MOTOR A.-B. PYTHAGORAS SWEDEN

Den tvacylindriga motorn typ BR 20 kund belastas fran 20-25 hk

vid 800—1000 v/minut. Denna motor ar forsedd med backslag for marint

bruk




Dessa motorer blev utrustade med ett speciellt handtag med avtagbar
mutter pa cylindertoppen, for att satta in en startpatron for omedelbar
kallstart.

PATRONSTARTANORDNING.

8 -

i. Oylinderlock. 3. Tandkammare.
4, Tandbricka. | g Patronfldns.
. Patronkapsel.

ANORDNING FOR UPPVARMNING MED BLASLAMPA.
10
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1. Cylinderlock. 9. Tandrorsfléns.
640. Tandkammare. | 10. Tandrdr.

Om man fortfarande ville ha start med blaslampa kunde man montera
detta tandror pa toppen v cylindern






Om Ni varit pa olika motorutstallningar runt om | Sverige kanner Ni
sakert igen denna man som heter Osten Runelind. Han brukar visa upp
en DROTT motor som driver varldens minsta stenkross. Han ar ocksa en
av entusiasterna i Pythagoras Vanner.



R AT e s 2N
Den nya modellen av FRAM, som ar en senare modell dar man kallar
alla inhemska motorer for bara PYTHAGORAS. Denna motor har nr:
2635 och ar pa 6 Hk vid 550 v/min. Den levererades till Géteborgs
Maskinaffar den 4 Juni 1925 som salde den vidare till Martin Nilsson i
Lackalange, i Skane, till ett pris av 1105 kr, enligt Pyhagoras register,
men det markliga ar att det finns aven en skylt pa motorn med Malmo
Maskinaffar som forsaljare. Kanske har motorn varit ute till forsaljning
igen.
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Detta ar min egen Pythagoras FRAM motor som var den forsta jag
kopte. Jag hamtade den anda upp i Varmland sa lang ute man kan
komma pa Varmlandsnas. Den har jag aldrig behovt renovera, den gar
fantastiskt bra. Fran sitt ursprung var det en winchmotor som suttit pa ett
fartyg som seglade pa Vanern. Motorn har nummer 2147 och ar pa 8 Hk.
Efter provkorningen utford av C.G Gronstedt i Norrtalje. Levererades den
med saljorder 1138 den 29 Maj 1916 till Oskar Johansson Kallands6
som anvants i hans bat. Darefter saldes den till en troskférening pa
Varmlandsnas som kapade av winchen och gjorde om den till stationar
troskmotor och darefter hamnade den hos en sagverksagare som drev
ett kantverk med den. Det var av honom jag kopte den 1989, efter en
annons i tidningen ATL.



Motorerna ar nu sammankopplade pa en gemensam bottenplatta och

forsett med ett yttre stddlager. Dessa motorer kunde levereras som 30,
35, 40, och 50 hk. Motorn ar levererad pa vagn med ett externt kyltorn.
Lite markligt att motorn ar placerad pa underredet i dess langdriktning.

En annan stationar motor klar for Ieerns. Motorn ar forsedd med
luftstart.



Denna DROTT motor levererades till en kvarn utanfor en plats som heter
Bonhult i Skane. Den bargades av en medlem i Tandkulans Vanner och
finns nu hos Bertil Akesson i Lomma, Skane.

Motorn ar en DROTT typ SF 20 pa 20-25 hk vid 500 v/min med
tillverkningsnummer 3871. Tyvarr har motorn frusit sobnder men ar lagad
med en nitad plat. Denna motor ar férsedd med en ASSA smoérjapparat
som man dvergick pa de senare modellerna.




En sidovy pa kvarnmotorn. Har syns cylinderlagningen tydligt. Platen ar
fastsatt med ett skruvférband



¥
Jan Quick ager denna Pythagoras motormodell 50 troligen pa
motsvarande hastkrafter. Kan startas bade med luft och glédpatron.



Ovan FRAM motor med Nr 2111 och ar pa 10 hk. Motor salde 1916 for
ett pris av 1850 kr. till en J.P. Engman, Haknas i Nordmaling. 1928
saldes den till Birger Morlander, Langed, Haknas i Nordmaling, darefter
till Harald Hornsten, Hornsj6. 1941 saldes motorn till Edvin Alfons
Olofson, Solberg i Guliksberg. Motorn anvandes av Olofson mellan 1941
till 1971 i huvudsak till att driva ett Thermanius troskverk Motorn anvande
sista gangen 197 och stalldes pa logen dar den stod ordérd till 2017, da
den hamtades av Thomas Blom och Géran Janson i Gralleklubben i
Hagelby. Uppstart gjordes efter en mindre genomgang av Thomas och
Goran den 19 augusti 2017. Motorn hade da ej varit igang pa 46 ar.
Nuvarande agare sen juli 2017 ar Thomas Blom, Vendelso i Haninge.



Pa framsidan och har ovan ser vi den mycket fint renoverade Pythagoras
motorn utférd av en av vara kvinnliga medlemmar. Hon heter Helena
Christensen och ar mycket teknisk kunnig. Tillsammans med sin man har
hon plockat ner motorn helt och renoverat den till nyskick. Motorn har
beteckningen Pythagoras raoljemotor nr 2511 pa 8 hk vid 550 v/min.

Den leverardes den 14 oktober 1925 till Norrvikens Verkstad och sandes
till Henrik Johansson i Gerlesborg. Pris: var da 1 65

Helena kor dagligen Iasfbii och har aven renoverat denna flnai(‘fﬁ'evrolet
pickup. Har har hon sin fina Pythagoras motor pa slapen.



Typ A tillverkades mellan ca 1905 och ca 1915

Typ A3 A-16 A-18 A110  A-125
Hkr 3 6 8 10 25

Typ B tillverkades mellan ca 1913 och ca 1919

Typ B-13 B-15 B-16 B-18 B-110 B-112 B-115 B-120 B-125
Hkr 3 5 6 8 10 12 15 20 25

Typ B210  B-216  B220 B-230  B-240
Hkr 12 1620 2024  30-36  40-48

Frin och med 1919 till 1927 éindrades modellbeteckningen till tre siffror.
De foregicks alltid av en bokstav diir S betyder stationir, T transporta-
bel, B marinmotor med backslag och V marinmotor med stillbart propel-
lerarrangemang,

Typ 103 105 106 108 110 112 115 120 125 130 1140 150
Hkr 3-4 58 6-8 814 10-12 1220 1525 20-30 25-35 30-45 50-60 60-75

Typ 216 220 225 230 240 250 260 280 2100
Hkr 20 24-25 30-40 36-40 40-50 60-70 80-90 100-120 100-150

Dateringslista for Pythagoras motorer

Uppgiftera erhéllna fran Pythagoras Vinner

Tillv. ir Motornummer Tillv. ir Motornummer
1905 1-7 1921 2341-2376
1906 8-15 1922 2377-2423
1907 16-27 1923 2424-2451
1908 28-41 1924 2452-2546
1909  42-84 1925 2547-2690
1910 85-211 1926 2691-2866
1911 212-368 1927 2867-2950
1912 369-579 1928 2951-3045
1913 580-599 1929 3046-3163
1913 1606-1836 1930 3164-3273
1914 1837-2032 1931 3274-3356
1915 2033-2118 1932 3357-3427
1916 2119-2178 1933 3428-3465
1917 2179-2204

1918 2205-2223 Totalt 2460 st
1919 2224-2271

1920 2272-2340

OBS: Nr 600-1605 anvinds ej!

Antal tillverkade motorer fran 1905 till 1933 som ar 2460 st. Man gjorde
ett uppehall i serien mellan 600 och 1606 varfor vet jag ej.



Nasta motormodell kom ut i borjan av 1920-talet med
modellbeteckningen 104. Den tillverkades i storlekar fran 4 — 7 Hk.
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Man hade slopat vatteninsprutningen och installerat ett spjall inne i sjalva
kulan for att Iattare kunna starta motorn. Vid start traffade branslestralen
sjalva spjalldelen och den okylda delen av kulan, Vid drift drog man
undan spjallet sa bransle stralen spruta rakt in i cylindern. Man hade
ocksa gjort en fordjupning av kolvtoppen som ocksa skulle bidra till en
battre ekonomi och férbranning. Det fanns ocksa mojlighet att kallstarta
motorn med en glédpatron. Man salde 150 exemplar av denna typ
mellan 1925 och 1928.

I maj 1924 gick AB Pythagoras i konkurs forsta gangen.



Man drabbades av de olika varldskrigen och under forsta varldskriget,
forsvann efterfragan pa motorer nastan helt.

Man bdrjade darfor att tillverka verkstadsmaskiner som svarvar och
frasmaskiner med mera. Darmed kunde man uppratthalla produktionen i
verkstaden. 1917 byggde man ut verkstaden.

Man fde byggaden i teeI och taken med lanterniner.

Efter att ha bildat foreningen Pyhagoras vanner har man lagt ner ett
enormt arbete pa att satta byggnaderna och verkstaden i mycket fint
skick. Man lyckades aven att med olika ekonomiska stodinsatser att
Overta tomten och byggnaderna fran byggféretaget Diés som ville riva
allt och bygga bostader pa omradet. Idag ar det ett industriellt varldsarv
for kommande generationer och besdkare.

Jag vill passa pa att tacka foreningen Pythagoras Vanner som gett mig
tillatelse att anvanda deras utmarkta minnesbok, med text och bilder som
gjort detta reportage mojligt.

Jag vill ocksa tacka Lars Melkersson som latit mig kopiera text och bilder
fran hans bocker om fiskebatsmotorer.
Nils_fric Fjostrand



